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408.4801
2(1)

Regelung alt
(1) Zusatzliche oder abweichende Regeln konnen Zusitzliche
2 ot x " . . . .. ... oderabwei-
- in drtlichen Zusatzen (diese konnen im Betriebsstellenbuch, anderen értli- cpende Re-
chen Unterlagen oder im Streckenbuch enthalten sein), geln

- im Auftragsbuch,
- in einer Betra,
- in einer Befoérderungsanordnung oder Fahrplananordnung oder
- in Zusatzbestimmungen fiir grenziiberschreitende Bahnstrecken
gegeben sein.
Wenn Regeln in értlichen Zusatzen gegeben sein konnen, ist darauf hingewiesen.

(1) Zusatzliche oder abweichende Regeln kénnen Zusatzliche

ortlichen Ur
dasm Streckenbuch EV

- in Ortlichen Zusatzen (diese konnen_im -Strec h VY #8e- chende Re-

Y geln

oder in den Ang: :’:‘f-* fiur emnallke.n sein), T
- im Auftragsbuch (EIU),

- in einer Betra,

- in einer Befoérderungsanordnung oder Fahrplananordnung oder

- in Zusatzbestimmungen fir grenziberschreitende Bahnstrecken
gegeben sein.

Wenn Regeln in ortlichen Zuséatzen_oder in einer Betra
darauf hingewiesen.

geg sein konnen, ist

oder abwei-

408.4801 2 (1) wird zu 480.4801 1
1)
Ersetzen des Begriffs

,Betriebsstellenbuch® durch
~Streckenbuch EVUJEIU®.

Nennung Fundstellen zusatzlicher
oder abweichender Regeln.

408.4801
2(2) e)

e) Fahrdienstleiter, denen auf eingleisigen Strecken selbsttétige Blockstellen
des automatischen Streckenblocks zugeteilt sind,

len des automatischen Streckenblocks zugeteilt sind,

e) FahrdienstleiterFdl, denen auf eingleisigen Strecken selbsttatige Blockstel-

408.4801 1 (2) e):
Verwendung von Abkiirzungen:

Fahrdienstleiter = Fdl.

408.4801
3

3 Ausnahmen

Ausnahmen von den Regeln genehmigt ausschlieRlich die regelwerksverantwortli-

che Stelle des Infrastrukturbetreibers.

32 Ausnahmen

che Stelle des trfrastrukiurbetreibersEisenbahninfrastrukturtunternehmens (EIU).

Ausnahmen von den Regeln genehmigt ausschlieRlich die regelwerksverantwortli-

408.4801 3 wird zu 408.4801 2:
Anpassen der
Abschnittsnummerierung.
Klarstellen der Terminologie
sinfrastrukturbetreiber®.
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Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

408.4801A01
Seite 1

Rangieren; Begriffe

Ablaufen, Abdriicken

Ablaufen ist das Bewegen von Fahrzeugen durch Schwerkraft im Aligemeinen von
einem Ablaufberg herab, tiber den die Fahrzeuge abgedriickt werden.

AbstoRRen
AbstoRen ist das Bewegen geschobener, nicht mit einem arbeitenden Triebfahr-

zeug gekuppelter Fahrzeuge durch Beschleunigen, so dass die Fahrzeuge allein
weiterfahren, nachdem das Triebfahrzeug angehalten hat.

Anschl 11 A . h 11

Anschit llen sind Bat der freien Strecke, wo Ziige ein angeschlos-
senes Gleis als Rangierfahrt befahren kénnen. Es sind zu unterscheiden:

a) Anschlussstellen, bei denen die Blockstrecke nicht fiir einen anderen Zug
freigegeben wird,

b) Anschlussstellen, bei denen die Blockstrecke fiir einen anderen Zug frei-
ben wird (Ausweichanschl Il

Arbeitendes Triebfahrzeug
Ein Triebfahrzeug ist arbeitend, wenn es Antriebskraft erzeugt.
Aufdriicken

Aufdriicken ist das Bewegen von Fahrzeugen zum Entkuppeln oder von kuppelreif
stehenden Fahrzeugen zum Kuppeln.

Bahnanlagen
Es gibt Bahnanlagen der Bahnhdfe, der freien Strecke und sonstige Bahnanlagen.
Bahnbetrieb

Bahnbetrieb ist das Bewegen von Fahrzeugen.
Zum Bahnbetrieb gehéren das Fahren von Ziigen und das Rangieren.

Bahnhofe, Bahnhofsteile
Bahnhéfe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo| Ziige beginnen,
enden, halten, kreuzen, tberholen oder wenden diirfen. Bahnhdfe konnen in
Bahnhofsteile unterteilt sein. Bahnhofsteile konnen durch Zwischensignale bzw.
Signale Ne 14 gegeneinander abgegrenzt sein.

Beidriicken

Beidriicken ist das Bewegen getrennt stehender Fahrzeuge zum Kuppeln.

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift

408.4801A01 - alt

408.0055
Seite 1

Grundsitze; Begriffe

1 Zweck, Schutzziel und Zielgruppe

ck, Schutzziel:

Diese Richtlinie gewihrleistet die Verwendung einheitlicher Begriffe im Bahnbe-
trieb und somit alle Anwender das gleiche Verstidndnis dafiir haben. Dadurch wird
die Handlur rheit bei der Dok 1 und Koemmunikation sichergestellt,
die zur G 1g der Betriebssicherheit beitrdgt.

Zielgruppe:

Mitarbeiter, die Aufzaben im Bahnbetrieb wahrmehmen

arbeiter, die Planungs-, Leitungs- oder Uberwachungsaufgaben wahr-
en

eiter, die Ausbildung im Bahnbetrieb durchfiihren

2 Regelung

Ablaufen, Abdriicken

Ablaufen ist das Bewegen von Fahrzeugen durch Schwerkraft im Allzemeinen von
einem Ablaufherg herab, iiber den die Fahrzeuge abgedriickt werden.

Abstellen
Ziige und Triebfahrzeuge sind abzestellt, wenn sie nicht mit einem Tf besetzt sind
oder nicht gesteuert werden. Wagen sind abgestellt, sofern sie nicht in Ziige einge-

stellt sind oder nicht rangiert wen

AbstoRen

den Triebfahr-
hrzeuge allein

AbstoRen ist das Bewegen geschobener, nicht mit einem arbei
£l elter Fahrzeuge durch Beschleunigen, so dass di
weiterfahren, nachdem das Triebfahrzeug angehalten hat.

Abzweigstellen

Abzweigstellen sind Biockstellen der freien Strecke, wo
eine andere Strecke ibergehen konnen. Eine Abzw

ige von einer Strecke auf
eigstelle wird durch ihre

Blocksignale bzw. Signale Ne 14 begrenzt.

Anschlussbahnhofe

Anschiussbahnhdfe haben besondere Aufgaben bei der Meldung der Ziige.

geht auf in
408.0055

Dort Ubernahme der
Begriffsbestimmungen.

408.0055

Zusammenfassung der
Begriffserklarungen in bisher
mehreren Richtlinien an einer Stelle.

Wegfall und Hinzufiigen von
Begriffen.

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdlI

Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

Weitere Erlauterungen siehe
Synopse 408.0055.
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Betriebsstellen
Betriebsstellen sind
a)Bahnhéfe, Blockstellen, Abzwei llen, Anschit len, H kte, Hal-

testellen, Deckungsstellen oder

b) Stellen in den Bahnhdfen oder auf der freien Strecke, die der unmittelbaren
Regelung und Sicherung der Zugfahrten und des Rangierens dienen.

Durchgehende Hauptgleise

Durchgehende Hauptgleise sind die Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fort-
setzung in den Bahnhofen.

Einfahrweiche

Die Einfahrweiche ist die erste Weiche eines Bahnhofs, die bei Einfahrt von der
freien Strecke her befahren wird.

Fahrdienstleiter
Fahrdienstleiter regeln die Durchfiihrung der Zugfahrten.
Fahrzeuge
Fahrzeuge werden unterschieden nach Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen.

Fahrzeuge mit unzureichender Belegung von 42 Hz- und 100 Hz-
Gleisstromkreisen

Regelfahrzeuge oder schwere Nebenfahrzeuge, welche die Gleisfreimeldeanlagen
der 42 Hz- oder 100 Hz-Gleisstrom-Technik (Bauform WSSB) wéhrend der Fahrt
nicht zuverldssig erkennen kdnnen, werden als "Fahrzeuge mit unzureichender
Belegung von 42 Hz- oder 100 Hz-Gleisstromkreisen" bezeichnet.

Gelenkwagen
Gelenkwagen sind Wagen, die aus mehreren Wagenelementen bestehen, die
untereinander durch ein Gelenk sind. Geler gen haben nur eine
Wagennummer.

Grenze zwischen Bahnhof und freier Strecke

Als Grenze zwischen den Bahnhofen und der freien Strecke gelten im Allgemei-
nen die Einfahrsignale bzw. die sie ersetzenden Signale Ne 14 oder Trapeztafeln,
sonst die Einfahrweichen. Bei besonderen ortlichen Verhaltnissen kann die Gren-
ze anderweitig f sein. Bahnhofsgleise und andere Anlagen neben den
durchgehenden Hauptgleisen, die liber die Grenze hinausreichen, gehéren zu den
Bahnhofsanlagen.

Hauptgleise

Hauptgleise sind die von Ziigen planmaRig befahrenen Gleise.

Grundsatze; Begriffe 408.0055
Seite 2

Anschlussstellen, Ausweichanschlussstellen

Anschiussstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige £in angeschlosse-
nes Gleis als Rangierfahrt befahren kinnen. Es sind zu unterscheiden:

a) Anschlussstellen, bei denen die Blockstrecke nicht fiir €inen anderen Zug
freigegeben wird,
b) Anschiussstellen, bei denen die Blockstrecke fiir einen anderen Zug freige-

geben wird (Ausweichanschlussstellen).

Anzeigegefiihrt

Ein Zug ist anzeigegefiihr, wenn eine Zugbeeinflussung (LZB, ETCS) wirkt, die den
Zug selbsttdtig zum Halten bringen kann und auEerdem fiihrt, d. h. Fihrungsgroien

im Fiihremraum anzeigt, die filr den Fahrivedauf zulissisen Geschwindigkeiten kon-

Anzeigegefiihrte Ziige kbnnen LZB-gefiihrt oder ETCS-gefiihrt sein.

Arbeitendes Triebfahrzeug

Ein Triebfahrzeug ist arbeitend, wenn es Antriebskraft erzeugt.

asS-Zug

a5-Zige sind

e mit haufig vorkommenden auBergewdhnlichen Sendungen, die

im Fahrplan fiir Zugmeldestellen und Streckenfahrplan durch den Zusatz &5 hinter

der Zugnummer gekennzeichnet sind.

Aufdriicken

Aufdriicken ist das Bewegen won Fahrzeugen zum Entkuppein oder von kuppeireif

stehenden Fahrzeugen zum Kuppeln.

Aufgehobene Signalabhangigkeit

Signalabhangigkeit ist in folgenden Fallen aufzehoben:
Ein Hauptsignal kann auf Fahrt gestellt werden und eine Fachkrait hat im Ar-

beits- und Stérungsbuch die Abhangigkeit fir aufgehoben erklart.
Ein Hauptsignal kann auf Fahrt gestelit werden und die Zungen- oder Herz-

stiickverschliisse von Weichen wirken nicht ordnungsgema.

Eei einer virnuellen Blockstelle entspricht deren Fahrmelder der Fahrtstellung des
Hauptsignals.

Bahnanlagen

Es gibt Bahnanlagen der Bahnhdfe, der freien Swecke und sonstige Bahnanlagen.
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Kleinwagen

Kleinwagen sind Nebenfahrzeuge, die Gleissc
gen nicht zuverlassig beeinflussen.

oder Glei |deanla-

Kleinwagenfahrten

Kleinwagenfahrten sind Fahrten, die aus Kleinwagen gebildet sind oder in
die Kleinwagen eingestellt sind. Sie diiffen nur als Sperrfahrt oder Rangierfahrt
verkehren.

Kleinwagenfahrten als Sperrfahrten sind nach den Regeln fiir Zugfahrten unter
Beachtung der fiir Kleit wrten geltenden Besonderheiten durchzufiihren.

Kleinwagenfahrten als Rangierfahrten sind nach den Regeln fiir das Rangieren
unter Beachtung der fiir Kleinwagen geltenden Besonderheiten durchzufiihren.

Mitarbeiter

Mitarbeiter, im Sinne des bahnbetrieblichen Regelwerks, sind Personen, die Tatig-
keiten im Bahnbetrieb selbststandig nur verrichten diirfen, wenn sie fiir diese Ta-
tigkeiten gepriift und mit ihrer Ausfiihrung beauftragt sind.

Nebenfahrzeuge

Nebenfahrzeuge werden unterschieden in Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb und in
Nebenfahrzeuge ohne Kraftantrieb. Bestimmungen fiir Triebfahrzeuge gelten auch
fur Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb, sofern es nicht im Einzelfall anders bestimmt
ist.

Nebengleise
Nebengleise sind Gleise, die planmaRig nicht von Ziigen befahren werden.
Ortsstellbereich
Ein Ortsstellbereich ist ein Bereich in Nebengleisen mit ortsgestellten Weichen
und Gleissperren, in dem ausschlieflich rangiert wird. Die Weichen und Gleissper-
ren werden einzeln ggf. in Gruppen (elek her Antrieb) lIt. Die Bedie-

nung erfolgt durch das Rangierpersonal. Zug- und Rangierstraen sind nicht vor-
handen.

Ein fiir eine Rangierfahrt Halt gebietendes Signal begrenzt Ortsstellbereiche nach
auRen. Der Beginn eines Ortsstellbereiches kann durch ein Orientierungszeichen
nach Modul 301.9001 gekennzeichnet sein.

Rangieren
Rangieren ist das Bewegen von Fahrzeugen im Bahnbetrieb, ausgenommen das

Fahren der Ziige. Das Bewegen von Fahrzeugen im Baugleis ist Rangieren. Beim
Rangieren wird nach fol Fahr b unterschieden:

- Rangierfahrt,
- Abdriicken, Ablaufen,
- AbstoRen,

Bahnbetrieb

Bahnbetrieb ist das Bewegen von Fahrzeugen.
Zum Bahnbetrieb gehdren das Fahren von Ziigen und das Rangieren.

Bahnhife, Bahnhofsteile

Bahnhéfe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Ziige beginnen, en-
den, halten. kreuzen, iiberholen oder wenden dirfen. Bahnhdfe kinnen in Bahnhof-
steile_unterteilt sein. Bahnhofsteile kinnen durch Zwischensignale bzw. Signale
Me 14 gegeneinander abgegrenzt sein.

Balise, Balisengruppe

Eine Balise ist ein im Gleis angeordnetes Datenibertragungselement.

Bei ETCS dbertragen Balisen Informationen zur Fahrzeugortung. Um die Fahrtrich-
tung eindeutiz herleiten zu kdnnen, kinnen Balisen zu einer Balisengruppe zusam-
mengefasst sein. Bei ETCS-Level 1 Gibertragen schaltbare Balisen zusatzlich zur
Drtung auch ETCS-Fahneraubnisse, An Signalen Ne 14 sind Balisen mit der Infor-
mation Halt in ETCS-Betriebsart SR” verlegt.

Bei Neigetechnik ibertragen Balisen Informationen fiir die Geschwindigkeitsiber-
wachung fiir Neigetechnik.

Bedarfshalt

Ein Bedarfshalt ist ein Fahrplanhalt. bei dem ein Zug auf der Betriebsstelle halten
MUSS, WEenn:

der Tf ein Haltsignal oder ein blinkendes Signal Ne 5 erhalt,
der Tf Reisende bemerkt, die ein- oder aussteigen wollen,
die Fahrgasthaltewunscheinrichtung dem Tf einen Haltewunsch anzeigt oder

der Tf nicht verstandigt wurde, dass der Halt ausfallen darf.
Beidriicken
Beidriicken ist das Bewegen getrennt stehender Fahrzeuge zum Kuppeln.
Betriebliche Abfahrtszeit
Die betriebliche Abfahrtszeit ist fiir die Abfahrt des Zuges auf einer Betriebsstelle
maggeblich.
In den Fahrplinen dieser Betriehsstellen kinnen daneben auch verkehriiche Ab-
fahnszeiten verbifentich seim.
Betriebshalt

Ein Betriebshalt ist ein Fahrplanhalt, bei dem ein Zug auf der Betriehsstelle halten
muss, wenn der Tf ein Haltsignal erhalt.
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- Beidriicken,
- Aufdriicken und
- Verschieben.

Rangierfahrt

Eine Rangierfahrt ist eine Fahrzeugbewegung beim Rangieren, bei der
- einzelne arbeitende Triebfahrzeuge oder

- eine Gruppe gekuppelter Fahrzeuge, von denen mindestens ein Fahrzeug ein
arbeitendes Triebfahrzeug ist,

bewegt werden.
Regelfahrzeuge

Regelfahrzeuge werden unterschieden nach Triebfahrzeugen und Wagen.
Schneerdumfahrten

Schneerdumfahrten sind Fahrten mit arbeitenden Schneerdaumern - auRer Fahrten
mit Schneepfliigen, die mit dem Triebfahrzeug fest verbunden sind.

Triebfahrzeuge

Triebfahrzeuge sind Lokomotiven, Triebwagen, Triebkdpfe und Triebziige sowie
Kleinlokomotiven.

Verschieben

Verschieben ist das Bewegen von Fahrzeugen durch Menschenkraft oder durch
einen Antrieb, der nicht von einem Triebfahrzeug ausgeht.

Wagen

Wagen werden eingeteilt in

- Reisezugwagen, hierzu zahlen Personen-, Reisezuggepdack-, Autoreisezug-
und Postwagen

- Giterwagen.
Wageneinheiten

Wageneinheiten sind aus mehreren Einzelwagen stdndig gekuppelte Einheiten,
die im Betrieb nicht getrennt werden kénnen und von denen jeder Einzelwagen mit
einem Laufwerk ausgeriistet ist. Wageneinheiten haben nur eine Wagennummer
und enthalten Anschriften fiir nur einen Wagen.

Weichenwirter
Weichenwarter wirken bei der Durchfiihrung des Rangierens mit. Sie verstandigen

beim Rangieren Triebfahrzeugfiihrer, Rangierbegleiter, benachbarte Weichenwar-
ter, Sc a oder F i iter. Sie stil 1 beim Rangi Fahr-

Betriebsstellen

Betriebsstellen sind:

Haltestellen, Deckungsstellen, Uberleitstelien oder

a) Bahnhdfe, Blockstellen, Abzweigstelien, Anschiussstellen, Haltepunkte

b) Stellen in den Bahnhdfen oder auf der freien Strecke, die der unmittelbaren

Bezeichnung des Arbeitsplatzes

Die Bezeichnung setzt sich zusammen aus der Funktion des Mitarbeiters und dem

Mamen der Betriebsstelle, der sein Arbeitsplatz zugeordnet ist. Auf Betriebsstellen
mit mehreren Bedienplatzen, kann diese durch eine Nummerierung ergénzt sein.

Blockstellen

in ETCS-Betriebsart SR.

Blockstrecken

fohrte Zuge.

Deckungsstellen

Deckungsstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, die den Bahnbetrieb insbe-

oder Baustellen sichern.

Durchgehende Hauptgleise
setzung in den Bahnhéfen.

Dynamischer Schriftanzeiger

Blockstellen fiir signalgefiihrte Ziige sind an Hauptsignalen eingerichtet.
Blockstellen fiir anzeigegefilhrte Ziige sind eingerichtet an Hauptsignalen oder als

Regelung und Sicherung der Zugfahrten und des Rangierens dienen.

Blockstellen sind Bahnanlazen, die eine Blocksirecke begrenzen. Fine Blockstelle
kann zugleich als Bahnhof, Abzweigstelle, Uberleitstelle, Anschlussstelie, Halte-
punkt, Haltestelle oder Deckungsstelle eingerichtet sein.

Blockstrecken sind Gleisabschnitte, in die ein Zug nur einfahren darf, wenn sie frei
won Fahrzeugen sind. Es gibt Blockstrecken fiir signalgefiihrte und fiir anzeigege-

sondere an beweglichen Briicken. Kreuzungen von Bahnen. Gleisverschlingungen

Durchgehende Hauptgleise sind die Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fort-
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zeugbewegungen zu. Verstandigung und Zustimmung entfallen, wenn in Ortsstell-
bereichen rangiert wird.

Ziige

Ziige sind auf die freie Strecke tibergehende oder innerhalb eines Bahnhofs nach
einem Fahrplan verkehrende einzeln fahrende Triebfahrzeuge oder Einheiten, die
zusammengesetzt sein kénnen aus arbeitenden Triebfahrzeugen oder arbeiten-
den Triebfahrzeugen und dem Wagenzug, in den Wagen oder nicht arbeitende
Triebfahrzeuge eingestellt sind.

Geeignete Nebenfahrzeuge diirfen wie Ziige behandelt oder in Ziige eingestellt
werden. Das Eisenbat h gibt dem Zugpersonal bekannt,

welche Neb wzeuge fiir Ziige geeig

sind.

Ziige werden in Reise- und Giiterziige eingeteilt.

Ein Dynamischer Schriftanzeiger ist ein Reisendeninformationssystem, dass an

Bahnsteigen optischiakustisch Zuginformationen ausgibt. Daneben kann der DSA

Ereitexte anzeigen.

zur Reisendeninformation:
Verspatun,

Gleiswechsel, Ausfall eines Zuges, Ausfall eines Zuges auf Teilstre-
cken, Umleitung eines Zuges, Ersatzzug, Zusatzzug, Sonderzug,

Einfahrweiche

Die Einfahrweiche ist die erste Weiche eines Bahnhofs, die bei Einfahrt von der
freien Strecke her befahren wird.

EOA (End Of Authority)

Fir ETCS-gefilhrte Ziige ist ein ETCS-Halt (EQA) das Ende der ETCS-Fahnerlaub-

nis. Der EQA befindet sich am Signal Me 14 oder an einer virtuellen Blockstelle. Ein
EQA kann sich auch an der Spitze eines Zuges befinden, wenn eine Sollgeschwin-

digkeit von 0 kmih angezeigt wird oder am Sperrsignal.

Fiir L7B-gefilhrte Fiige ist ein L7B-Halt (FOA) an Hauptsignalen oder virtuellen
Elockstellen eingerichtet. A kann sich auch an der Spitze eines Zuges befin-
den, wenn eine Sollzeschwindigkeit von 0 kmih angezeigt wird.

Fir signalgefihrte Zige gelten Halt zeigende Signale (EQA) als Ende der Erdaubnis
zur Fahrt.

ETCS-Fahrterlaubnis

Die ETCS-Fahrterlaubnis ist die Erlaubnis fiir einen ETCS-gefiihrien Zug bis zu ei-

nem ETCS-Halt zu fahren.

ETCS-Halt
Siehe Begriff ,FOA (End Of Authority)®.
ETCS5-Zentrale

Zu einer ETCS-Zentrale gehdren:
- die ETCS-Bedieneinrichtung,
- ein sicheres Rechnersystem und

- die Schnittstellen zu den Stellwerken, ETCS-Nachbarzentralen und zum GSM-R.
Die ETCS-7Fi

nirale wird auch als .RBC" bezeichnet.
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Fahrdienstleiter
Fdl regein die Durchfiihrung der Zugfahrien. Fdl diirfen auch die Tatigkeiten von
Ww vemichten.

Edl und Ww sind in den Richtlinien zusammenfassend in Kurzform auch als Bedie-
ner” angesprochen.

Ein Bahnhof kann in mehrere Fahrdienstieiterbezirke aufgeteilt sein.

Selbsuatige Blockstellen des automatischen Streckenblocks sind auf zweigleisigen
Strecken dem Fdl der vorgelegenen Zugmeldestelle, auf eingleisigen Strecken ei-
nem festgelegten Fdl zugeteilt. Selbstidtize Blockstellen d rigen Blockbaufor-
men, Blockstellen fiir anzeigegefiihre Zige oder drtlich nicht besetzte Bahnhdfe
oder Abzweigstellen gelten als mit dem Fdl besetzt, der die Signalanlagen dieser
Stellen bedient.

Fahrplanhalt

Es gibt folzende Fahrplanhalte: Regelhalt, Bedarfshalt, Betriehshalt und Halt zum
Sichern eines Bahniibergangs.

Fahrtstellung eines Hauptsignals, Hauptsignal auf Fahrt stellen

Eahrstellung eines Hauptsignals bzw. Formulierungen wie .ein Hauptsignal auf
Fahrt stellen” umfassen jede Signalstellung eines Hauptsignals, die es dem Tf eines
Zuges eraubt, an dem Signal vorbeizufahren, z. B. Signal Hp 2. Ks 1. Hi 3a, Sv 4.
An einer virwellen Blockstelle entspricht der Fahrstellung des Hauptsignals der ent-
sprechende Fahrtmelder.

Fahrzeuge

Fahrzeuge werden unterschieden nach Regelfahrzeugen und Mebenfahrzeugen.

Fahrzeuge mit unzureichender Belegung von 42 Hz und 100 Hz-
Gleisstromkreisen

Regelfahrzeuge oder schwere Mebenfahrzeuge, weiche die Gleisfreimeldeanlagen
der 42 Hz oder 100 Hz-Gleissrom-Technik {(Bauform WS5SB) wahrend der Fahrt

nicht zuverldssig erkennen kbnnen, werden als "Fahrzeuge mit unzureichender Be-
legung von 42 Hz und 100 Hz-Gleisstromkreisen” bezeichnet.

Fehlleitung, fehlleiten
Ein Zug wird fehlgeleitet. wenn er in einen Fahrweg eingelassen wird, der nicht sei-
nem Fahrplan oder seinem Auftrag entspricht.

Flankenschutzeinrichtungen

lankenschutzeinrichtungen sind signaltechnische Einrichtungen, die Fahrten auf
Fahrstrafien gegen Fahrzeugbewegungen schiitzen.

Zu den Flankenschutzeinrichtungen gehéren Weichen, Gleissperren, Sperrsignale,
Hauptsignale ohne Signal 7s 103, Signale Ra 11 (DS 301) mit Lichtsignal Sh 1
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sofern technisch ausgeschlossen ist, dass das Signal Sh 1 erteilt werden kann, so-

lange das Wartezeichen als Flankenschutz filr eine Zugfahrt dient, Signale Ra 1l a

{DV 301) und alleinstehende Signale Ne 14.

Flankenschutzraum

Flankenschutzraum ist der Raum zwischen einer Flankenschutzeinrichtung oder ei-
nem Signal Me 14 und dem Grenzzeichen einer Weiche oder Kreuzung im Fahrwe;

oder Durchrutschweg.
FiithrungsgriBen

Sollgeschwindigkeit. Zielgeschwindigkeit und Zielentfernung werden bei anzeigege-
fishrten Ziigen als Fithrungsgrofien bezeichnet und im Fiihrerraum angezeigt,

Betriebsar bei ETCS, bei der ein Zug in Volliberwachung fahrt, und zwar mit einer
ETC5-Fahrtertaubnis, die ETCS dem Tf mit Fohrungsgrofen und einem Symbol in
der Fiihrerraumanzeige anzeigt.

Gegengleis

Das Gleis, das auf zweigleisiger, freier Strecke entgegen der gewdhnlichen Fahrt-
richtng befahren wird, wird als Gegengleis bezeichnet.

Gelenkwagen

Gelenkwagen sind Wagen, die aus mehreren Wagenelementen bestehen, die un-
tereinander durch ein Gelenk verbunden sind. Gelenkwagen haben nur eine Wa-
EENNUMMET.

Geschobene Ziige

Geschobene Ziige sind fiige, in denen kein arbeitendes Triebfahrzeug an der
Spitze lauft oder von der Spitze aus gesteuert wird.

Zuge, die aus einem Mebenfahrzeug mit Kraftantrieb und einem vorangesteliten Me-
benfahrzeug ohne Kraftantrieb oder aus einem Triebfahrzeus und einem vorange-
stellten Schneerdumfahrzeug gebildet sind, sind keine geschobenen Ziige, wenn
die Fahrzeuge eine bauartkompatible Einheit bilden.

Gewidhnlicher Halteplatz

Der gewdhnliche Halteplatz ist die Stelle, an der ein Zug bei einem planmagRigen
Halt dem Zweck des Haltes entsprechend halten muss. Im Einzelnen gilt Folzendes:

Der gewdhnliche Halteplatz eines Reisezuges mit Betriebshalt oder eines Giiterzu-
ges ist moglichst nahe am Halt gebietenden Signal, vor dem LZB-Halt bzw. vor dem
ETCS-Halt.
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Der gewohnliche Halteplatz eines Reisezuges mit Regelhalt oder Bedarfshalt ist am
Bahnsteig, hierbei miissen sich in der Regel alle fiir Reisende zum Ein- und Aus-
steigen vorgesehenen Tiiren am Bahnsteig befinden.

Die Regeln zum gewdhnlichen Halteplatz gelten nicht fiir Halte zum Sichern eines
Bahniiberganges.

Gleiswechselbetrieb

Gleiswechselbetrieb ist eingerichtet, wo das Gegengleis mit Hauptsignal und Signal
Zs 6 befahren werden kann. Gleiswechselbetrieb kann standig oder voriibergehend
eingerichtet sein. Voriibergehend eingerichteter Gleiswechselbetrieb wird in einer
Betra angeordnet.

Grenze zwischen Bahnhof und freier Strecke

Als Grenze zwischen den Bahnhéfen und der freien Strecke gelten im Allgemeinen
die Einfahrsignale bzw. die sie ersetzenden Signale Ne 14 oder Trapeztafeln, sonst
die Einfahrweichen. Bei besonderen drtlichen Verhdltnissen kann die Grenze an-
derweitig festgelegt sein. Bahnhofsgleise und andere Anlagen neben den durchge-
henden Hauptgleisen, die iiber die Grenze hinausreichen, gehdren zu den Bahn-
hofsanlagen.

Grenzsignal

Ein Grenzsignal ist ein Hauptsignal oder Vorsignal, an dem eine Strecke mit ETCS
beginnt oder endet.

Halt zum Sichern eines Bahniiberganges

Ein Halt zum Sichern eines Bahniiberganges ist ein Fahrplanhalt, bei dem ein Zug
vor dem Bahniibergang anhalten muss, weil der Bahniibergang planmaRig durch
Zugpersonal oder durch andere Mitarbeiter gesichert werden muss.

Haltepunkte

Haltepunkte sind Bahnanlagen ohne Weichen, wo Ziige planmaRig halten, begin-
nen oder enden diirfen.

Haltestellen

Haltestellen sind Abzweigstellen, Uberleitstellen oder Anschlussstellen, die mit ei-
nem Haltepunkt drtlich verbunden sind.

Hauptgleise
Hauptgleise sind die von Ziigen planméaRig befahrenen Gleise.
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IS (Isolation)

Betriebsart bei ETCS, wenn das ETCS-Fahrzeuggerat mit dem Stérschalter ausge-
schaltet ist. Es sind keine Eingaben und Anzeigen {ber die Fahrzeugeinrichtung
moglich. Der Zug kann ohne ETCS-Fahrterlaubnis fahren.

Kleinwagen

Kleinwagen sind Nebenfahrzeuge, die Gleisschaltmittel oder Gleisfreimeldeanlagen
nicht zuverldssig beeinflussen.

Kleinwagenfahrten

Kleinwagenfahrten sind Fahrten, die aus Kleinwagen gebildet sind oder in die Klein-
wagen eingestellt sind. Sie diirfen nur als Sperrfahrt oder Rangierfahrt verkehren.

Kleinwagenfahrten als Sperrfahrten sind nach den Regeln fiir Zugfahrten unter Be-
achtung der fiir Kleinwagenfahrten geltenden Besonderheiten durchzufiihren.

Kleinwagenfahrten als Rangierfahrten sind nach den Regeln fiir das Rangieren un-
ter Beachtung der fiir Kleinwagen geltenden Besonderheiten durchzufiihren.

Kontaktstelle

Kontaktstelle ist:

a) die Zugmeldestelle, die wahrend der Arbeitsunterbrechung der iiberwa-
chenden Zugmeldestelle bei der Notfallleitstelle fiir ein der liberwachen-
den Zugmeldestelle zugeordnetes, gesperrtes Gleis Hilfe aufrufen muss,

b) die Betriebsstelle, die die Meldungen zu Arbeitsende und Arbeitsbeginn bei
unterbrochener Arbeitszeit entgegennimmt und der Besonderheiten wah-
rend der unterbrochenen Arbeitszeit gemeldet werden.

Kreuzen

Beim Kreuzen wartet ein Zug auf einer Zugmeldestelle, weil der Zugfolgeabschnitt,
in den er eingelassen werden soll, noch durch einen in der Gegenrichtung fahren-
den Zug beansprucht wird.

LS (Limited Supervision)

Limited Supervision (LS) ist eine ETCS-Betriebsart im ETCS-Level 1. Es werden
die Signalinformationen iiber schaltbare Balisen an das ETCS-Fahrzeuggerat des
Zuges Ubertragen. In der ETCS-Betriebsart LS werden keine FiihrungsgréRen an-
gezeigt. Die Ziige fahren signalgefiihrt.

Mitarbeiter

Mitarbeiter, im Sinne des bahnbetrieblichen Regelwerks, sind Personen, die Tatig-
keiten im Bahnbetrieb selbststandig nur verrichten diirfen, wenn sie fiir diese Tatig-
keiten gepriift und mit ihrer Ausfiihrung beauftragt sind.
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Nachgeschobene Ziige

Nachgeschobene Ziige sind Ziige, in denen mindestens ein arbeitendes Triebfahr-
zeug an der Spitze lauft oder von der Spitze aus gesteuert wird und in denen bis zu
zwei arbeitende Triebfahrzeuge laufen, die nicht von der Spitze aus gesteuert wer:
den.

Nebenfahrzeuge

Nebenfahrzeuge werden unterschieden in Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb und in
Nebenfahrzeuge ohne Kraftantrieb. Bestimmungen fiir Triebfahrzeuge gelten auch
fiir Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb, sofern es nicht im Einzelfall anders bestimmt
ist.

Nebengleise

Nebengleise sind Gleise, die planmaRig nicht von Ziigen befahren werden.

NL (Non Leading)

Betriebsart bei ETCS, die der Tf der Zuglokomotive bei Vorspann bzw. eines mit
dem Zug gekuppelten Schiebetriebfahrzeuges wahlen muss.

Notbremsiiberbriickungsabschnitt

Ein_Notbremsiiberbriickungsabschnitt_ist ein durch NBU-Kennzeichen gekenn-
zeichneter Abschnitt, in dem Ziige bei einer Notbremsung nicht anhalten sollen.

NP (No Power)

Betriebsart bei ETCS, in die das ETCS-Fahrzeuggerét wechselt, wenn die Strom-
versorgung ausgeschaltet ist.

Ortsstellbereich

Ein Ortsstellbereich ist ein Bereich in Nebengleisen mit ortsgestellten Weichen und
Gleissperren, in dem ausschlieRlich rangiert wird. Die Weichen und Gleissperren
werden einzeln ggf. in Gruppen (elektrischer Antrieb) umgestelit. Die Bedienung er-
folgt durch das Rangierpersonal. Zug- und Rangierstralen sind nicht vorhanden.

Ein fiir eine Rangierfahrt Halt gebietendes Signal begrenzt Ortsstellbereiche nach
aufen. Der Beginn eines Ortsstellbereiches kann durch ein Orientierungszeichen
nach Ril 301.9001 gekennzeichnet sein.

OS (On Sight]

Betriebsart bei ETCS, bei der ein Zug auf Sicht fahren muss, und zwar mit einer
ETCS-Fahrterlaubnis, die dem Tf mit einem Symbol in der Fiihrerraumanzeige an-
gezeigt wird. ETCS iiberwacht die maximal zuldssige Geschwindigkeit fiir Fahren
auf Sicht und das Ende der ETCS-Fahrterlaubnis.
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Override EOA

Rangierabteilung

Ein angetrie

s Fahrzeug, das mit anderen Fahrzeugen gekuppelt sein kann

und zum Rangieren bestimmt ist.
Rangieren
Rangieren ist das Bewegen von Fah n im Bahnbet

b, ausgenommen das

Fahren der Zige. Das Bewegen von Fahrzeugen im Baugle

Rangieren wird nach folgenden Fahrzeugbewegungen u

Rangierfahrt

Rangierfahrt

ahrt ist eine bewegte Rangierabteilung.

Eine Rangier

RBC (Radio Block Centre)

Siehe Begriff [ETCS-Zentrale®,
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Regelfahrzeuge

Regelfahrzeuge werden unterschieden nach Triebfahrzewgen und Wagen.

Regelgleis

Das Gleis, das auf zweigleisiger, freier Strecke in der gewdhnlichen Fahririchtung
befahren wird, wird als Regelgleishezeichnet.

Regelhalt

Regelziige

Regelziige sind Ziige, die nach einem im Voraus festgelegten Fahrplan taglich oder
an bestimmten Tagen verkehren.

Release Speed
Die Release Speed erlaubt in ETCS-Level 1 die Fahrt bis zu dem Signal mit der

Balisengruppe, die der ETCS-Fahrzeugeinrichtung eine newe ETCS-Fahnerdaubnis

tbermittelt.

In ETCS-Level 2 dient die Release Speed dem Ausgleich der Ungenauigkeiten der
Wegmessung, indem sie es ermoglicht, bis zum zugehdrigen Hauptsignal, Sperr-

signal, Signal Me 14, Blockkennzeichen oder Gleisabschluss vorzufahren.

SB (Stand By)

Bewiebsart bei ETCS, bei der die ETCS-Fahrzeugeinrichtung in Bereitschait ist und
die dem Tf durch ein Symbol in der Fiihrerraumanzeige angezeigt wird. In der Be-
triebsart SB ist der Zug noch ohne ETCS-Fahrterlaubnis.

SF {System Failure)
Betriebsart bei ETCS, in die die ETCS-Fahrzeugeinrichtung bei sicherheitsrelevan-

ten Fehlern wechselt. Gleichzeitiz leitet die ETCS-Fahrzeugeinrichiung eine

Zwangsbremsung ein.

Schneeraumfahrten

Schneerdaumfahrten sind Fahrten mit arbeitenden Schneerdumermn - aulier Fahrien
mit Schneepfligen, die mit dem Triebfahrzeug fest verbunden sind.

Selbsttitize Blockstellen

Selbstdtie Blockstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo selbstatizer Stre-
ckenblock eingerichtet ist. ausgenommen Abzweigstellen oder Uberleitstellen.
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Selb libetrieb, Zuglenkung

Bei Selbststellbetrieb oder bei Zuglenkung mit Lenkplan werden Zugstralen selbst-
tatig eingestelit.

SH (Shunting)

Betriebsart bei ETCS. bei der ein Zug oder eine Rangierfahrt ohne ETCS-Fahrier-
lzubnis fahren kann und die ETCS dem Tf durch ein Symbol in der Fiihremauman-
zeige anzeigt; die Erlaubnis zur Fahn erhalt der Tf durch einen Befehl bzw. beim
Rangieren durch Zustimmung des Ww.

Signalgefiihri

Ziige sind signalgefiihrt, wenn sie nicht anzeigegefiihrt sind.
Sollgeschwindigkeit

Die Sollgeschwindigkeit ist die als V-soll angezeigte Geschwindigkeit file einen an-

zeigegefihrien Zug, mit der ein Zug fahren kann, ohne dass LZB oder ETCS eine
Warnung ausgibt oder eine Bremsung einleitet.

Sperrfahrten

Sperrfahnen sind Fiige oder Kleinwagenfahrten, die in €in Gleis der freien Strecke
eingelassen werden, das gesperrt ist.

SR (Staff Responsible)

Betriebsarn bei ETCS, bei der ETCS die zuldssige Geschwindigkeit fiir SR und das
Ende der Erlaubnis zur Fahrt durch Balisen mit der Infermation _Halt fiir Zige in
ETCS-Bewiebsart SR am Signal Me 14 Gberwacht. ETCS zeigt dem Tf die Betriebs-
art SR durch ein Symbol in der Filhrerraumanzeige an. Die Erlaubnis zur Fahrt er-
hilt der Tf durch einen Befehl, bei ETCS-Level 1 auch durch ein Signal oder bei
ETCS-Level 2 auch durch eine Textmeldung.

Standort des Zuges

Der Standort des Zuges ist die moglichst genaue Angabe der Stelle, an der sich die
Spitze des Zuges beim Halten befindet. Wahrend der Fahrt ist der Standort die ak-

tuelle Position des Fuges.

Beispiele: Asiz P1 in Gleis 1 des Bf Kleinstadt” oder in km 29.4 im Regelgleis von
Kleinstadt nach Erle”.

Strecken mit Stichstreckenblock

Strecken mit Stichstreckenblock sind eingleisige Stichstrecken, die mit Strecken-
block ausgeriistet sind und nur aus einem Zugfolgeabschnitt bestehen. Dabei
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befinden sich alle Bedieneinrichtungen des Stichstreckenblocks auf der angrenzen-

den Zusmeldestelie.

Betriebsart bei ETCS, in die das ETCS-Fahrzeuggerat nach Uberfahren eines
ETCS-Haltes oder in bestimmten Storsituationen wechselt.

Triebfahrzeuge

Triebfahrzeuge sind Lokomotiven, Triebwagen, Triebkdpfe und Triebziize so-
wie Kleinlokomotiven.

Triebfahrzeugfiihrer

Mitarbeiter eines Fisenbahnverkehrsunternehmens, die zum selbststandigen Fiih-
ren und Bedienen von Triebfahrzeugen befugt sind.

Uberholen

Uberleitstellen

Uberieitstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo Ziige auf ein anderes Gleis
derselben Strecke ibergehen kinnen. Fine Uberleitstelle wird durch ihre Blocksig-

nale begrenzt. Bestimmungen fiir Abzweigstellen gelten auch fiir Ubereitstellen,
sofern es nicht im Einzelfall anders bestimmt ist.

Uberwachende Zugmeldestelle

Uberwachende Zugmeldestelle ist die in einer Betra bezeichnete Zuzmeldestelle

ab der ein Gleis der freien Strecke wahrend unterbrochener Arbeitszeit gesperrt

werden soll.

Umieiten

UN (Unfitted)

Betriebsart bei ETCS, die nur im ETCS-Level 0 maglich ist. In der Betriebsart UN
liest das ETCS-Fahrzeuggerdt die Balisen und kann eine Verbindung zur ETCS-
Zentrale aufbauen. Das Fahrzeuggerdt iberwacht die zuldssige Geschwindigkeit
won 50 kmfh bei nicht wirksamer Zugbeeinflussung.
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Verkehrliche Abfahriszeit

Die verkehrliche Abfahriszeit ist die fiir eine Betriebsstelle in den Auskunftsmedien

und in den Fahrgastinformationen am Bahnsteig verdifentlichte Zeit. Die verkehrli-

che Abfahriszeit ist fiir den Reisenden die malgebliche Zeit.

Verlassensfeststellung

Die Verlassensfeststellung umfasst die Prifung, dass Zugfolgeabschnitte oder ein-
zeine Gleisabschnitte von Fahrzeugen gerdumt sind. Bei der Verassensfeststellung
wird das Freisein durch das Auswerten der ordnungsgemal wirkenden Einrichtun-
gen des Streckenblocks oder der Gleisfreimeldeanlage oder, wo diese nicht vorhan-
den sind, durch das Auswerten von Eintrégen und Meldungen gepriift.

Verschieben

Verschieben ist das Bewegen won Fahrzeugen durch Menschenkraft oder durch ei-
nen Antrieb, der nicht von einem Triebfahrzeug ausgeht.

Versuchsfahrten

Versuchsfahrten sind Fahrten, die nach abweichenden Regein verkehren. Diese
sind in einer Fahrplananordnung gegeben.

Virtuelle Blockstelle
Virwelle Blockstellen gibt es auf Streckenabschnitten mit ETCS oder LZB. Sie sind
eingerichtet:

auf Strecken mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale an allen Signalen Ne 14.
an Blockkennzeichen.

Bei LZB sind virtuelle Blockstellen auferdem eingerichtet fiir Fahrten auf dem Ge-

gengleis in Hohe des Blocksignals einer Abzweigstelle oder in Hohe des Einfahrsig-
nals eines Bahnhofs.

Vorspann

Vorspann ist die Bespannung eines Fuges mit zwei Lokomotiven, die mit je einem

Tf besetzt sind. Die Vorspannlokomotive befindet sich an der Spitze des Zuges.

Wagen

Wagen werden eingeteilt in:

Reisezugwagen; hierzu zéhlen Personen-, Reisezuggepdck-, Autoreisezug-
und Postwagen

Gilterwagen.
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Wageneinheiten

Wageneinheiten sind aus mehreren Einzelwagen standig gekuppelte Einheiten, die
im Betrieb nicht getrennt werden kinnen und von denen jeder Einzelwagen mit ei-

nem Laufwerk ausgeriistet ist. Wageneinheiten haben nur eine Wagennummer und

enthalten Anschriften fiir nur einen Wagen.

Weichenwirter

Ww wirken bei der Durchfiihrung des Rangierens mit. Sie verstandigen beim Ran-

gieren Tf, Rangierbegleiter, benachbarte Ww, Schrankenwarter oder Fdl. Sie stim-
men beim Rangieren Fahrzeughewegungen zu. Yerstandigung und Zustimmung
entfallen, wenn in Ontsstellbereichen rangiert wird.

Ww kbnnen an der Durchfiibrung von Zugfahrten beteilist sein.

Edl und Ww sind in den Richtlinien zusammenfassend in Kurzform auch als Be-
diener” angesprochen.

Wendeziige

Wendeziige sind vom Filhrerraum an der Spitze aus gesteuernte Zige, deren
Triebfahrzeuge beim Wechsel der Fahririchiung den Platz im Zuge beibehalten.

Zielentfernung

Die Zielentfernung ist die Entfernung zum Ort, an dem die Geschwindigkeit eines
Zuges gleich oder niedriger sein muss als die vorgegebene Zielgeschwindigkeit,

Zielgeschwindigkeit

Die Zielgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit, die am durch die Zielentfernung
vorgegebenen Ort erreicht sein muss. Die Zielgeschwindigkeit 0 km/h zeigt einen

zu erwartenden LZB-Halt oder ETCS-Halt an.

Zufahrisicherungssignal

Ein Zufahnsicherungssignal ist das letzte Hauptsiznal vor einer Strecke mit ETCS-
Level 2 ohne Hauptsignale. Innerhalb dieser Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Haupt-
signale kann ein zusatzliches Hauptsignal zur Fahrt in einen Bereich ohne ETCS-
Ausriistung vorhanden sein.

Ziige

Das Bewegen von Zigen sind Zugfahrten. Ziige sind auf die freie Strecke iberge-

hende oder innerhalb eines Bahnhofs nach einem Fahrplan verkehrende einzeln

fahrende Triebfahrzeuge oder Einheiten, die zusammengesetzt sein kinnen aus

arbeitenden Triebfahrzeugen oder arbeitenden Triebfahrzeugen und dem Wagen-
zug, in den Wagen oder nicht arbeitende Triebfahrzeuge eingestellt sind.
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Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

Grundsdtze; Begriffe

408.0055
Seite 17

Geeignete Nebenfahrzeuge difen wie Ziige behandelt oder in Zilge eingestellt
werden. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen gibt dem Zugpersonal bekannt, wel-
che Nebenfahrzeuge fiir Ziige geeignet sind.

Zuge werden in Reise- und Guterziige eingeteilt.

Ziige des Gelegenheitsverkehrs

Zige des Gelegenheitsverkehrs sind Ziige, die auf besondere Anordnung an be-
stimmten Tagen:

nach einem im Voraus festgelegten und bekannt gegebenen Fahrplan (Be-
darfsziige) oder

- nach einem von Fall zu Fall besonders aufgestellten Fahrplan

verkehren.

Zugfahrt mit besonderem Auftrag

Eine Zugfahrt mit besonderem Auftrag ist eine Zugfahrt, die der Fdl nicht durch
Fahnstellung eines Hauptsignals oder einem daraus abgeleiteten Auftrag LZB-Fahrt
bzw. einer ETCS-Fahrterlaubnis in der ETCS-Betriehsart FS zulassen kann oder
darf. An einer virtuellen Blockstelle entspricht der Fahrtstellung des Hauptsignals
der entsprechende Fahrimeider.

Zugfolgeabschnitte

Zugfolgeabschnitte sind Gleisabschnitte der freien Strecke, in die ein Zug nur ein-
elassen werden darf. wenn sie frei von Fahrzeugen sind und das Gleis bis zur

nachsten Zugmeldestelle nicht durch einen Zug der Gegenrichtung beansprucht
wird. Es gibt Fugfolzeabschnitte fiir signalgefiihrte Ziige und fiir anzeigegefiihre

Zige.

Zugfolgestellen

Zugfolgestellen begrenzen Zugfolgeabschnitte und regeln die Folge der Ziige auf
der freien Strecke, Es gibt Zugfolgestellen fir signalgefiihrie Zige und fir anzeige-
gefiihre Zige.

Zugmeldestellen
Zugmeldestellen sind diejenigen Zugfolgestellen, die die Reihenfolge der Ziige auf

der freien Strecke regein. Bahnhdfe, Abzweigstellen und Uberleitstellen sind stets
Zugmeldestellen.

Zugpersonal

Das Zugpersonal besteht aus dem Tf und weiterem mit sonstizen betrieblichen Auf-
gaben im Zug betrautem Personal des Fisenbahnverkehrsunternehmens.
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3 Ortliche Regeln im Streckenbuch

Keine
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betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt
408.4801 Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift 408.4801A01 - neu
A01 - neu Rangieren; Verkehrstage 408.4850:::01 gEht hervor aus Weggefa”enem
408.4801A03 -- alt
1 Kennzeichen der Ziige, die nur an einzelnen Tagen ver-
kehren
w = Zug verkehrt werktags, d. h. der Zug verkehrt nicht an den unter Wegfa" der Tabe”e m|t FEIertagen,
T . . . .
S genannien Tagen da diese allgemein bekannt sind,
nS = Zug verkehrt am Werktag nach den unter S genannten Tagen. . S
nnS = Zug verkehrt am Tag nach den unter nS genannten Tagen. ke|ne AUSW|rkungen an das
¥S. = Zug verkehrt am Werktag vor den unter S genannten Tagen. Ve rfahren haben u nd d|e Tabe"e
y " |Netjanrstag, Karfeitag. Ostermontag, 1- Mai, Himmeltannstag, ohnehin unvollstindig war.
Pfingstmontag, 3. Oktober, 1. und 2. Weihnachtstag.
WeitereFeiertagesing:
indenBun- | Hellige Fron- Mand Refor Adler | Bufi—und
= By s % > = 4
Kenige; fahr; g
86:6%: 15-68:
Baden * * *
=
Bavetra * * (353 *
Brandenburg *
Hessen *
Meeldenburg- *
Yerpemmern
Nerdrhein- * *
Westfalen
Rheintand- * *
Phaiz
Saatland * * *
Saehsen @ * *
Saehsen- * *
Anhait
Fhiringen & *
* e Felerag
83 = Feleragin G 5 =
e =
& - K den- ,. dureh- e c
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Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt

Rangieren; Verkehrstage 408.4801A01
‘ Seite 2 ‘
Mo = Zug verkehrt montags.
Di = Zug verkehrt dienstags.
Mi = Zug verkehrt mittwochs.
Do = Zug verkehrt donnerstags.
Fr = Zug verkehrt freitags.
Sa = Zug verkehrt samstags.
So = Zug verkehrt sonntags.
31.10. usw. = Zug verkehrt an dem angegebenen Tag.
@ = Programmzug oder Zug, der auf besondere Anordnung
verkehrt,
B = Zug verkehrt nach Bedarf.

Bei Zugen, die Uber Mitternacht hinaus verkehren, sind die Verkehrstage in Bruch-
form angegeben, z. B.

Sa/So

SIS = Zug verkehrt in der Nacht von Sonn- und Feiertagen auf Sonn-
und Feiertage.

Zug verkehrt in der Nacht von Samstag auf Sonntag.

Verkehren Zige an mehreren Verkehrstagen, sind diese z. B. wie folgt angege-

ben:
S+nS = Zug verkehrt an den unter S und nS genannten Tagen.
Di-Fr = Zug verkehrt dienstags bis freitags.

2 Kennzeichen der Ziige, die an einzelnen Tagen nicht ver-

kehren
Bei Zigen, die an einzelnen Tagen nicht verkehren, sind Abkirzungen dieser Ta-
ge eing hinter der Z angeg ), 2. B.
(nS) = Zug verkehrt taglich, ausgenommen am Werktag nach den
unter S genannten Tagen.
wW(ns) (= Zug verkehrt an Werktagen, ausgenommen am Werktag nach
den unter S genannten Tagen.
S (So) = Zug verkehrt an Wochenfeiertagen.
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synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

408.4801
AO02 - alt

Bahnbetrieb

Fahrdienstvorschrift

408.4801A02 - alt:

Rangieren; Abkiirzungen

408.4801A02
Seite 1

Grundsatze; Abkurzungen

Wenn Eintrage abgekiirzt werden sollen, sind folgende Abkiirzungen zu verwen-
den. Abkiirzungen diiffen zusammengesetzt werden, z. B. BUP fiir Bahniiber-

gangsposten.
Abfahrt Abf
Abschnitt Abschn
Abschnittspriifung Ap
absetzen abs
Abstand Abst
abweichend von abw v
Abweichung Abw
Abzweigstelle Abzw
Achse (Radsatz) X
alternativer Fahrweg A-Weg
angekommen ak
Ankiindigen A
Ankunft Ank
Anschluss Anschl
Anschlussstelle Anst
Arbeiten, Arbeitsstelle Arb
Arbeitszug Arbz
" auf a
aufgehoben aufgeh
aufgestellt aufgest
Aufsicht Aufs
Ausfahrsignal Asig
Ausfahr(t) Ausf
Ausfahrvorsignal Avsig
ausgenommen ausg
auBergewdhnlich au
auRerplanmiRig apl
Ausweichanschlussstelle Awanst
Bahnhof Bf
Bahnhofsteil Bft

Bahnsteig Bstg

408.0054
Seite 1

1 _Zweck, Schutzziel und Zielgruppe

Ubernahme der Abkiirzungen in die
neue Grundsatzrichtlinie

408.0054

Zusammenfassung der
Abkurzungen in bisher mehreren
Richtlinien an einer Stelle

Zulassen der Verwendung von
Abkurzungen - auf Grundlage der
aktuellen amtlichen
Rechtschreibregeln - fiir nicht
aufgefiihrte Begriffe.

Wegfall von Abkiirzungen fiir:
Abschnitt
Absetzen
Abstand
abweichend von
Abweichung
Anschluss
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Anderungsgrund/Anmerkungen

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu
Pkt
‘ Rangieren; Abkiirzungen 408.4801A02 Grundsatze; Abkiirzungen 408.0054
Seite 2 Seite 2

. auf a

Bahniibergang BU sufeehober aufgeh

Baugleis Bgl aufgestefit avfgest

Baustelle Baust Asisieht Asfs

Bedarfszug B Ausfahrsig 7

Befehl Bef fa f

Beforderungsanordnung Befo fa y

Benachrichtigung, benachrichtigt Ben, ben g€

besetzt bes au

Beteiligte (beteiligte Stellen) Bet

Betriebs- und Bauanweisung Betra ¥

Betriebsstelle Betrst | Bst Bf

Betriebsstellenbuch Bebu -

Betriebszentrale BZ g bs

Bezirk Bez o

bis auf weiteres baw u‘ p

Blinklichtanlagen ; =

- mit Ferniberwachung Blifti B = Baust

- mit Uberwachungssignalen Blilo B zug B

Blocksignal Bksig Befel Be

Blockstelle Bk BefSrdesungsanordr

Blockvorsignal Bkvsig Benachrichtigung, ber

Bremse Br besetzt

Bremshundertstel Brh Beteiligte (beteiligte St

Bremsprobe Brpr Betriebs- und Bauanw

Deckungssignal Dksig Betriebsstelle

Deckungsstelle Dkst Betriebsstetienbueh Beby

Durchfahr(t) Durchf Betriebszentrale

Durchrutschweg D-Weg Bezirk

Einfahrsignal Esig bis-auf weiteres baw

Einfahr() Einf Blinidiehtaniagen

Einfahrvorsignal Evsig _mmm”g iy

Eingang Eing Mww m

eingefahren eingef ﬂ rrennEeener n

eingleisig eingl u

einverstanden einv . N

Wegfall von Abkiirzungen fiir:
auf
aufgestellt
Aufsicht
Betriebsstellenbuch
bis auf weiteres
Blinklichtanlagen
mit Ferniiberwachung
mit Uberwachungssignalen

Neuaufnahme von Abkirzungen fiir:
Bahniibergangsposten =
BUP
Dynamischer Schriftanzeiger =
DAS
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Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt

Rangieren; Abkiirzungen [ 408.4801A02 Grundsatze; Abkiirzungen 408.0054 Wegfa" von Abku rZu ngen fur:

Seite 3 Seite 3 Eingang

Fahrweg

elektrisch el .
elektrische Lokomotive Ellok F ru h h a It
Européische Zugbeeinflussung (,European Train Control System”)  ETCS
Fahrdienstleiter Fdi SR EE kst
Fahrplan Fpl e Neuaufnahme von Abkirzungen fiir:
Fahrplan fiir Zugmeldestellen 274 0 - a— D-Weo . .
atananodnane oo Oribostves i Eisenbahninfrastrukturunterneh-
Fahrplan-Mitteilung Fpim E Au,»v na E men = ElU
FahrstraRenausschluss X Einfahr(t Einf .
Fahreg Fweg ey Eisenbahnverkehrsunternehmen
Fahrwegpriifung Fpr Eirsare Eng = EVU
Fahrzeug, Fahrzeuge Fz eingef
fernmiindlich fmdl
Fernsprecher Fspr
Festbremsortungsanlage FBOA ElU
Friihhalt Friihh
Gegengleis Ggl
gesichert ges s
gesperrt gesp F
gestort gest
gezeichnet gez.
Gleis Gl
Gleissperre Gs
Gleiswechselbetrieb GwB
Grenzlast GL )
Grenzzeichenfreimeldung GM Fabiwes Fwes
Giiterzug Gz ¢ 7 F
Haltepunkt Hp Fahrzeug, Fahrzeuge
Haltestelle Hst
Haltmeldung HM
Handverschluss HV
HeiRlaufer HeiRl Frithhakt Frihh
HeiRlauferortungsanlage HOA ey :
Hilfsausschalttaste HAT ges
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betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

o
Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt
Rangieren; Abkiirzungen 408.4801A02 Grundsatze; Abkiirzungen ‘ 408.0054 Neuaufnahme von Abkurzungen fur:
Seite 4 Seite 4
Notbremsiiberbriickungsab-
schnitt = NBU

Hilfseinschalttaste HET yestorn sest

im Auftrag i A. eztibnct Notfallleitstelle = NFLS

Kennziffer Kennz Gleis G

Kleinwagen Kl G Gs NOtfa"manager = NMG

Kreuzung X Gleiswechselbetriet GWB

LademaRiiberschreitung Li Grenzlast GlL

Langsamfahrsignal Lfsig G

Langsamfahrstelle, voriibergehend Lfst G2

Linienzugbeeinflussung LZB Hp

Lokomotive Lok Hst

Lokomotivwechsel Lokw by

Maximal zuldssige Geschwindigkeit des Zuges VMZ s

Mindestbremshundertstel Mbr s

Minute(n) Min HOA

miindiich mdl A

Oberleitung ol e

értliche Aufsicht 6A o

ortliche Zusatze 6Z ‘

Ortsstellbereich 0B .

Plan, planméRig Pl, pl -

Posten P rL

Punktférmige Zugbeeinflussung PZB Lt

Radsatz (Achse) X 78

Raumungspriifung Rp K

Raumungspriifung auf Zeit Rpz » kW

Rangierbegleiter Rb M7

Rangierfahrt Rf Uk-Tfz

Regelgleis Rgl Mbr

Reisendeniibergang RO M M

Reisezug Rz ndlic md

Richtung Ri Notbrer rbriickung NBU

Riickfahrt Riickf Notfal NFLS

Riickmelden, Riickmeldung R Nmg

Riickmeldeposten RMP 0

Schiebetriebfahrzeug Sch-Tfz A
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Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

Rangieren; Abkiirzungen

408.4801A02
Seite 5

Schrankenposten
Schrankenwarter

elbsttédtige Blockstelle, Blocksignal
Sendung
Sicherheitsfahrschaltung
Signal
Signalabhangigkeit
spater

Sperrfahrt

Sperrsignal

- Formsignal

- Lichtsignal

Sperrung

Stellwerk

Storung

Strecke (freie Strecke)
Streckenbuch
Triebfahrzeug
Triebfahrzeugbegleiter
Triebfahrzeugfahrt
Triebfahrzeugfiihrer
ibergeben

(berholt durch
Uberholung
Uberleitstelle
Uberleitung
Ubermittiungscode
tibernommen
Uberwachungssignal
Uhrzeit in Vordrucken
- Stundenspalte

- Minutenspalte
Umleitung

unbesetzt

unbestimmt

Schrp
Schrw
Shk
Send
Sifa
Sig
Sigabh
sp
Sperrf

Hs

Ls
Sperr
Stw
Stor
Str
Strebu
Tfz
b
Tfzf
Tf
iberg
i

©

Ust
Ultg
Uc
ibern
Us

Std. oder U
Min. oder M
Uml

u

unbest

Grundsatze; Abkurzungen

408.0054
Seite 5

Wegfall von Abkiirzungen fiir:
spater

Neuaufnahme von Abkiirzungen fiir:
Rangierabteilung = Rabt




E]E InfraGO Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48
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Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt
Rangieren; Abkiirzungen 408.4801A02 Grundsatze; Abkiirzungen 408.0054 Wegfall von Abkijrzungen far:
Seite 6 Seite 6 .
’ ' Ubermittlungscode
und u T{ ? , von
unverandert unv T T Wiedel‘h0|en
verkehrt (verkehren) verk Ttz
verspatet versp Té
von v bergebe - . .
volistandig vollst oot duret Neuaufnahme von Abkirzungen fiir:
voraussichiich v i Technischer Berechtigter =
vor Plan v Pl
Vorsignal Vsig berleity g TB
Vorsignal eines selbsttatigen Blocksignals Sbkvsig Ubermitiungseede Oe
Wagen We Gsirao
Wagenmeister Wgm
Wagenpriifer Wegp
Weiche w . oder |
Weichenwirter Ww Minutenspalte Ml ocer, M
Weiterfahrt Weiterf
wiederholen wdh =
Wiederholer Wdh un
Zentralschaltstelle Zes une
Zug z S
Zugbegleiter Zub “ )
zugestimmt zugest
yon ¥
Zugfolgestelle Zfst ollStEn
Zugfiihrer Zf - )
Zugfunk ZF = p o F
Zuggattung Zugg esien
Zugmeldebuch Zmb itio
Zugmelder Zm
Zugmeldestelle Zmst Wagenmeister
Zugpersonal Zp
Zugschaffner Zs
Zugschlussmeldeposten ZMP
Zugsct Idung/Zugvollstandigkei Idung M Weiterfa
Zugvorbereiter Zugv wiederhelen wéh
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betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt
’Rangicren: Abkiirzungen 408.4801A02 » Grundsatze; Abkiirzungen 408.0054 Wegfa" von AbkurZU ngen fur:
Seite 7 | Seite 7 .
‘ ‘ : Zugfiihrer

Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen La e ZUgSChaffner

und anderen Besonderheiten Viiohattake y ZWiSChen

zustandig zust zugestimmt i

zwischen W sefoleestelle "

Zwischensignal Zsig et ## . .

Zwischenvorsignal 2Zvsig Zugfunk f Neuaufnahme von Abkurzungen fur:

o S - Zugmeldeverfahren = Zmyv

3 Ortliche Regeln im Streckenbuch

Keine




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

408.4801
AO02 - neu

ausgeschaltet oder gestort

Bahnbetrieb Fahrdienstvorschrift
Rangieren; Giltigkeit der Richtlinien fur Mitarbeiter 408.4801A02
Seite 1
gilt fur
- < Andere Mitarbei-
Hoduiichti Bezeichnung Fahr ) Frieptane- | RETET | Tor die nach
T dienst | o oo | Teusfihe | ony | | ModubRil
feiterdl L erll _+ | 408.4851 Gleise
e sperren
51 a a ia a a
2 8 B B 8 B
5 2 2 2 2 =)
55 2 2 B2 a 2]
56 3 3 2 JE JEl
.4801 {nhakund-zZusatzliche B B B R i
oder abweichende Regeln
P e B B B B B
D e [ = = B =3 =Y
408.4801A013 | Verkehrstage R B R - i
408.4801A024 | Gikigkeit der MeduteRicht- |ja R i R R
nen fir Mitarbeiter
408.4802 Tatigkeiten, Uhrzeitver- R R R R R
gleich
408.4811 Alligemeines =y R =Y R
408.4812 Besonderheiten R =y R R
408.4813 Vorbereiten iy R R R
408.4814 Durchfthren - Regeifall =Y R R R
408.4815 Durchfthren - Weichen, i i 3 i
Gleissperren, Signale
408.4816 Durchfthren - Uberginge |ja ja i i
sichern
408.4817 DurchfGhren - Ladestellen |ja =Y R R
oder Umschlaggleise be-
dienen
408.4818 Durchfthren - AbstoRen R R R R
oder Ablaufen
408.4821 Fahrzeuge aufhalten =y =Y
408.4831 Fahrzeuge abstellen und =y R
festlegen
408.4841 Auf Hauptgleisen rangieren |ja =Y =Y =Y
408.4851 Gleise sperren, Oberleitung | ja R

408.4801A02 geht hervor aus
408.4801A04 - alt:

Erganzung der Grundsatzrichtlinien
und Streichung der Richtlinien,
deren Inhalte in die
Grundsatzrichtlinien verschoben
wurden.

Ersetzen des Begriffs Module durch
Ril.

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl
Rangierbegleiter = Rb

Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

408.4801
A03 - alt

Weitere Feiertage sind:

In den Bun- | Heilige Fron- Marid Refor- Aller- Buft- und
desldandern Drei leichnam | Himmel- | mations- | heiligen Bettag
Kdnige, fahn, tag
06.01. 15.08.
Baden- X X X
Wiirttemberg
Bayern X X (K) X
Brandenburg X
Hessen X
Mecklenburg- X
Vorpommern
Nordrhein- X X
Westfalen
Rheinland- X X
Plalz
Saarland X X X
Sachsen (1) X X
Sachsen- X X
Anhalt
Thiringen 7)) X
% = Feieriag,
(K) = Feienagin den mit katholischer Bevilk

8] = Feiertag in den vom Staatsministerium des Innern durch Rechtsverordnung bestimm-
ten Gemeinden im Landkreis Bautzen und im Westlausiizkreis,

@) = Feiertagin den vom k duich Rech fesigek
mit iberwiegend kathokischer Bevilkerung.

Geht auf in 408.4801A01 - neu

408.4801A03 - alt
fallt weg und geht auf in
408.4801A01 - neu

408.4801
A04 - alt

gilt fiir
_ | Andere Mitarbei-
Modul Bezeichnung dieaies. | Weichen- | Triebfanr- | SSRRE | ter, die nach
wirter zeugfiihrer ’ | Modul 408.4851
ter Rangierer Gleise sperren
408.4801 Inhalt und zusatzliche Re- | ja ja ja ja ja
geln
408.4801A01 Begriffe ja ia ja ja ja
408.4801402 | Abkirzungen ja ja ja ja ja
408.4801A03 | Verkehrstage ja ja ja ja ja
408.4801A04 Giiltigkeit der Module fir ja ja ja ja ja
Mitarbeiter

Geht auf in 408.4801A02 - neu

408.4801A04 - alt
fallt weg und geht auf in
4801A02 - neu -:

408.4802
1

1 Tatigkeiten selbststindig verrichten

Tatigkeiten beim Rangieren darf selbststandig nur verrichten, wer fiir die Tatigkeit
gepriift und mit ihrer Ausfiihrung beauftragt ist. Auszubildende Mitarbeiter diirfen
Tatigkeiten beim Rangieren nur unter Aufsicht und Verantwortung des mit der
Ausfiihrung beauftragten Mitarbeiters verrichten.

Tatigkeiten beim Rangieren verrichten
Weichenwarter,
Triebfahrzeugfiihrer,
Fahrdienstleiter, soweit auf Hauptgleisen rangiert wird.

1 Tatigkeiten selbststindig verrichten

Tatigkeiten beim Rangieren darf selbststdndig nur verrichten, wer fiir die Tatigkeit
gepriift und mit ihrer Ausfiihrung beauftragt ist. Auszubildende Mitarbeiter diirfen
Tatigkeiten beim Rangieren nur unter Aufsicht und Verantwortung des mit der
Ausfithrung beauftragten Mitarbeiters verrichten.

Tatigkeiten beim Rangieren verrichten

- Weierenwarer\Vw,

- Frebfahrzevgfthrerf,

- FahrdiensteitesFdl, soweit auf Hauptgleisen rangiert wird.

408.4802 1.

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww
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408.4802
2

2 Tatigkeiten iibertragen oder von anderen stindig verrich-
ten

Aufgrund von Regeln der Ril 408.4801 - 4851 diirfen Tatigkeiten des Weichenwar-
ters oder Triebfahrzeugfiihrers

- anderen Mitarbeitern ibertragen werden oder
- standig verrichtet werden vom Rangierbegleiter oder Rangierer.

2 Tatigkeiten iibertragen oder von anderen standig verrich-
ten
Aulgrund von Regeln der Ril 408.4801 - 4851 diirfen Tatigkeiten des ¥eichefrwar
-Ww oder Frieblahreeugtihrers-1f

- anderen Mitarbeitern iibertragen werden oder
- standig verrichtet werden vom Rargierbegtetter-Rb oder Rangierer.

408.4802 2:

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI
Rangierbegleiter = Rb
Weichenwarter = Ww.

408.4802
6

6 Arbeitsiibergabe, Arbeitsiibernahme

(1) Mitarbeiter auf Betriebsstellen miissen Arbeitsiibergabe und Arbeitsiibernah- Allgemein
me mit Unterschrift und genauer Zeitangabe in der in értlichen Zusatzen be-
stimmten Unterlage bescheinigen. Sie miissen alle der Betriebsabwicklung

dienenden Unterlagen {ibergeben.

6 Arbeitsiibergabe, Arbeitsiibernahme

(1) Mitarbeiter auf Betriebsstellen missen_Asbensatinakme—Arbeitsibergabe Allgemein
und Arbeitsiibernahme mit ihrem Namen in Druckbuchstaben derbmtersehrift

und genauer Zeitangabe in der in ortlichen Zusatzen be-

stimmten Umerlage bescheinigen.

beit-tbernehmende—Mitarbetter-muss—hinter-der-Untersehrift-seinen—Nachna

408.4802 6:
Festlegung des Bescheinigens mit
dem Namen in Druckbuchstaben.

408.4802
8

8 Verlassen des Stellwerks

Ein Mitarbeiter, der einem Fahrdienstleiter zugeteilt ist, darf wahrend der Arbeits-
zeit den Stellwerksraum nur verlassen, wenn der Fahrdienstleiter zugestimmt hat.

8 Verlassen des Stellwerks

Ein Mitarbeiter, der einem Fahrdtenstieiter—Fdl zugeteilt ist, darf wéhrend der Ar-
beitszeit den Stellwerksraum nur verlassen, wenn der Fahrdiersteiter—Fdl zuge-
stimmt hat.

408.4802 8:
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl.

408.4811
1

1 Triebfahrzeugfiihrer, Rangierbegleiter

In der Regel rangiert der Triebfahrzeugfiihrer. In 6rtlichen Zuséatzen oder in einer 5Uf83be"
Betra diirfen Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers einem Rangierbegleiter {ibertra- iibertragen
gen sein. Der Triebfahrzeugfiihrer darf Aufgaben einem Rangierbegleiter tibertra-

gen.

1 Feebdebeensibbees | Meosiebesboibes

In der Regel rangiert der Frebfahrzeusfihrer (1, In ortlichen Zusatzen oder i in einer Aufgaben
Betra dirfen Aufgaben des %eh@ahﬁeﬁgmhfeﬂ& einem Rb lbertragen
ibertragen sein. Der FriebfahrzeughihrerTl darf Aufgaben einem Rangietbe-

gtetterRb Ubertragen.

408.4811 1.

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf.

408.4811
2

2 Besetzen der Triebfahrzeuge

Arbeitende Triebfahrzeuge miissen beim Rangieren mit einem Triebfahrzeugfiih- Arbeitende
rer besetzt sein. Muss der Triebfahrzeugfiihrer Fahrweg und Signale beobachten, Triebfahrzeu-
muss er sich bei Triebfahrzeugen mit zwei Fiihrerrdumen im vorderen Fiihrerraum 8e besetzen
aufhalten. Sind arbeitende Triebfahrzeuge gesteuert, diirfen sie unbesetzt sein.

2 Besetzen der Triebfahrzeuge

Arbeitende Triebfahrzeuge miissen beim Rangieren mit einem
=t 11 besetzt sein. Muss der £
ten, muss er sich bei Triebfahrzeugen mit zwei Flihrerraumen im vorderen Fihrer- 8¢ besetzen
raum aufhalten. Sind arbeitende Triebfahrzeuge gesteuert, diirffen sie unbesetzt

sein.

Arbeitende

Tf Fahrweg und Signale beobach- Triebfahrzeu-

408.4811 2.
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf.

408.4811
3(5)

(5) Auftrage, Fahrzeughewegungen auszufiihren, darf der Rangierbegleiter nur Auftrige
erteilen, wenn er nach Modul 408.4814 Abschnitt 4 Absatz (1) den Fahrweg
beobachtet. Auftrage zum Halten muss der Triebfahrzeugfiihrer stets ausfiih-
ren, auch wenn sie nicht vom Rangierbegleiter gegeben werden.

(5) Auftrage, Fahrzeugbewegungen auszufiihren, darf der Rb Auftrage
nur erteilen, wenn er nach Mesdut-Ril 408.4814 Abschnitt 4 Absatz (1) den
Fahrweg beobachtet. Auftrige zum Halten muss der Frebfahrzeughihrer](
stets ausfilhren, auch wenn sie nicht vom RargierbegieiterRb gegeben wer-
den.

408.4811 3 (5):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf.

Ersetzen des Begriffs Module durch
Ril.
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408.4811
3 (6)

(6) Wenn der Rangierbegleiter den Fahrauftrag nicht iiber Rangierfunk erteilt, Wahrend der
muss er mit dem Triebfahrzeugfiihrer eine Rangierseite vereinbaren, sofern Fahrt
sie nicht in drtlichen Zusatzen bestimmt ist.

Wird die Sichtverbindung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und Rangierbegleiter
unterbrochen, muss der Triebfahrzeugfiihrer die Geschwindigkeit ermaRigen,
wird die Sichtverbindung nicht alsbald wieder hergestellt, muss der Triebfahr-
zeugfiihrer anhalten.

Wird dem Triebfahrzeugfiihrer die Aufnahme der Rangiersignale erschwert,
muss der Rangierbegleiter einen oder mehrere Rangierer zur Weitergabe der
Signale bestimmen.

(6) Wenn der RangietbegteiterRb den Fahrauftrag nicht iiber Rangierfunk erteilt, Wahrend der
muss er mit dem Friebfahezeugtihrers 1 eine Rangierseite vereinbaren, sofern Fahrt
sie nicht in ortlichen Zusétzen bestimmt ist.

Wird die Sichtverbindung zwischen Febrirhs E,fu' #1f und Rangt
gteiterRb unterbrochen, muss der 11 die Geschwindigkeit
ermdRigen, wird die Sichtverbindung nicht alsbald wieder hergestellt, muss
der Friebfahrzengtihrer [f anhalten.

Wird dem Frebfahrzengfthrer | die Aufnahme der Rangiersignale erschwert,

muss der RangierbegleiterRb einen oder mehrere Rangierer zur Weitergabe

der Signale bestimmen.

408.4811 3 (6):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4811
4(1)

4 Rangieren in Ortsstellbereichen

Besonderhei- (1) Besonderheiten (z. B. gestdrte Bahniibergangssicherung, niedrigere Ge-
ten schwindigkeit als 25 km/h) sind dem Triebfahrzeugfiihrer von der in Absatz (3)
a) genannten Stelle bekanntzugeben.

4 Rangieren in Ortsstellbereichen

(1) Besor iten (z. B. gestdrte Bahniibergangssicherung, niedrigere Ge-
ten schwindigkeit als 25 km/h) sind dem Friebfahrzevgfthrer I von der in Absatz
(3) a) genannten Stelle bekanntzugeben.

408.4811 3 (6):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4811 ;::::ndlga (3) Es gilt Folgendes: g:lesl:iﬂdﬂe (3) Es gilt Folgendes: o o 408'481 1 4 (3) a) + b):
a) Bevor der Triebfahrzeugfithrer in einen Ortsstellbereich hineinfahrt, muss a) Bevor der Friebfahrzeugfiirer [ [ in einen Ortsstellbereich hineinfahrt, muss -
4 (3) a) + er sich bei der zustindigen Stelle melden oder Unterlagen einsehen. Die er sich bei der zustindigen Stelle melden oder Unterlagen einsehen. Die Ve rwendung von Abkurzu ngen:
zustindige Stelle bzw. die Unterlagen werden in ortlichen Zusatzen ge- zustindige Stelle bzw. die Unterlagen werden in ortlichen Zusatzen ge- . .
b) nann. Rannt Triebfahrzeugfihrer = Tf
b) Bei Arbeitsaufnahme oder nach einer Arbeitsunterbrechung in einem Orts- b) Bei Arbeitsaufnahme oder nach einer Arbeitsunterbrechung in einem Orts-
stellbereich muss sich der Triebfahrzeugfiihrer bei der zustandigen Stelle stellbereich muss sich der Hrebtahszengiehrer | bei der zustdndigen Stelle
melden oder Unterlagen einsehen (6rtliche Zusitze). Die zustandige Stelle melden oder Unterlagen einsehen (drtliche Zusatze). Die zustindige Stelle
bzw. die Unterlagen werden in drtlichen Zusatzen genannt. bzw. die Unterlagen werden in &rtlichen Zusdtzen genannt.
408 481 1 Unregelma-  (4) Der Triebfahrzeugfihrer muss UnregelmaRigkeiten an Bahnanlagen und Unregelmd-  (4) Der sgfithrer 11 muss UnregelmaRigkeiten an Bahnanlagen und 408 48 1 1 4 (4).
. Rigkeiten Fahrzeugen an die in drlichen Zusdtzen genannte zustindige Stelle melden, Bigkeiten Fahrzeugen an die in drtlichen Zusétzen genannte zustindige Stelle melden. . .

4 (4)

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4811
5(2) a)

UnregelmaRig-
keiten an
Bahnanlagen

a) Wird ein Mangel am Oberbau gemeldet oder festgestellt, miissen MaR-
nahmen bei Gefahr getroffen werden.

- Der Triebfahrzeugfiihrer muss den Mangel dem Weichenwarter mittei-
len.

- Der Weichenwarter muss fiir das Sperren des Gleises sorgen.

UnregelmaBig-
keiten an
Bahnanlagen

a) Wird ein Mangel am Oberbau gemeldet oder festgestellt, mussen Mal3-
nahmen bei Gefahr getroffen werden.

- Der FdebfahrzeugfithrerTf muss den Mangel dem WeichenwdrerWw
mitteilen,

- Der ¥eichenwarter'Ww muss fiir das Sperren des Gleises sorgen.

408.4811 5 (5) 2) a):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.4811
5(2) b)

festgestellt oder solche UnregelmaRigkeiten gemeldet werden, miissen
MaRnahmen bei Gefahr getroffen werden.

Nach dem Anhalten muss der Triebfahrzeugfiihrer die UnregelmaRigkeit
dem Weichenwarter mitteilen.

Der Triebfahrzeugfithrer muss - auch wenn er eine UnregelmaRigkeit
selbst festgestellt hat - die Fahrzeuge nach der Unregelmafigkeit absu-
chen und dem Weichenwarter die zu treffenden Malinahmen mitteilen.

festgestéllt oder solche Unfegelméfiigkeiteﬂ gemeldet werden, miissen
MaRnahmen bei Gefahr getroffen werden.

Nach dem Anhalten muss der Frebfahrzeugiifrer [[ die UnregelmaRigkeit
dem Weieherwaret\Vw mitteilen.

Der FriebfahrzeugtitrrerT’ muss - auch wenn er eine UnregelmaRigkeit
selbst festgestellt hat - die Fahrzeuge nach der UnregelméBigkeit absu-
chen und dem Weicherwarter\w die zu treffenden Malnahmen mitteilen.

408.4811 5 (5) 2) b):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww
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408.4811
5(2) c)

S

c) Halt eine Rangierfahrt unvorhergesehen, auRer wegen Haltstellung eines ig
Signals, muss der Triebfahrzeugfiihrer die Ursache umgehend ermitteln.

c) Hilt eine Rangnedahr{ unvnrhergesehen auler wegen Haltstellung eines Sonstiges
Signals, muss der Tf die Ursache umgehend ermitteln.

408.4811 5 (5) 2) ¢):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4811
5(2)d)

d) Wenn an einem Halt zeigenden Signal unzuldssig vorbeigefahren worden
ist, muss sofort angehalten und nach dem Anhalten sofort der Weichen-
wadrter verstdndigt werden. Dies gilt auch bei einer PZB-Zwangsbremsung
an einem Signal, das Signal Sh 1, Ra 12 (DV 301) oder Kennlicht zeigt.

d) Wenn an einem Halt zeigenden Signal unzuldssig vorbeigefahren worden
ist, muss sofort angehalten und nach dem Anhalten sofort der ‘eiehen-
wirter\Ww verstandlgl werden. Dies gilt auch bei einer PZB-
Zwangshremsung an einem Signal, das Signal Sh 1, Ra 12 (DV 301) oder
Kennlicht zeigt.

408.4811 5 (5) 2) d):
Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww

408.4811
6 (1) +(2)

6 Nachweis

(1) Vorgange, Auftrage oder Meldungen sind schriftlich nachzuweisen, wenn dies
in den Regeln der Module 408.4801 - 4851 oder in ortlichen Zusdtzen ange-
ordnet ist. In értlichen Zusatzen ist vorgeschrieben, in welchen Unterlagen der
schriftliche Nachweis zu fiihren ist.

Es diirfen Abkiirzungen nach Modul 408.4801A02 verwendet werden. Abkiir-
zungen dirfen zusammengesetzt werden.

(2

-

6 Nachweis

(1) Vorgénge, Auftrage oder Meldungen sind schriftlich nachzuweisen, wenn dies
in den Regeln der Medute-Richtlinien 408.4801 - 4851 oder in ortlichen Zu-
sdtzen angeordnet ist. In ortlichen Zuséatzen ist vorgeschrieben, in welchen
Unterlagen der schriftliche Nachweis zu fiihren ist.

(2) Es dirfen Abkiirzungen nach Medut-Ril 408.4883A82-0054 verwendet wer-
den. Abkiirzungen diirffen zusammengesetzt werden.

408.4811 6 (1) + (2):
Ersetzen des Begriffs Module durch
Ril sowie Anpassen des Bezugs.

408.4812
2(1)

2 Einschrdankungen fiir das Befahren von Bahnhofsgleisen
6}

=

Einschrénkungen fiir das Befahren von Bahnhofsgleisen sind fiir Weichenwar-
ter in ortlichen Zusdtzen genannt, und zwar auf Strecken, die zugelassen sind
fir Ziige, deren Zuggattungsbezeichnung erganzt ist durch

- -L" fiir Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT,

- D" fir Fahrzeuge mit Gattungsbuchstaben DA, DAB oder DB,
- -W*fir Fahrzeuge mit wirkender Wirbelstrombremse,

- L E*fiir Fahrzeuge der Baureihen 85 4010 und 85 4110

2 Einschrdnkungen fiir das Befahren von Bahnhofsgleisen
1

=

Einschrankungen fiir das Befahren von Bahnhofsgleisen sind fiir Weicheawdsr
tefWw in ortlichen Zusatzen genannt, und zwar auf Strecken, die zugelassen
sind fiir Ziige, deren Zuggattungsbezeichnung erganzt ist durch

- -L“fir Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT*,

»-D* flir Fahrzeuge mit Gattungsbuchstaben DA, DAB oder DB, Dop
pelstockfahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 2),

- W fiir Fahrzeuge mit wirkender Wirbelstrombremse,

- ,E“fiir Fahrzeuge der Baureihen 85 4010 und 85 4110, Doppelstock-
fahrzeuge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 3).

408.4812 2 (1):

Erganzung der Lichtraumprofile DE
2 und DE 3.

Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww

408.4813
1(1)a)1.

1 Verstiandigen
(1) Es gilt Folgendes:
a) Verstandigung durch Triebfahrzeugfiihrer:

1. Bevor Fahrzeuge bewegt werden, muss der Triebfahrzeugfiihrer den Triebfahrzeug:
Weichenwarter {iber Ziel, Zweck und Besonderheiten (z. B. Lji- fiihrer
Sendung, auRergewohnliche Ldnge, Kleinwagenfahrt, Fahrzeuge mit
wirkender Wirbelstrombremse, Fahrzeuge der BR 85 4010 und 85 4110
oder Personenzugwagen, die Doppelstockfahrzeuge sind) der Fahr-
zeugbewegung verstandigen.

Wenn dem Triebfahrzeugfiihrer Ziel oder Zweck der Fahrzeughewegung
nicht bekannt ist, muss er diese mit dem Weichenwarter vereinbaren.

1 Verstiandigen
1

Es gilt Folgendes:
a) Verstandigung durch Friebfahrzeugtihrer 1
1. Bevor Fahrzeuge bewegt werden, muss der Friebfahrzeugfithrer [ den Friebfahrzeug-
WeichenawarterWw (iber Ziel, Zweck und Besonderheiten (z. B. Lii- fihwerli
Sendung, auRergewdhnliche Ldnge, Kleinwagenfahrt, Fahrzeuge mit
wukender erbelstrombremse, Fahrzeuge der BR 85 4010 und 85 4110,
AZHEWAE e Doppelstock

ldhl/( uge des Pers UH(H\HKU\IS ( ichraumprofi [J[ 2) oder Doppel

stockfahrze uge des Personenverkehrs (Lichtraumprofil DE 3) der Fahr-
zeugbewegung verstandigen.

Wenn dem 1f Ziel oder Zweck der Fahrzeugbewe-
gung nicht bekannt ist, muss er diese mit dem Weicheawarter\Ww ver-
einbaren.

408.48131(1)a) 1.:

Erganzung der Lichtraumprofile DE
2 und DE 3.

Verwendung von Abkiirzungen:

Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww
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408.4813
1(1)a) 2.

2. Der Triebfahrzeugfiihrer muss den Weichenwarter nicht {iber Ziel und Verzicht
Zweck verstandigen,

wenn es sich um regelmaRig wiederkehrende Fahrten mit dem Trieb-
fahrzeug eines Zuges (z. B. Vorziehen von Fahrzeugen zum Kuppeln
von Zugteilen, Abstellen von Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug)
handelt,

wenn ein Triebfahrzeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von Fahrzeu-
gen aufdriicken muss oder nach dem Entkuppeln geringfiigig vorzie-
hen soll, damit die Fahrzeuge getrennt stehen,

wo fiir das Beidriicken Forderanlagen oder von einem Ablaufrechner
gesteuerte Lokomotiven verwendet werden,

wo in Einfahrstumpfgleisen einzeln oder zu zweien fahrende Trieb-
fahrzeuge (auch Einheiten, die aus Triebwagen, Triebkdpfen, Steu-
erwagen oder Mittelwagen gebildet sind) eines angekommenen Zu-
ges dem ausfahrenden Zug oder den als Rangierfahrt wegfahrenden
Fahrzeugen ohne Zustimmung des Weichenwarters nachfahren diir-
fen,

wo einzelne Wagen oder Wagengruppen beim Beladen oder Entla-
den ohne Zustimmung des Weichenwarters verschoben werden diir-
fen,

wenn im Baugleis rangiert werden soll.

2. Der Friebfahrzeugtihrer[{ muss den Weichermwsrter\Ww nicht dber Ziel Verzicht

und Zweck verstandigen,

wenn es sich um regelmaRig wiederkehrende Fahrten mit dem Trieb-
fahrzeug eines Zuges (z. B. Vorziehen von Fahrzeugen zum Kuppeln
von Zugteilen, Abstellen von Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug)
handelt,

wenn ein Triebfahrzeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von Fahrzeu-
gen aufdriicken muss oder nach dem Entkuppeln geringfiigig vorzie-
hen soll, damit die Fahrzeuge getrennt stehen,

wo filr das Beidriicken Férderanlagen oder von einem Ablaufrechner
gesteuerte Lokomotiven verwendet werden,

wo in Einfahrstumpfgleisen einzeln oder zu zweien fahrende Trieb-
fahrzeuge (auch Einheiten, die aus Triebwagen, Triebkopfen, Steu-
erwagen oder Mittelwagen gebildet sind) eines angekommenen Zu-
ges dem ausfahrenden Zug oder den als Rangierfahrt wegfahrenden
Fahrzeugen ohne Zustimmung des Weichenwaser\Wws nachfahren
dirfen,

wo einzelne Wagen oder Wagengruppen beim Beladen oder Entla-
den ohne Zustimmung des ‘eeherwarer\Vws verschoben werden
dirfen,

wenn im Baugleis rangiert werden soll.

408.48131 (1) a) 2.:
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.4813
1(1) b)

b) Bevor der Triebfahrzeugfiihrer Fahrzeuge in ein Gleis - auRer in ein Bau-
gleis - einsetzt, muss er den Weichenwarter verstandigen.

b) Bevor der Friebfahrzeugfihrer Tf Fahrzeuge in ein Gleis - auRRer in ein Bau-
gleis - einsetzt, muss er den YWeicherwarter\V w verstandigen.

408.4813 1 (1) b):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.4813
1(1)c)

c) Bevor der Triebfahrzeugfiihrer im Baugleis rangiert oder Fahrzeuge in ein
Baugleis einsetzt, muss er die in der Betra genannte Person verstandigen.
In der Betra kdnnen abweichende Regeln gegeben sein.

c) Bevor der Frebtahrzeugtthies[[ im Baugleis rangiert oder Fahrzeuge in
ein Baugleis einsetzt, muss er die in der Betra genannte Person verstandi-
gen. In der Betra kinnen abweichende Regeln gegeben sein.

408.4813 1 (1) ¢):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4813
1(1)d)

d) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, muss der Triebfahrzeugfiihrer verstandi-
gen:

1. beteiligte Rangierer {iber Ziel und Zweck der Fahrzeugbewegung und
tiber Besonderheiten, die beim Durchfiihren der Fahrzeugbewegung zu
beachten sind,

2. andere Triebfahrzeugfuhrer, die Fahrzeughewegungen durchfiihren,
wenn eine gegenseitige Gefdhrdung eintreten kann.

d) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, muss der FrebtahrreugfithretTl ver-
standigen:

1. beteiligte Rangierer iber Ziel und Zweck der Fahrzeugbewegung und
(ber Besonderheiten, die beim Durchfilhren der Fahrzeugbewegung zu
beachten sind,

2. andere Frebfahrzeugfithrer [, die Fahrzeugbewegungen durchfiihren,
wenn eine gegenseitige Gefahrdung eintreten kann.

408.4813 1 (1) d):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
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408.4813
1(1)e)

e) Vor dem Bewegen von Fahrzeugen oder vor dem Heranfahren an Fahr-
zeuge muss der Triebfahrzeugflhrer Personen, die sich an oder in diesen
Fahrzeugen befinden, verstindigen. Es kénnen zuséatzliche Regeln gege-
ben sein.

e) Vor dem Bewegen von Fahrzeugen oder vor dem Heranfahren an Fahr-
zeuge muss der Frebfahrzeughihrer T Personen, die sich an oder in die-
sen Fahrzeugen befinden, verstandigen. Es konnen zusatzliche Regeln
gegeben sein.

408.48131 (1) e):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4813 ;’:_"Eiefbeglei‘ (2) Verstandigung durch Rangierbegleiter: et (2) Verstindigung durch RengierbegteiterRb: 408.48 13 1 (2) a):
a) Der Rangierbegleiter muss die Verstandigung nach Absatz (1) durchfiih- glelterth a) Der ; #etRb muss die Verstandigung nach Absatz (1) durchfith- .
1 (2) a) + ren, wenn ihm diese Aufgaben iibertragen worden sind. ren, wenn ihm diese Aufgaben iibertragen worden sind. Ve rwe nd u ng von Abku fzu ngen:
b) Wenn der Rangierbegleiter den Weichenwarter nach Absatz (1) a) ver- B Weicherwarer\Ww H H —
b) standigt, muss er den Triebfahrzeugfiihrer iiber Ziel und Zweck der Fahr- o Vwef:tg:deiét, muss er den Eb den dhrer Tf ﬁbe: Zr:;::nﬁbszﬁzctkl)dzz Ranglel‘beg|EIteI‘ = Rb
zeugbewegung und (iber Besonderheiten, die bei der Fahrzeugbewegung Fahrzeughewegung und iber Besonderheiten, die bei der Fahrzeugbewe-
zu beachten sind, verstandigen. gung zu beachten sind, verstandigen. 408.48 13 1 (2) b)'
Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww
408,48 13 Weichenwir-  (3) Verstiandigung durch Weichenwérter: W (3) Verstandigung durch WeichenwirterWw: 408.48 1 3 1 (3) a):

1(3)a)-
d)

ter
a) Der Weichenwarter muss dem Triebfahrzeugfiihrer Besonderheiten (z. B.

gestdrte Bahniibergangssicherung, erloschenes Signal, abgeschaltete oder
gestorte Oberleitung, besonderer Fahrweg, voriibergehend niedrigere Ge-
schwindigkeit als 25 km/h) mitteilen, die beim Durchfiihren der Bewegung
zu beachten sind. Er muss die Besonderheiten dem Rangierbegleiter mit-
teilen, wenn er ihn Gber Ziel und Zweck verstandigt hat.

Wenn eine Rangierfahrt in ein gesperrtes Gleis eingelassen werden soll, in
dem der Triebfahrzeugfiihrer Beschaftigte warnen muss, muss der Wei-
chenwarter dies dem Triebfahrzeugfiihrer mitteilen; hierbei muss er die La-
ge der Arbeitsstelle angeben.

b) Bei regelmaRig wiederkehrenden Fahrten mit dem Triebfahrzeug eines Zu-
ges (z. B. Vorziehen von Fahrzeugen zum Kuppeln von Zugteilen, Abstel-
len von Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug) muss der Weichenwérter
den Triebfahrzeugfiihrer verstandigen, wenn sich der Zweck der Fahrt ge-
andert hat oder vom Ziel abgewichen werden soll.

c) Der Weichenwarter muss verstandigen
1. den benachbarten Weichenwarter, wenn eine Rangierfahrt {iber den ei-
genen Rangierbezirk hinaus durchgefiihrt werden soll,
2. den Schrankenwarter, wenn ein Bahniibergang befahren werden soll.

d) Beim Rangieren im Baugleis muss der Weichenwérter keine Besonderhei-
ten nach a) mitteilen und nicht nach b) oder c) verstandigen. In der Betra
konnen abweichende Regeln gegeben sein.

a) Der WeichenwarterWw muss dem F# & Tf Besonderheiten
(z. B. gestorte Bahniibergangssicherung, erloschenes Signal, abgeschalte-
te oder gestorte Oberleitung, besonderer Fahrweg, voriibergehend niedri-
gere Geschwindigkeit als 25 km/h) mitteilen, die beim Durchfiihren der Be-
wegung zu beachten sind. Er muss die Besonderheiten dem Rangierbe-
gleiterRb mitteilen, wenn er ihn {iber Ziel und Zweck versténdigt hat.

Wenn eine Rangierfahrt in ein gesperrtes Gleis eingelassen werden soll, in

dem der F+: < If Beschaftigte warnen muss, muss der Wei-

Ww dies dem Friebfahrzeugtihrer [ mitteilen; hierbei muss er
die Lage der Arbeitsstelle angeben.

b) Bei regelmaRig wiederkehrenden Fahrten mit dem Triebfahrzeug eines Zu-
ges (z. B. Vorziehen von Fahrzeugen zum Kuppeln von Zugteilen, Abstel-
len von Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug) muss der Weichenwadr
tefrWw den Fi “ If verstandigen, wenn sich der Zweck der
Fahrt gedndert hat oder vom Ziel abgewichen werden soll.

Ww muss a 1

c) Der Weiet

1. den benachbarten Weichenwarter\Ww, wenn eine Rangierfahrt {iber den
eigenen Rangierbezirk hinaus durchgefiihrt werden soll,
2. den Schrankenwarter, wenn ein Bahniibergang befahren werden soll.
d) Beim Rangieren im Baugleis muss der WeicheawarterWw keine Beson-

derheiten nach a) mitteilen und nicht nach b) oder c) verstandigen. In der
Betra kénnen abweichende Regeln gegeben sein.

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.4813 1 (3) b):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.48131 (3) ¢):

Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww
408.4813 1 (3) d):

Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Abschn./ | Regelung alt Regelung neu Anderungsgrund/Anmerkungen
Pkt
408.4813 2 Fahrbereitschaft feststellen 2 Fahrbereitschaft feststellen 408.4813 2 (1):
Aligemein 1) B Fah b den, der Triebfah flihrer Folgend i VOE rz wegt werden, m t Tri T n .
2(1) ’ eteens e 1S e TICOeoBTET TORETES | Atgemein (1) Bevor anvaeuge bevegt verden, muss der rtishssshve Fogences | Varwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Bevor auf Zusatzanlagen Fahrzeuge bewegt werden, muss der Triebfahr- Bevor auf Zusatzanlagen Fahrzeuge bewegt werden, muss der Frebfahr .
408.4813 zeugfithrer auBerdem Folgendes feststellen: 11 aulBerdem Folgendes feststellen: 408.4813 2 (2) .
2(2) Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
0B B3 | O e e Mg Soamagen wo e T Bt B B el e s lgaben oervagen wodensma. gy, | 408.48132 (3):
2(3) Verwendung von Abkiirzungen:

Rangierbegleiter = Rb
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408.4813
3(1)a)-
d)

3 Zustimmen
(1) Es gilt Folgendes:

a) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, ist in der Regel die Zustimmung des Allgemein
Weichenwarters erforderlich.

b) Der Weic arter darf die i erst geben, wenn folgende Bedin-
gungen erfillt sind:

1. Die Beteiligten nach Abschnitt 1 Absatz (3) miissen versténdigt sein.

2. Zugfahrten oder andere Fahrzeugbewegungen diirfen nicht gefahrdet
werden.

3. Der Fahrweg muss eingestellt sein.

4. Vor dem Rangieren an der Spitze eines Zuges muss der Weichenwarter
die Erlaubnis des Fahrdienstleiters einholen. Beim Rangieren an der
Spitze eines anzeigegefiihrten Zuges darf der Fahrdienstleiter die Er-
laubnis nur erteilen, wenn er alle fir den Zug von der LZB oder von
ETCS dunkel geschalteten Hauptsignale in Haltstellung gebracht hat
und, wenn es der Triebfahrzeugfiihrer bei LZB gefordert hat, der Zug
Befehl 14.9 mit dem Wortlaut ,Sie diirfen sich aus der LZB entlassen”
erhalten hat.

5. Der Weichenwarter muss vor dem Rangieren auf dem Einfahrgleis tiber
Signal Ra 10 oder, wo kein Signal Ra 10 vorhanden ist, iiber die Ein-
fahrweiche hinaus, den Fahrdienstleiter verstandigt haben und dieser
muss ihm bestatigt haben, dass er das Rangieren durch Befehl 14.1 er-
laubt hat.

Die Nummer der Einfahrweiche in Einfahrgleisen ohne Signal Ra 10 ist
in drtlichen Zusétzen genannt.

Wenn eine Rangierfahrt {iber den Rangierbezirk eines Weichenwarters
hinaus durchgefiihrt werden soll, miissen die beteiligten Weichenwarter

i haben. Sti nicht alle beteili Weichenwarter zu, darf
die Fahrt nur bis zu einem neu vereinbarten Ziel stattfinden.

Wenn bei Gleisbildstellwerken mit Weichenlaufkette keine RangierstraRe
vorhanden ist, muss der Weich a die Weich abschalten
oder sperren. Wenn dies nicht méglich ist, muss er die fiir das Einstellen
des Fahrwegs bendtigten Weichen gegen Umstellen einzeln sperren.

Wenn bei Gleist keine Rangi aRe vorhanden ist, muss
der Weichenwaérter bei der Bauform GS Il eine Zughilfsstrae, bei den Bau-
formen GS Il Sp 64b oder GS Ill Sp 68 eine ZugstralRe mit Signalbedie-
nungsausschaltung benutzen. Wenn dies nicht méglich ist, muss er die
Weichenlaufkette abschalten oder sperren oder die bendtigten Weichen,
Gleissperren und Kreuzungen bedienungsmaRig ausschalten oder gegen
Umstellen sperren.

c) Der Weichenwarter darf Fahrzeugbewegungen, die nach 6rtlichen Zusat-
zen nach 408.4841 Abschnitt 6 Absatz (1) wahrend emer Zugfahrt verboten
sind, nur { wenn der Fahrdi hat, dass die Zug-
fahrt nicht zugelassen ist und fir in drtlichen Zusétzen genannten Sig-
nale, mit denen die Zugfahrt I wird, S ieb oder
Zuglenkung mit Lenkplan nicht eingeschaltet und FahrstraRen nicht einge-
speichert sind. Bei Relaisstellwerken muss der Fahrdienstleiter an der Tas-
te fiir das Einschalten des Selbststellbetriebs eine Hilfssperre anbringen.

d) Der Weichenwarter kann zustimmen

. durch Signal Sh 1 oder Ra 12 (DV 301) - in értlichen Zusétzen kénnen
zusatzliche Regeln gegeben sein -,

—

g

miindlich oder

w

. durch Hochhalten eines Arms oder einer weilleuchtenden Handleuchte,
wenn er nicht durch ein Signal oder miindlich zustimmen kann.

3 Zustimmen
(1) Es gilt Folgendes:

a) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, ist in der Regel die Zustimmung des Aligemein
Weichenwarter W ws erforderlich.

b) Der W
Bedingungen erfilit sind:

Die Beteiligten nach Abschnitt 1 Absatz (3) miissen verstandigt sein.

darf die i erst geben, wenn folgende

(S

Zugfahrten oder andere Fahr dirfen nicht g
werden. |

w

Der Fahrweg muss eingestelit sein.

>

Vor dem Rangieren an der Spitze eines Zuges muss der Weichepwar
tefWw die Erlaubnis des FahrdienstieiterEdis einholen. Beim Rangieren
an der Spitze eines anzeigegefiihrten Zuges darf der FahsdiensteitesEdl
die Erlaubnis nur erteilen, wenn er alle fir den Zug von der LZB oder
von ETCS dunkel H inF gebracht
hat und, wenn es der Freb Ghrer Tl bei LZB g hat, der

5. Der Weichenwartet\Ww muss vor dem Rangieren auf dem Einfahrgleis
uber Signal Ra 10 oder, wo kein Signal Ra 10 vorhanden ist, iber die
Einfahrweiche hinaus, den FakediensteiterFdl verstandigt haben und
dieser muss ihm bestétigt haben, dass er das’ Rangieren durch Befehl
+4131 erlaubt hat.

Die Nummer der Einfahrweiche in Einfahrgleisen ohne Signal Ra 10 ist
in ortlichen Zusatzen genannt.

Wenn eine Rangierfahrt iiber den Rangietbezirk eines Weiehenwarter\Wws
hinaus durchgefiihrt werden soll, miissen die beteiligten Wereheﬂwartet‘vvu
zugestimmt haben. Stimmen nicht alle beteiligten ¥eichenwarter\Ww z
darf die Fahrt nur bis zu einem neu vereinbarten Ziel stattfinden.

Wenn bei G i ken mit Weicher kei

vorhanden ist, muss der v die Welchenlaufkene abschal-
ten oder sperren. Wenn dies mchl maglich ist, muss er die fir das Einstel-
len des Fahrwegs bendtigten Weichen gegen Umstellen einzeln sperren.

Wenn bei Gleishildstellwerken keine RangierstraBe vorhanden ist, muss
der Weichenwarer\Vw bei der Bauform GS Il eine ZughilfsstraBe, bei den
Bauformen GS Il Sp 64b oder GS IIl Sp 68 eine ZugstraRe mit Signalbe-
dienungsausschaltung benutzen. Wenn dies nicht méglich ist, muss er die
Weichenlaufkette abschalten oder sperren oder die bendtigten Weichen,
Gleissperren und Kreuzungen bedienungsmaRig ausschalten oder gegen
Umstellen sperren.

c) Der WeichenwarterWw darf Fahrzeugbewegungen, die nach ortlichen Zu-
satzen nach Ril 408.4841 Abschnitt 6 Absatz (1) wahrend einer Zugfahrt
verboten sind, nur zustimmen, wenn der Fahretensteitertdl bestatigt hat,
dass die Zugfahrt nicht zugelassen ist und fur die in ortlichen Zusitzen ge-
nannten Signale, mit denen die Zugfahrt zugelassen wird, Selbststellbe-
trieb oder Zuglenkung mit Lenkplan nicht eingeschaltet und Fahrstrafien
nicht eingespeichert sind. Bei Relai muss der Fahrdienstieiter
Fdl an der Taste fiir das Eir 1des S riebs eine Hilfssper-
re anbringen.

d) Der Weicherwares\Ww kann zustimmen

1. durch Signal Sh 1 oder Ra 12 (DV 301) - in értlichen Zusétzen konnen
zusdtzliche Regeln gegeben sein -,

. miindlich oder

w N

. durch Hochhalten eines Arms oder einer weileuchtenden Handleuchte,
wenn er nicht durch ein Signal oder miindlich zustimmen kann.

408.4813 3 (1)a):
Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww

408.4813 3 (1) b):

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

Anpassen der
Befehlsnummerierung.

408.4813 3 (1) c):

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl
Weichenwarter = Ww
Hinzufiigen der Abkurzung Ril im
Verweis auf 408.4841.

408.4813 3 (1) d):
Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww
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408.4813
3(2)a)

Verzicht (2) Eine Zustimmung des Weichenwarters ist in folgenden Féllen nicht erforder-

lich:

a) Der Triebfahrzeugfiihrer soll mit einer regelmaRig wiederkehrenden Ran-
gierfahrt zum Kuppeln von Zugteilen vorziehen.

(2) Eine Zustimmung des Weichenwdster\ws ist in folgenden Fallen nicht erfor-
derlich:

a) Der ¥+ T1 soll mit einer regelmafig wiederkehrenden Ran-
gierfahrt zum Kuppeln von Zugteilen vorziehen.

Verzicht

408.4813 3 (2) a):

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.4813
3(3)c)

c) Fahrzeuge diirfen in ein Gleis - auRer in ein Baugleis - eingesetzt werden,
wenn der Weichenwarter zugestimmt hat.

wenn der ¥Weie \Ww zugestimmt hat.

c) Fahrzeuge diirfen in ein Gleis - aufRer in ein Baugleis - eingesetzt werden,

408.4813 3 (3) ¢):
Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww

408.4813
3 (4)

(4) Der Weichenwérter darf dem Rangieren in einem Gleis, das zur Sicherung Verbot
von Personen gegen die von bewegten Schienenfahrzeugen ausgehenden
Gefahren gesperrt ist, nicht zustimmen.

(4) Der ¥Weichernwarter\Ww darf dem Rangieren in einem Gleis, das zur Sicherung Verbot
von Personen gegen die von bewegten Schienenfahrzeugen ausgehenden
Gefahren gesperrt ist, nicht zustimmen.

408.4813 3 (4):
Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww

408.4813
4

4 Wechsel in ETCS-Betriebsart SH

Der Triebfahrzeugfiihrer darf auf Strecken mit ETCS in ETCS-Betriebsart IS oder
NP wechseln, wenn der Wechsel in ETCS-Betriebsart SH nicht maglich ist.

4 Wechsel in ETCS-Betriebsart SH

Der F+ & 1t darf auf Strecken mit ETCS in ETCS-Betriebsart IS
oder NP wechseln, wenn der Wechsel in ETCS-Betriebsart SH nicht méglich ist.

408.4813 4:
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4814 1 Bestitigen durch den Rangierbegleiter 1 Bestitigen durch den RangierbegleiterRb 408.4814 1:
Wenn der Rangierbegleiter Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers wahrnimmt, muss Betadtigen Wenn der RangierbegteiterRb Aufgaben des FriebfahrreugftifrerTis wahrmimmt, Betdtigen . .
1 er die Ausflihrung der Aufgaben dem Triebfahrzeugfiihrer bestatigen. muss er die Ausfiihrung der Aufgaben dem Frebfahzeugtihrer 1 bestatigen. Ve rWEnd ung von Abkurzu ngen .
Erteilt der Rangierbegleiter Fahrauftrag, braucht er die Ausfiihrung der in Abschnitt Erteilt der ! #terRh Fahrauftrag, braucht er die Ausfithrung der in Ab- Rangierbegleiter = Rb
2 Nr. 1 bis 3 genannten Aufgaben nicht zu bestatigen. schnitt 2 Nr. 1 bis 3 genannten Aufgaben nicht zu bestétigen. T A bf h f h Tf
riepranrzeugrunrer =
408.4814 2 Fahrauftrag 2 Fahrauftrag 408.4814 2:

2

Der Rangierbegleiter darf Fahrauftrag erteilen, wenn: Bedingungen
1. die Beteiligten verstandigt worden sind,

2. die Fahrbereitschaft festgestellt worden ist und

3. die Zustimmung des Weichenwérters gegeben ist.

Der Fahrauftrag darf durch Rangiersignal oder miindlich erteilt werden. Beim
Wechsel der Fahrtrichtung muss stets ein neuer Fahrauftrag erteilt werden.

Der Rangtetbegteiter Rb darf Fahrauftrag erteilen, wenn: Bedingungen
1. die Beteiligten verstandigt worden sind,

2. die Fahrbereitschaft fesigestellt worden ist und

3. die Zustimmung des ¥eicherwarter\Vws gegeben ist.

Der Fahrauftrag darf durch Rangiersignal oder miindlich erteilt werden. Beim
Wechsel der Fahrtrichtung muss stets ein neuer Fahrauftrag erteilt werden.

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Weichenwarter = Ww

408.4814
3(1)a)

3 Geschwindigkeiten
(1) Es gilt Folgendes:

a) Beim Rangieren muss der Triebfahrzeugfiihrer die Geschwindigkeit so re- Stellen
geln, dass er

3 Geschwindigkeiten
(1) Es gilt Folgendes:

a) Beim Rangieren muss der Friebfahrrengfithrer [ die Geschwindigkeit so Stellen
regeln, dass er

408.4814 3 (1) a):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

408.4814
4(1)

4 Fahrweg beobachten

(1) Beijeder Fahrzeugbewegung muss der Triebfahrzeugfiihrer den Fahrweg und anebfahrzeug-

seine Signale beobachten und darauf achten, dass iihrer

4 Fahrweg beobachten

(1) Bei jeder Fahrzeugbewegung muss der

Tf den Fahrweg Friebiahrreus-
und seine Signale beobachten und darauf achten, dass fithrer Tl

408.4814 4 (1):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4814
4(3)

Beschaftigte
warnen

(3) Wenn in einem Baugleis rangiert wird oder der Weichenwarter dem Triebfahr-
zeugfiihrer mitgeteilt hat, dass in einem gesperrten Bahnhofsgleis Beschaftig-
te gewarnt werden missen, gilt Folgendes:

Beschiftigte
warnen

(3) Wenn in einem Baugleis rangiert wird oder der Weiehenwarter\Vw dem Frieb-
1f mitgeteilt hat, dass in einem gesperrten Bahnhofsglels Be-
schéftigte gewarnt werden miissen, gilt Folgendes:

408.4814 4 (3):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4814
4(3) 3. -
5.

3. Die Rangierfahrt muss von der Spitze aus gesteuert sein oder die Spitze
der Rangierfahrt muss mit einem Rangierbegleiter besetzt sein. Auf das
Besetzen des Fahrzeugs an der Spitze darf verzichtet werden, wenn

- nur ein Fahrzeug geschoben wird und
- der Triebfahrzeugfiihrer den Fahrweg beobachten kann und

- eine Person unmittelbar vor Ingangsetzen der Fahrt das Freisein des
Fahrwegs von Beschéftigten direkt vor dem ersten Fahrzeug fest-
stellt.

4. Wenn sich der Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze der Rangierfahrt, aber
nicht im Fiihrerraum befindet, muss er mit einem Signalhorn ausgeriistet
sein. Wenn ein Rangierbegleiter die Spitze der Rangierfahrt besetzt,
muss dieser in Funkkontakt mit dem Triebfahrzeugfiihrer stehen, einen
Luftbremskopf verwenden und mit einem Signalhorn ausgeriistet sein.

5. Der Triebfahrzeugfiihrer darf mit hochstens 20 km/h fahren.

3. Die Rangierfahrt muss von der Spitze aus gesteuert sein oder die Spitze
der Rangierfahrt muss mit einem RargierbegleterRb besetzt sein. Auf
das Besetzen des Fahrzeugs an der Spitze darf verzichtet werden,
wenn

- nur ein Fahrzeug geschoben wird und

- der Friebiakrrengitthrer [[ den Fahrweg beobachten kann und

- eine Person unmittelbar vor Ingangsetzen der Fahrt das Freisein des
Fahrwegs von Beschéftigten direkt vor dem ersten Fahrzeug fest-
stellt.

4. Wenn sich der Frebfahrretgfithrer ([ an der Spitze der Rangierfahrt,
aber nicht im Filhrerraum befindet, muss er mit einem Signalhorn aus-
geriistet sein. Wenn ein RangierbegteiesRb die Spitze der Rangierfahrt
besetzt, muss dieser in Funkkontakt mit dem Frebfahrrensfthrer [ ste-

hen, einen Luftbremskopf verwenden und mit einem Signalhorn ausge-
riistet sein.

5. Der Trebiahrzenstihrer If darf mit hdchstens 20 km/h fahren.

408.4814 4 (3) 3.

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4814
4 (4)

(4) Es gilt Folgendes:

Rangierbeglei- a) Aufgaben nach Absatz (1) darf der Rangierbegleiter nur wahmehmen,
ter wenn

- sie ihm Ubertragen worden sind und
- der Triebfahrzeugfuhrer die Aufgaben selbst nicht wahrnimmt.

b) Beim Rangieren im Baugleis muss der Rangierbegleiter Signal Zp 1 nach
Ril 301.0901 geben.

E c) Wenn der Rangierbegleiter nicht gleichzeitig den Fahrweg mit seinen Sig-
nalen beobachten und Verbindung zum Triebfahrzeugfiihrer halten kann,
darf er eine dieser Aufgaben einem Rangierer Ubertragen.

Rengierire-
gieiterRb

a) Aufgaben nach Absatz (1) darf der Rb nur wahrnehmen, wenn
- sie ihm Gbertragen worden sind und
- der Tf die Aufgaben selbst nicht wahrnimmt.

b) Beim Rangieren im Baugleis muss der RangietbegteiterRb
nach Ril 301.0901 geben.

c) Wenn der RangierbegteiterRb nicht gleichzeitig den Fahrweg mit seinen
Signalen beobachten und Verbmdung zum Frebfahrzengtthrer[f halten
kann, darf er eine dieser Aufgaben einem Rangierer tibertragen.

Signal Zp 1

408.4814 4 (4):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
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408.4814
4 (5)

(5) Beim Rangieren mit Li-Sendungen muss der Triebfahrzeugfiihrer oder Ran- Lii-Sendungen
gierb iter feste Geg ande am Gleis, Fahrzeuge in Nachbargleisen und

die Sendungen selbst beobachten. Ein in der Beférderungsanordnung ausge-
sprochenes Verbot des Fahrtrichtungswechsels gilt nicht.

(5) Beim Rangieren mit Li-Sendungen muss der I oder Li-Sendungen

RangietbegteiterRh feste Gegenstande am Gleis, Fahrzeuge in NachEargiei-
sen und die Sendungen selbst beobachten. Ein in der Beférderungsanord-

nung ausgesprochenes Verbot des Fahrtrichtungswechsels gilt nicht.

408.4814 4 (5):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4814
5(1) a) +
b)

5 Freien Fahrweg ansagen
(1) Es gilt Folgendes:
a) Mit Rangierfahrten, bei denen Bedingungen

- sich der Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze in einem Fiihrerraum befin-
det,

- alle Fahrzeuge an die Hauptluftleitung angeschlossen sind und alle
brauchbaren Bremsen eingeschaltet sind und

- festgestellt wurde, dass alle eingeschalteten Druckluftbremsen ord-
nungsgemaf wirken oder

b) mit allein oder zu zweien fahrenden Triebfahrzeugen (auRer Kleinwagen)

darf bis zu 40 km/h gefahren werden, wenn der Weichenwdrter den freien
Fahrweg angesagt hat.

5 Freien Fahrweg ansagen
(1) Es gilt Folgendes:
a) Mit Rangierfahrten, bei denen Bedingungen

- sich der Frebfahrzeugfihrer [ an der Spitze in einem Fihrerraum be-
findet,

- alle Fahrzeuge an die Hauptluftleitung angeschlossen sind und alle
brauchbaren Bremsen eingeschaltet sind und

- festgestellt wurde, dass alle eingeschalteten Druckluftbremsen ord-
nungsgemalk wirken oder

b) mit allein oder zu zweien fahrenden Triebfahrzeugen (auRer Kleinwagen)

darf bis zu 40 kmjh gefahren werden, wenn der Weieherwarter\Ww den freien
Fahrweg angesagt hat.

408.4814 5 (1) a):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4814 5 (1) b):
Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww

408.4814
5(2)

(2) Der Weichenwarter darf den freien Fahrweg ansagen, wenn Bedingungen

(2) Der Weichenwarter\Vw darf den freien Fahrweg ansagen, wenn Bedingungen

408.4814 5 (2):
Verwendung von Abkiirzungen:
Weichenwarter = Ww

408.4814
11 (1) b)

b) Personen, die nicht zum Rangierpersonal gehéren, diirfen beim Verschie-
ben nur helfen, wenn der Triebfahrzeugfiihrer oder Rangierbegleiter zuge-
stimmt hat. Die Personen miissen liber die von ihnen wahrzunehmenden
Aufgaben unterrichtet werden.

b) Personen, die nicht zum Rangierpersonal gehdoren, diirfen beim Verschie-
ben nur helfen, wenn der Frebfahrreusithrer T/ oder RangierbegieiterRb
zugestimmt hat. Die Personen miissen iiber die von ihnen wahrzunehmen-
den Aufgaben unterrichtet werden.

408.4814 11 (1) b):
Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4815
18

18 Signale auf Halt stellen

Bei Gefahr miissen die Signale am Fahrweg sofort auf Halt gestellt werden. Sonst
dirfen Signale auf Halt gestellt werden, wenn der Bediener zuvor den Triebfahr-
zeugfiihrer oder Rangierbegleiter verstandigt hat und die Fahrzeuge halten.

Gefahr

18 Signale auf Halt stellen

Gefahr Bei Gefahr miissen die Signale am Fahrweg sofort auf Halt gestellt werden. Sonst
dirfen Signale auf Halt gestellt werden, wenn der Bediener zuvor den Frebfake-
a sl

T oder -Rb verstandigt hat und die Fahrzeuge halten.

408.4815 18:

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
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408.4816
1(2)

Wenn ein Rangierbegleiter anwesend ist, darf der Triebfahrzeugfiihrer mit Sicherung
Schrittgeschwindigkeit weiterfahren, wenn der Bahniibergang durch den Ran- ﬂ"":h Ran-

Wenn ein RangrersegieiterRb anwesend ist, darf der Fiebfahreeughshrer]( Sicherung
m\l Schnugeschwmdngke\t weiterfahren, wenn der Bahniibergang durch den durch Ren-

gierbegleiter als Posten gesichert ist und Wegebenutzer und Posten durch Bierbeglei
Signal Zp 1 gewarnt sind. Wenn das erste Fahrzeug etwa die Stralfenmitte er-
reicht hat, muss der Bahniibergang schnellstens geraumt werden.

Wenn der Bahniibergang durch einen Posten oder den Rangierbegleiter gesi- Sicherung
chert wird, hat der Posten/Rangierbegleiter folgende Aufgaben: durch Posten

Sicherung Wenn kein Rangierbegleiter anwesend ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer vor
durch Trieb- der Weiterfahrt die Wegebenutzer durch Signal Zp 1 warnen. Danach darf er
fahrzeugfiihrer

mit Schrittgeschwindigkeit auf den Bahnibergang fahren. Wenn das erste
Fahrzeug etwa die StraRenmitte erreicht hat, muss der Bahniibergang
schnellstens geraumt werden.

Rb als Posten gesichert ist und Wegebenutzer und Posten ESferbe
durch Signal Zp 1 gewarnt sind. Wenn das erste Fahrzeug etwa die StraRen- gieiterRh
mitte erreicht hat, muss der Bahniibergang schnellstens gerdumt werden.

Wenn der Bahniibergang durch einen Posten oder den RangierbegleiterRb Sicherung
gesichert wird, hat der Posten/RangiersegleiterRb folgende Aufgaben: durch Posten

Sicherun_g Wenn kein Rangierb Rb d ist, muss der Frebfahrzeugfihrer [f
durch Frieb- vor der Weiterfahrt die Wegebem(fef erkehrsteilnehmer durch Signal Zp 1
W warnen. Danach darf er mit Schrittgeschwindigkeit auf den Bahniibergang

— fahren. Wenn das erste Fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht hat, muss
der Bahniibergang schnellstens gerdaumt werden.

408.4816 1 (2):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

Ersetzen des Begriffs
~Wegebenutzer® durch
sVerkehrsteilnehmer® - Anpassung
an Vorgaben der Ril 456 und DGUV-
l.

408.4816
2(1)

2 Andere Ubergiinge

(1) Vor héhengleichen Ubergéngen zu den Bahnsteigen muss der Triebfahrzeug-
fihrer Rangierfahrten anhalten, wenn Reisende gefdhrdet werden kdnnen.
Soweit erforderlich, muss der Triebfahrzeugfiihrer die Reisenden vor der Wei-
terfahrt warnen. In 6rtlichen Zusatzen kénnen andere MalRnahmen zur Siche-
rung von Reisenden vorgeschrieben sein.

2 Andere Uberginge

(1) Vor héhengleichen Ubergingen zu den Bahnsteigen muss der
fihrer T Rangierfahrten anhalten, wenn Reisende gefdhrdet werden kénnen.
Soweit erforderlich, muss der Friebtahrreugithrer1f die Reisenden vor der
Weiterfahrt warnen. In drtlichen Zusatzen kénnen andere MaRnahmen zur Si-
cherung von Reisenden vorgeschrieben sein.

408.4816 2 (1):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4817
1(1)a)+
b)

1 Ladestellen mit Oberleitung
(1) Es gilt Folgendes:

a) Die Oberleitung von Ladegleisen darf nur eingeschaltet werden, wenn die- Bedingungen
se von Triebfahrzeugen mit gehobenem Stromabnehmer befahren werden fiir das Ein-
miissen. Sie darf erst eingeschaltet werden, wenn der Triebfahrzeugfiihrer Schalten
alle im Gleisbereich Tatigen verstandigt hat und sie die Platze verlassen
haben, von denen aus eine gefahrliche Anndherung an unter Spannung
stehende Teile der Oberleitung unbeabsichtigt méglich ware. Die Oberlei-
tung darf nicht zu einer vorher vereinbarten Zeit eingeschaltet werden.

b) Der Rangierbegleiter muss die im Gleisbereich Tatigen verstandigen, wenn
ihm diese Aufgabe (ibertragen worden ist.

1 Ladestellen mit Oberleitung
(1) Es gilt Folgendes:

a) Die Oberleitung von Ladegleisen darf nur eingeschaltet werden, wenn die- Bedingungen
se von Triebfahrzeugen mit gehobenem Stromabnehmer befahren werden fiir das Ein-
miissen. Sie darf erst eingeschaltet werden, wenn der schalten
efTf alle im Gleisbereich Tatigen verstandigt hat und sie die Platze verlas-
sen haben, von denen aus eine gefihrliche Anndherung an unter Span-
nung stehende Teile der Oberleitung unbeabsichtigt moglich ware. Die
Oberleitung darf nicht zu einer vorher vereinbarten Zeit eingeschaltet wer-
den.

b) Der Rb muss die im Gleisbereich Tatigen verstdndigen,
wenn ihm diese Aufgabe (bertragen worden ist.

408.48171 (1) a):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
408.4817 1 (1) b):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb

408.4817
1(2) b)

b) Der Rangierbegleiter muss die Oberleitung ein- bzw. ausschalten oder die
Weichen umstellen bzw. zuriickstellen, wenn ihm diese Aufgaben (bertra-
gen worden sind. Es gelten die Regeln nach a) und nach Absatz (1) a).

b) Der ‘Rb muss die Oberleitung ein- bzw. ausschalten oder
die Weichen umstellen bzw. zuriickstellen, wenn ihm diese Aufgaben iber-
tragen worden sind. Es gelten die Regeln nach a) und nach Absatz (1) a).

408.4817 1 (2) b):
Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

408.4818
8

8 Vor dem Beidriicken anhalten

Bevor mit Fahrzeugen nach Abschnitt 5 Absatz (1) Spalte 3 an andere Fahrzeuge Ausnahmen
oder mit anderen Fahrzeugen an Fahrzeuge nach Abschnitt 5 Absatz (1) Spalte 3
herangefahren wird, muss angehalten und dann erst beigedriickt werden. Dies

entfallt, wenn fiir das Beidriicken Fdrderanlagen oder Lokomotiven verwendet

werden, deren Geschwindigkeit rechnergesteuert oder durch den Triebfahrzeug-

fiihrer standig Gberwacht werden (6rtliche Zusatze). Die Geschwindigkeit wahrend

des Beidriickens darf 5 km/h nicht (iberschreiten.

8 Vor dem Beidriicken anhalten

Bevor mit Fahrzeugen nach Abschnitt 5 Absatz (1) Spalte 3 an andere Fahrzeuge Ausnahmen
oder mit anderen Fahrzeugen an Fahrzeuge nach Abschnitt 5 Absatz (1) Spalte 3
herangefahren wird, muss angehalten und dann erst beigedriickt werden. Dies

entfallt, wenn fur das Beidriicken Forderanlagen oder Lokomotiven verwendet

werden, deren Geschwindigkeit rechnergesteuert oder durch den

fahrer1f standig iberwacht werden (ortliche Zusatze). Die Geschwindigkeit wah-

rend des Beidriickens darf 5 km/h nicht iiberschreiten.

408.4818 8:
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4821
3

3 Luftbremskopf

Luftbremskopf Ein Luftbremskopf muss verwendet werden, wenn der Rangierbegleiter den Fahr-
weg und die Signale beobachtet, und zwar

a) bei Rangierfahrten im Baugleis stets,
b) in anderen Fallen, wenn es in ditlichen Zusatzen angeordnet ist.

3 Luftbremskopf

Luftt kopf Ein Luft f muss verwendet werden, wenn der RangierbegleiterRb den
Fahrweg und die Signale beobachtet, und zwar

408.4821 3:
Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb

408.4831
2(3)

(3) Fiir das Festlegen der Fahrzeuge ist der Triebfahrzeugfiihrer verantwortlich, Zusténdigkeit
wenn er die Fahrzeuge abstellt. Der Rangierbegleiter ist verantwortlich, wenn
ihm diese Aufgabe (ibertragen worden ist.

(3) Fur das Festlegen der Fahrzeuge ist der Friebfahrzengtihrer [{ verantwortlich, Zustdndigkeit
wenn er die Fahrzeuge abstellt. Der RangierbegleiterRb ist verantwortlich,
wenn ihm diese Aufgabe Gbertragen worden ist.

408.4831 2 (3):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4841
1

1 Vorwissen des Fahrdienstleiters

Hauptgleise diirfen nur mit Vorwissen des Fahrdienstleiters zum Rangieren benutzt
oder mit Fahrzeugen besetzt werden. Hauptgleise mussen fur Zugfahrten rechtzei-
tig gerdumt werden.

1 Vorwissen des FahrdienstieiterFdls

Hauptgleise diirfen nur mit Vorwissen des Fahrdienstieiterf dis zum Rangieren be- Hauptgleise
nutzt oder mit Fahrzeugen besetzt werden. Hauptgleise miissen fiir Zugfahrten
rechtzeitig gerdumt werden.

408.4841 1.
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI
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408.4841
2(2)

(2) Bei selbsudtigem Streckenblock darf der Weich a dem Rangieren in S i
den Bereich der Streckengleisfreimeldeanlage in der Regel nur zustimmen, Streckenblock
wenn der Fahrdienstleiter ihm bestatigt hat, dass der Ausfahrblockabschnitt
geraumt ist. Wenn der Blockabschnittsmelder rot leuchtet, weil der Blockab-
schnitt gestort oder ausnahmsweise noch nicht von einem zuvor ausgefahre-
nen Zug geraumt ist, gilt Folgendes: Der Fahrdienstleiter darf das Rangieren
zulassen, wenn er Merkhinweis und Sperre nach den folgenden Regeln an-
gebracht bzw. eingegeben hat:

a) Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk muss der Fahr-
diensteiter Merkhinweis ,RP* und Hilfssperre an der Einrichtung fir die Be-
fehlsabgabe oder FahrstraRenfestlegung, wo diese nicht vorhanden ist, an
den Hebeln der Hauptsignale anbringen. In drtlichen Zusatzen kénnen ab-
weichende Regeln gegeben sein.

b) Im Relaisstelwerk muss der Fahrdienstleiter Merkhinweis ,RP* an oder
neben der Zieltaste der Zugstraen oder im ersten Zugfolgeabschnitt an-
bringen.

Der Fahrdienstleiter muss eine Hilfssperre an der Zieltaste der Zugstraien
anbringen, bei Nummernstellpulten stattdessen Sperre im ersten Zugfolge-
abschnitt.

c) Bei Elektronischen Stellwerken muss der Fahrdienstleiter Merkhinweis
-RP* im ersten Zugfolgeabschnitt eingeben. Die Sperrwirkung ergibt sich
aus diesem Merkhinweis. In ortlichen Zusatzen kann angegeben sein, dass
der Fahrdienstleiter einen anderen Merkhinweis verwenden muss ader er
den Merkhinweis an einer anderen Einrichtung eingeben muss.

(2) Bei selbsttatigem Streckenblock darf der Weichenwérter\Ww dem Rangieren in
den Bereich der Streckengleisfreimeldeanlage in der Regel nur zustimmen,
wenn der Fahrdi leiter-d| ihm bestatigt hat, dass der Ausfahrblockabschnitt
gerdaumt ist. Wenn der Blockabschnittsmelder rot leuchtet, weil der Blockab-
schnitt gestort oder ausnahmsweise noch nicht von einem zuvor ausgefahre-
nen Zug geraumt ist, gilt Folgendes: Der Fahrdienstieiterl-d| darf das Rangieren
zulassen, wenn er Merkhinweis und Sperre nach den folgenden Regeln ange-
bracht bzw. eingegeben hat:

a) Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk muss der Fahe
dienstleiterFdl Merkhinweis ,RP“ und Hilfssperre an der Einrichtung fiir die
Befi )gabe oder F gung, wo diese nicht vorhanden ist,
an den Hebeln der Hauptsignale anbnngen In Grtlichen Zuséatzen kénnen
abweichende Regeln gegeben sein.

b) Im Relai muss der Fahrd feiterFd| Merkhinweis ,RP* an oder
neben der Zieltaste der ZugstraRen oder im ersten Zugfolgeabschnitt anbrin-
gen.

Der FahrdienstieiterF-dl muss eine Hilfssperre an der Zieltaste der Zugstra-
Ren anbringen, bei Nummernstellpulten stattdessen Sperre im ersten Zug-
folgeabschnitt.

c) Bei Elektronischen Stellwerken muss der Fahrdiensteitertdl Merkhinweis
.RP“im ersten Zugfolgeabschnitt eingeben. Die Sperrwirkung ergibl sich aus
diesem Merkhinweis. In drtlichen Zusétzen kann angegeben sein, dass der
FahrdienstleiterFdl einen anderen Merkhinweis verwenden muss oder er
den Merkhinweis an einer anderen Einrichtung eingeben muss.

Selbsttatiger
Streckenbl:

408.4841 2 (2)

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI
Weichenwarter = Ww

408.4841
2(3)

Erlaubnis-
melder sind Erlaubnismelder sind vorhanden
nicht vor-
handen
Erlaubnisemp- Erlaubnisempfang wird
fang wird nicht .
ordnungs- ordnungsgeman angezeigt
gemal an-
gezeigt
I F i is kann weder
kann leiter der be- selbsttatig wechseln
selbst- nachbarten noch kann der benach-
tatig Zugmelde- barte Fahrdienstleiter
wech- stelle kann die Erlaubnis holen.
seln. die Erlaubnis
holen.
Die muss dem Rangi i gi ister-
Sie darf zustimmen, wenn sie laubt.
- Merkhinweis ,RP“ an oder neben der Zieltaste der ZugstraRen in
das G is oder im ersten Zugfe itt des Gegen-
gleises und
- Sperre an der Zieltaste der ZugstraBen in das Gegengleis oder
Sperre im ersten itt des G i
angebracht bzw. eingegeben hat.

Erlaubnis-
melder skl Erlaubnismeider sind voranden
nicht vor-
handen
Erlaubrisemp- Erlaubnisempfang wird
fang wird nict .
ordnungs- ordnungsgemaB angezeigt
geme an-
gezeigt
Erfaubnis Fdl der be- Erlaubnis kann weder
kann nachbarten selbsuatig wechseln
selbst: Zugmelde- noch kann der benach-
talig stelle kann barte Fdl die Erfaubnis
wech- die holen.
seln. Eraubnis
holen.
Die benachbarte Zugmeldestelle muss dem Rangieren 2ustimmen. Rangieren ist er-
Sie darf 2ustimmen, wenn sie L

- Merkhimveis ,RP* an oder neben der Zieltaste der Zugstraen in
das Gegengleis oder im ersten Zugfolgeabschnitt des Gegen-
gleises und

- Sperre an der Zieltaste der Zugstraen in das Gegengleis oder
Sperre im ersten Zugfolgeabschnitt des Gegengleises

angebracht b2w. eingegeben hat.

408.4841 2 (3):
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl




InfraGO Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.48

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungsgrund/Anmerkungen

408.4841
2 (4)

Zentralblock  (4) Wenn bei Zentralblock in den Bereich der Streckengleisfreimeldeanlage ran-
giert werden soll, muss der zustindige Fahrdienstleiter, der ggf. rechtzeitig zu
verstdndigen ist, das erste Zentralblocksignal in Ausfahrrichtung sperren.

(4) Wenn bei Zentralblock in den Bereich der Streckengleisfreimeldeanlage ran- Zentralblock
giert werden soll, muss der zustandige Fahrdienstieiterl-dl, der ggf. rechtzeitig
zu verstandigen ist, das erste Zentralblocksignal in Ausfahrrichtung sperren.

408.4841 2 (4)

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI

408.4841
2 (5)

Selbsttitiger  (5) Wenn bei selbsttitigem Streckenblock in den Bereich der Streckengleisirei-

Streckenblock meldeanlage rangiert wurde und danach Blockeinrichtungen nicht in Grund-
stellung sind, diirfen diese in Grundstellung gebracht werden, nachdem der
Triebfahrzeugfihrer oder der beauftragte Rangierbegleiter die Rickkehr aller
Fahrzeuge gemeldet hat. War der Blockabschnitt bei Zulassung der Rangier-
fahrt noch mit einem Zug besetzt, muss bei diesem Zug eine Einzelrdu-
mungsprifung durchgefiihrt werden.

(5) Wenn bei selbsttitigem Streckenblock in den Bereich der Streckengleisfreimel- Selbsttatig
deanlage rangiert wurde und danach Blockeinrichtungen nicht in Grundstellung  Str block

408.4841 2 (5)

sind, diirffen diese in Grundstellung gebracht werden, nachdem der Friebfah+
zeugfithrer [ oder der beauftragte RangierbegleiterRb die Riickkehr aller Fahr-
zeuge gemeldet hat. War der Blockabschnitt bei Zulassung der Rangierfahrt
noch mit einem Zug besetzt, muss bei diesem Zug eine Einzelraumungspriifung
durchgefiihrt werden.

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4841
3(1)

3 Auf dem Einfahrgleis iiber Signal Ra 10 oder Einfahrwei-
che hinaus rangieren

(1) Das Rangieren auf dem Einfahrgleis (iber Signal Ra 10 oder, wo kein Signal Einfahrgleis
Ra 10 vorhanden ist, (iber die Einfahrweiche hinaus ist nur mit schriftlicher Er-
laubnis des Fahrdienstleiters gestattet. Der Fahrdienstleiter muss sich vorher
vergewissern, dass die benachbarte Zugfolgestelle, bei automatischem Stre-
ckenblock die benachbarte Zugmeldestelle, keinen Zug abgelassen hat und
zusltimmt.

3 Auf dem Einfahrgleis iiber Signal Ra 10 oder Einfahrwei-
che hinaus rangieren

Einfahrgleis (1) Das Rangieren auf dem Einfahrgleis iiber Signal Ra 10 oder, wo kein Signal Ra
10 vorhanden ist, {iber die Einfahrweiche hinaus ist nur mit schriftlicher Erlaub-
nis des Fahrdienstieiterl dis gestattet. Der Fahrdienstieiterf-dl muss sich vorher
vergewissern, dass die benachbarte Zugfolgestelle, bei automatischem Stre-
ckenblock die benachbarte Zugmeldestelle, keinen Zug abgelassen hat und zu-
stimmt.

408.4841 3 (4):

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl
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408.4841
3(2)

(2) Bevor der Fahrdienstleiter der benachbarten Zugfolgestelle, bei automati-
schem Streckenblock der benachbarten Zugmeldestelle, zustimmt, muss er
Merkhinweis und Sperre nach folgenden Regeln anbringen bzw. eingeben:

a) Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk muss der Fahr-
dienstleiter Merkhinweis .RP“ und Hilfssperre an der Einrichtung fir die Be-
fehlsabgabe oder Fahrstralenfestlegung, wo diese nicht vorhanden ist, an
den Hebeln der Hauptsignale anbringen. In ortlichen Zusatzen konnen ab-
weichende Regeln gegeben sein.

b) Im Relaisstellwerk gilt Folgendes:
1. Wenn die Zugfolgestelle eine Zugmeldestelle ist,

- muss der Fahrdienstleiter Merkhinweis ,RP” an oder neben der Ziel-
taste der Zugstralen oder im ersten Zugfolgeabschnitt anbringen.

- muss der Fahrdienstleiter eine Hilfssperre an der Zieltaste der Zug-
stralen anbringen, bei Nummernstellpulten stattdessen Sperre im
ersten Zugfolgeabschnitt,

- darf dort Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet und Fahrstraen nicht
eingespeichert sein. Der Fahrdienstleiter muss an der Taste fiir das
Einschalten des Selbststellbetriebs eine Hilfssperre anbringen.

2. Wenn die Zugfolgestelle ein selbsttatiges Blocksignal ist, muss der
Fahrdienstleiter Merkhinweis ,RP* neben der Signaltaste anbringen. Er
muss das selbsttitige Blocksignal sperren.

c) In Elektronischen Stellwerken gilt Folgendes:

[

. Wenn die Zugfolgestelle eine Zugmeldestelle ist, muss der Fahrdienst-
leiter Merkhinweis RP* im ersten Zugfolgeabschnitt eingeben. Die
Sperrwirkung ergibt sich aus diesem Merkhinweis.

~

. Bei einem selbsttatigen Blocksignal oder einer virtuellen Blockstelle der
freien Strecke muss der Fahrdienstleiter Merkhinweis .RP* im Zugfolge-
abschnitt hinter dem selbsuatigen Blocksignal bzw. der virtuellen Block-
stelle oder an der in drtlichen Zusatzen genannten Stelle eingeben. Die
Sperrwirkung ergibt sich aus diesem Merkhinweis. Auf Strecken mit
ETCS ist dies fiir viruelle Blockstellen nur zuldssig, wenn diese mit ei-
nem Signal Ne 14 gekennzeichnet sind; andernfalls gilt Nr. 1.

d) Fir EZMG-Stellwerke konnen in ortlichen Zusatzen zusatzliche Regeln ge-
geben sein.

(2) Bevor der FahrdienstieiterFdl der benachbarten Zugfolgestelle, bei automati-
schem Streckenblock der benachbarten Zugmeldestelle, zustimmt, muss er
Merkhinweis und Sperre nach folgenden Regeln anbringen bzw. eingeben:

a) Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk muss der Fahe
dienstieiterFdl Merkhinweis ,RP* und Hilfssperre an der Einrichtung fiir die
Befehlsabgabe oder FahrstraRenfestlegung, wo diese nicht vorhanden ist,
an den Hebeln der Hauptsignale anbringen. In &rtlichen Zusatzen konnen
abweichende Regeln gegeben sein.

b) Im Relaisstellwerk gilt Folgendes:
1. Wenn die Zugfc lle eine Zt ist,

- muss der FahrdienstleiterFdl Merkhinweis ,RP“ an oder neben der
Zieltaste der ZugstraRen oder im ersten Zugfolgeabschnitt anbringen.

muss der FahrdienstleiterFdl eine Hilfssperre an der Zieltaste der Zug-
straRen anbringen, bei Nummernstellpulten stattdessen Sperre im ers-
ten Zugfolgeabschnitt,

darf dort Selbststellbetrieb nicht eingeschaltet und FahrstraBen nicht
eingespeichert sein. Der i iterdl muss an der Taste fiir das
Einschalten des Selbststellbetriebs eine Hilfssperre anbringen.

2. Wenn die Zugfolgestelle ein selbsttatiges Blocksignal ist, muss der Fah+
dienstleitertdl Merkhinweis ,RP“ neben der Signaltaste anbringen. Er
muss das selbsttatige Blocksignal sperren.

c) In Elektronischen Stellwerken gilt Folgendes:

1. Wenn die Zugfolgestelle eine Zugmeldestelle ist, muss der Fahrdienst-
feiterFdl Merkhinweis ,RP* im ersten Zugfolgeabschnitt eingeben. Die
Sperrwirkung ergibt sich aus diesem Merkhinweis.

2. Bei einem selbsttdtigen Blocksignal oder einer virtuellen Blockstelle der
freien Strecke muss der o iterl-dl Merkhinweis ,RP“ im Zugfol-
geabschnitt hinter dem selbsttatigen Blocksignal bzw. der virtuellen
Blockstelle oder an der in 6rtlichen Zusdtzen genannten Stelle eingeben.
Die Sperrwirkung ergibt sich aus diesem Merkhinweis. Auf Strecken mit
ETCS ist dies fiir virtuelle Blockstellen nur zuldssig, wenn diese mit einem
Signal Ne 14 gekennzeichnet sind; andernfalls gilt Nr. 1.

d) Fiir EZMG-Stellwerke kénnen in értlichen Zusatzen zusatzliche Regeln ge-
geben sein.

408.4841 3 (2):
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI
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408.4841
303)

(3) Bei selbsttatigem Streckenblock, ausgenommen bei automatischem Strecken- S

Selbsttatig (3) Bei selbsttatigem Streckenblock, ausgenommen bei automatischem Strecken-

block, erteilt der Fahrdienstleiter die Zustimmung, dem das Hauptsignal oder S
die durch Signal Ne 14 gekennzeichnete virtuelle Blockstelle am Anfang des
betroffenen Zugfolgeabschnitts zugeteilt ist. Er darf nur zustimmen, wenn der
Zugfolgeabschnitt, in den rangiert werden soll, gerdumt ist.

Der Fahrdienstleiter muss ein selbsttatiges Blocksignal oder eine virtuelle
Blockstelle der freien Strecke, die die Fahrt in diesen Abschnitt sichern, sper-
ren'. Der Fahrdienstleiter muss Merkhinweis ,RP* neben der Signaltaste, im
Zugfolgeabschnitt hinter dem selbsttdtigem Blocksignal bzw. der virtuellen
Blockstelle oder an der in ortlichen Zusatzen genannten Stelle anbringen bzw.
eingeben. Auf Strecken mit ETCS ist dies fir virtuelle Blockstellen nur zulas-
sig, wenn diese mit einem Signal Ne 14 gekennzeichnet sind; andernfalls gilt
Absatz (2) €) Nr. 1. Fir Elektronische Stellwerke kann in értlichen Zusatzen
angegeben sein, dass ein anderer Merkhinweis zu verwenden oder der Merk-
hinweis an einer anderen Einrichtung einzugeben ist.

Bei automatischem Streckenblock erteilt der Fahrdienstleiter der benachbar-
ten Zugmeldestelle die Zustimmung. Er darf nur zustimmen, wenn der Zugfol-
geabschnitt, in den rangiert werden soll und alle anderen Zugfolgeabschnitte
bis zur benachbarten Zugmeldestelle gerdumt sind.

Str block, erteilt der FahrdiensteiterFdl die Zustimmung, dem das Hauptsignal oder
die durch Signal Ne 14 gekennzeichnete virtuelle Blockstelle am Anfang des
betroffenen Zugfolgeabschnitts zugeteilt ist. Er darf nur zustimmen, wenn der
Zugfolgeabschnitt, in den rangiert werden soll, geraumt ist.

Der Fahrdienstieiterdl muss ein selbsttatiges Blocksignal oder eine virtuelle
Blockstelle der freien Strecke, die die Fahrt in diesen Abschnitt sichern, sper-
ren’. Der FahrdienstieiterF dl muss Merkhinweis ,RP* neben der Signaltaste, im
Zugfolgeabschnitt hinter dem selbsttatigen Block5|gnal bzw. der virtuellen
Blockstelle oder an der in drtlichen Zusatzen genannten Stelle anbringen bzw.
eingeben. Auf Strecken mit ETCS ist dies fiir virtuelle Blockstellen nur zuldssig,
wenn diese mit einem Signal Ne 14 gekennzeichnet sind; andernfalls gilt Ab-
satz (2) ) Nr. 1. Fir Elektronische Stellwerke kann in értlichen Zusatzen ange-
geben sein, dass ein anderer Merkhinweis zu verwenden oder der Merkhinweis
an einer anderen Einrichtung einzugeben ist.

Bei automatischem Streckenblock erteilt der Fahrdienstieiterl-dl der benachbar-
ten Zugmeldestelle die Zustimmung. Er darf nur zustimmen, wenn der Zugfol-
geabschnitt, in den rangiert werden soll und alle anderen Zugfolgeabschnitte
bis zur benachbarten Zugmeldestelle geraumt sind.

408.4841 3 (3):
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI

408.4841
3 (4)

Befehl 14.1 (4) Das Rangieren auf dem Einfahrgleis tber Slgna\ Ra 10 oder Einfahrweiche

hinaus wird mit Befehl 14.1 zugel Bei Aust 1g wird der Empfang
nicht bescheinigt. Der Befehl darf dem Triebfahrzeugfilhrer iber Funk diktiert

werden, wenn das Triebfahrzeug halt.

(4) Das Rangieren auf dem Einfahrgleis tiber Signal Ra 10 oder Einfahrweiche hin- Befeht-t43Be-
aus wird mit Befehl +4-331 zugelassen. Bei Aushandigung wird der Empfang fehl31
nicht bescheinigt. Der Befehl darf dem Friebfahrzeugfihrer I 1 iber Funk diktiert
werden, wenn das Triebfahrzeug halt.

408.4841 3 (4):

Anpassung der
Befehlsnummerierung
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4841
4(1)

4 Sicherstellen, dass keine Fahrzeuge zuriickgelassen
werden, Melden
Fahrzeuge (1) Beim Rangieren auf dem Ein- oder Ausfahrgleis muss der Triebfahrzeugfiihrer

oder ein beauftragter Rangierbegleiter sicherstellen, dass keine Fahrzeuge
zuriickgelassen werden.

4 Sicherstellen, dass keine Fahrzeuge zuriickgelassen wer-
den, Melden
(1) Beim Rangieren auf dem Ein- oder Ausfahrgleis muss der

Friebfahrzevgttihe
ef[f oder ein beauftragter RangierbegieiterRb sicherstellen, dass keine Fahr-
zeuge zuriickgelassen werden.

Fahrzeuge

408.4841 4 (1):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4841
4(2)

Bestitigung
dass das Rangieren

(2) Der Weichenwarter muss sich vom Triebfahrzeugfiihrer bestitigen lassen,

(2) Der WeichenwdrterWw muss sich vom Frebfahrzeugfihrer [f bestitigen las- Bestitigung
sen, dass das Rangieren

408.4841 4 (2):

Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.4841
6(2)

(2) Der Mitarbeiter, der den Fahrweg prift, muss anordnen, dass gefahrdende F gl
Fahrzeugbewegungen eingestellt werden; der Triebfahrzeugfihrer oder be- wegungen
auftragte Rangierbegleiter muss dies bestitigen. Das Rangieren darf erst einstellen
fortgesetzt werden, wenn der Mitarbeiter, der den Fahrweg priift, zugestimmt
hat.

F gl (2) Der Mitarbeiter, der den Fahrweg priift, muss anordnen, dass gefahrdende

wegungen ein- Fahrzeugbewegungen eingestellt werden; der Friebfahrzeugfithrer [f oder be-

stellen auftragte RangierbegleiterRb muss dies bestatigen. Das Rangieren darf erst
fortgesetzt werden, wenn der Mitarbeiter, der den Fahrweg prift, zugestimmt
hat.

408.4841 6 (2):

Verwendung von Abkiirzungen:
Rangierbegleiter = Rb
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
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408.4841
8

8 Lii-Sendungen

Vor dem Rangieren mit Li-Sendungen oder dem Abstellen einer solchen Sendung Rangleren mit

8 Lii-Sendungen

Egnrgier‘en mit  Vor dem Rangieren mit Li-Sendungen oder dem Abstellen einer solchen Sendung

auf Hauptgleisen oder auf den ihnen benachbarten Nebengleisen muss die Zu- Lii-St
stimmung des Fahrdienstleiters eingeholt werden. Li-Sendungen dirfen auf
Gleisabschnitten, die in Hauptgleise einminden, nicht zwischen dem Grenzzei-
chen der einmiindenden Weiche und dem Ende des an die Weiche anschlieen-
den Weichenbogens - bei anschlieRender Kreuzung nicht bis zum Nachbargleis -
abgestellt werden. Fiir Gleise, die im Bogen liegen, wird der freizuhaltende Ab-
schnitt in ortlichen Zusatzen genannt.

auf Haug oder auf den ihnen benachbarten Nebengleisen muss die Zustim-
mung des Fahrdienstleiterd| eingeholt werden. Lii-Sendungen diirfen auf Gleisab-
schnitten, die in Hauptgleise einmiinden, nicht zwischen dem Grenzzeichen der ein-
miindenden Weiche und dem Ende des an die Weiche anschlieBenden Weichen-
bogens - bei anschlieBender Kreuzung nicht bis zum Nachbargleis - abgestellt wer-
den. Fiir Gleise, die im Bogen liegen, wird der freizuhaltende Abschnitt in drtlichen
Zusatzen genannt.

408.4841 6 (2):
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI

408.4841
9(1)

Merkhinweis und Sperre diirfen entfernt werden, wenn durch Hinsehen fest-
gestellt wurde oder der Triebfahrzeugfihrer bestdtigt hat, dass die betroffenen
Gleis- oder Weichenabschnitte nicht mit Kleinwagen besetzt sind.

Merkhinweis und Sperre diirfen entfernt werden, wenn durch Hinsehen festge-
stellt wurde oder der Friebfahrzeugtihrer [ bestatigt hat, dass die betroffenen
Gleis- oder Weichenabschnitte nicht mit Kleinwagen besetzt sind.

408.4841 6 (2):
Verwendung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4841
10

10 Wechsel in Betriebsart SH

Auf den in értlichen Zusatzen genannten Betriebsstellen darf der Triebfahrzeugfiih-
rer nur nach mindlicher Zustimmung des Fahrdienstleiters in ETCS-Betriebsart SH
wechseln.

10 Wechsel in ETCS-Betriebsart SH

Auf den in 6rtlichen Zusatzen genannten Betriebsstellen darf der %fwaahf-zeugfuh—
fer [f nur nach mindlicher Zustimmung des Fahrdienstieiterl-dls in ETCS-Betriebs-
art SH wechseln.

408.4841 10:

Erganzung des Begriffs ,Betriebsart®

zu ,ETCS-Betriebsart®.
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.4841
11

11 Sanden mitteilen
Sanden

dienstleiter die betroffenen Gleis- oder Weichenabschnitte mitteilen.

Wenn der Triebfahrzeugfihrer dem Weichenwdrter meldet, dass er oder eine auto-
matische Sandstreueinrichtung gesandet hat, muss der Weichenwarter dem Fahr-

11 Sanden mitteilen

Wenn der Tf dem Weichenwdrter Ww meldet, dass er oder eine  Sanden
automatische Sandstreueinrichtung gesandet hat, muss der Weichepwdrter\Ww
dem FahrdienstleiterFd| die betroffenen Gleis- oder Weichenabschnitte mitteilen.

408.4841 10:

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Weichenwarter = Ww

408.4851
1(1)

1 [Gleise in einem Bahnhof sperren

(1) Gleise in einem Bahnhof - auch Abschnitte von Gleisen oder Weichen - miis-
sen in der Regel vom Fahrdienstleiter gesperrt werden, wenn:

Anldsse

1 Gleise in einem Bahnhof sperren

(1) Gleise in einem Bahnhof - auch Abschnitte von Gleisen oder Weichen - miis- Anlasse
sen in der Regel vom #erfdl gesperrt werden, wenn:

408.4851 1 (1):
Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl
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408.4851
3(3)a)

a) Im mechanischen Stellwerk muss der Bediener MerkhinweisQan den
Hebeln der Weichen anbringen, die in die Gleise der betroffenen Schalt-
gruppen fihren.

a) Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk muss der Bediener

Merkhinweis an den Hebeln der Weichen anbringen, die in die Glei-
se der betroffenen Schaltgruppen fiihren.

408.4851 3 (3) a):

Die Regel wurde fiir das
elektromechanische Stellwerk
erganzt.

408.4851
3 (4)a) +
b)

Sperren (4) Fur Sperren gilt folgendes:

a) Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk muss der Fahr-
dienstleiter Hilfssperre an der Einrichtung fiir die Befehlsabgabe oder
Fahrstrakenfestlegung, wo diese nicht vorhanden ist, an den Hebeln der
Hauptsignale anbringen.

b) Im Relaisstellwerk muss der Fahrdienstleiter Hilfssperre an der Zieltaste
der ZugstraRen, bei Nummernstellpulten stattdessen Sperre in den be-
troffenen Gleisabschnitten anbringen.

Sperren (4) Fur Sperren gilt folgendes:

a) Im mechanischen oder elektromechanischen Stellwerk muss der Fake
dienstteiterLdl Hilfssperre an der Einrichtung fiir die Befehlsabgabe oder
FahrstraRenfestlegung, wo diese nicht vorhanden ist, an den Hebeln der
Hauptsignale anbringen.

b) Im Relaisstellwerk muss der +ahrdiensterer-dl Hilfssperre an der Zieltaste
der Zugstralen, bei Nummernstellpulten stattdessen Sperre in den be-
troffenen Gleisabschnitten anbringen.

408.4851 3 (4) a) + b):

Verwendung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = FdI




