InfraGO Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-
Pkt grund/Anmerkungen
408.3100 1 *1- Verzeichnis-der-Aktualisierungenf Hi—’o‘erzeiehﬂie-der-khuaﬁsiemngeﬂ 408.3100 1:
< = w— s ol I S Bemer messisiensns || \Wird als Richtlinie gestrichen.
amenszei ' . Das Verzeichnis der Aktuali-
1o 408.31---372 13.12.20159 Meuherausgabeo o Sierungen erd NELUNVER
- - T 4083137 13422015  Neuherausgabe bindlicher Bestandteil des
2o 40831378 111220160  Akwalisierung-01o o A : = — Handbuches.
3| 408.31-372 10422017  Aktualisierung-029 o
3 4683137 16122037 Aktuatisierung02
40| 40831370 15122019  Akwalisierung-03o o
4 4083137 15322619 Akivatisiorins 03
sz 40831378 15122022  Aktualisierung-049 o
1| e=| 40831372 |15.12.20244 Aktualisierung 050 o o - 2
6 4083137 15322024 Aktualisierang-05
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3100 2

"2~ Richtlinien iy
408312 Zige-fahren---Allgemeines -1
Fachautor:Jens-Rasch, info408@deutschebahn.com® i

o

408.320  Zige-fahren---Regelfall--1
Fachautor:-Toralf-Groke, info4082deutschebahn.com b
o

408.330  Ziige-fahren---Regelfall--1
Fachautor:-Jens-Rasch, - info408@deutschebahn.comf hil
o

408.340  Zige-fahren---Besonderheiten--1
Fachautor:-Fabian-Waldecker,-info408 @t bahn.comf o |

408.350  Zige-fahren-—-UnregelmiRigkeiten-im-Bahnbetrieb--1

Fachautor:-Jens-Rasch,-info408@deutschebahn.com® hil
o

408.360  Zioge-ffahren-—-Ur dRigkeiten-an i inri |
Fachautor:-Fabian-Waldecker -infod08 &« bahn.com o |

408.370  Zige-fahren---Bilden-der-Zige--1

Faeh Fabian Waldesker—nfol08@deutschebak
e - e
= R e
e
40836 e
- s "

408.3100 2:

Wird als Richtlinie gestrichen.
Das Verzeichnis der Aktuali-
sierungen wird neu unver-
bindlicher Bestandteil des
Handbuches.

Fachautor:-Fabian-Waldecker -infod08 &« bahn.com’ hil Fachamtor—Tabiamaideckernfowbirdentschebtahmeom
: (m ] o
408.3101 1 1 inatsObersicht ' Inhaitsubersicht 408.3101 1:
i Abschnitt Thema Bezug zu Ril o
?fscmm /IZanaahmen i 1 Ausnahmen : And“e.rung des Begnﬂ:‘S ,,BE'
31-24 | Zusatzliche oder abweichende Regeln aufstellen | 408.2101 2 21-24 Zusétzliche oder abweichende Regeln aufstellen | 408.2101 12 zug"in ,Bezug zu Ril".
Anpassen der Abschnittsnum-
merierung.
408.3101 11 11 - Ausnahment i asaimen 408.3101 11:
Ausnahmen: von- den- Regein- der- Module: 408, 2xcc und- 408,300 genehmigt aus- Ausnahmen von den Regeln der Medtie-Richtlinien 408.2xxx und 408.3xxx ge-

* schlieflich- -die- regelwerksverantwortliche- Stelle- des- Infrastrukturbetreibers.- Sie-

sind-den-Mitarbeitern-unter-Hinweis-auf-die- Genehmigung-bekanntzugeben.q

nehmigt aus-schlieRlich —die regelwerksverantwortliche Stelle des Infrastrukturbe-
treibers. Sie sind den Mitarbeitern unter Hinweis auf die Genehmigung bekanntzu-

geben.

Ersetzen des Begriffs ,,Mo-
dule® durch ,Richtlinien®.
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3101 21
(1)

21 =  Allgemeinesq

Richtlinie-
408.21---279

(1)=Den- Triebfahrzeugfiihrern- des- Eisenbahnverkehrsunternehmens: (EVU)- sind-
zusdizliche-oder abweichende- Regeln- zur- Richtlinie- 408,21+ - 27-als- Teil-des-
Streckenbuches- zu- geben,- soweit- es-im- Anhang- 408.3101A01- vargesehen-
und-erforderlich-ist.

21 Allgemeines
Richtlinie (1) Den If_des Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU)
408.21-27 sind zusétzliche oder abweichende Regeln zu denf Richtlinien 408.21 - 27 als

Teil des Streckenbuches EVU zu geben, soweit es im Anhang 408.3101A01
vorgesehen und erforderlich ist.

408.3101 21 (1):

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Anderung des Begriffs
~Streckenbuch®in
~Streckenbuch EVU* zwecks
Klarstellung. (TSI OPE).

Redaktionelle Anderung.

408.3101 22
(3)

Datenlieferung (3) Kann fiir die Erstellung von zusétzlichen oder abweichenden Regeln fiir Mit-

vom EVU an arbeiter auf Betriebsstellen des Eisenbahninfrastrukturunternehmens (EIU)

das EIU eine Ubernahme von Daten oder Regeln des EVU im Betriebsstellenbuch er-
forderlich sein, istim Anhang 408.3101A01 in Spalte 8 darauf hingewiesen.

Datenlieferung (3) Kann fiir die Erstellung von zusétzlichen oder abweichenden Regeln fiir Mit-

vom EVU an arbeiter auf Betriebsstellen des Eisenbahninfrastrukturunternehmens (EIU)

das EIU eine Ubernahme von Daten oder Regeln des EVU im Betriebsstelienbuch
Streckenbuch EIU erforderlich sein, ist im Anhang 408.3101A01 in Spalte 8
darauf hingewiesen.

408.3101 22 (3):

Anderung des Begriffs ,,Be-
triebsstellenbuch® in ,,Stre-
ckenbuch EIU* zwecks Klar-
stellung. (TSI OPE).
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3101 23
(1) +(2)

Regelung alt
23 - Regeln-fir-Triebfahrzeugfiithrerq
- (1}=Zusitzliche-oder-abweichende-Regeln-zur-Ril-408.21---27 -werden-vom-ElU-als-
Aufstellent] Angaben-fir-das-Streckenbuch-zur-Verflgung-gestelit.T
Hinweise:y
Bis-auf-wei werden. die. Angaben. fir-das- Streckenbuch: auch. als- Druck-
stickverdffenticht.§
Die- P; in- fiir- die. A ben- fiir- das. Streckenbuch. fiir- den- arifichen-
Planer-des. ElU-aus-der-Modulgruppe. 408, 11.-- 16 werden-infarmativ. auch-in-
der-Modulgruppe-4£05.31- 37 wied ben,-Sie-werden-kursiv-dargestellt. §

Regeln- dirfen: gegeben-werden, - wenn-im- Anhang- 408.3101A01-in- Spalte- 4-
darauf- hingewiesen- wird.- Regeln- kinnen- dabei- sowohl- vom- ELLL - als- auch-
vom-EVU-gegeben-werden.q

Aufnahme-ven- (7}= Dirfen- EVU-abweichende- oder- zusatzliche- Regeln- zu- Textstellen- und- Stich-

Regeln-des- wortern- der- Richtlinie: 408,21 - 27« zur- Ubernahme- in- die Angaben- fiir das-
EVUY Streckenbuch- geben,-ist im- Anhang- 408.3101A01-in- Spalte- & auf- die-hierzu-
nat ige-D i ung-hi iesen.t

23 Regeln fiir Friebfahrzeugtihrer [ f

Herausgeben, (1) Zusétzliche oder abweichende Regeln zur Ril 408.21 - 27 werden vom EIU als
Aufstellen Angaben fiir das Streckenbuch EVU zur Verfiigung gestellt.

Bis auf weiteres werden die Angaben fiir das Streckenbuch_EVU auch als
Druckstiick verdffentlicht.

Die Planungsregeln fiir die Angaben fiir das Streckenbuch EVU fiir den ortli-
chen Planer des EIU aus dens Meduigrappe-Richtlinien 408.11 - 16 werden in-
formativ auch in dens Meduigruppe-Richtlinien 408.31 - 37 wiedergegeben.
Sie werden kursiv dargestellt.

Regeln diirfen gegeben werden, wenn im Anhang 408.3101A01 in Spalte 4
darauf hingewiesen wird. Regeln kdnnen dabei sowohl vom EIU, als auch
vom EVU gegeben werden.

Aufnahme von (2) Diirfen EVU abweichende oder zusatzliche Regeln zu Textstellen und Stich-

Regeln des wortern in dens Richtlinien 408.21 - 27 zur Ubernahme in die Angaben fiir das

EVU Streckenbuch_EVU -geben, ist im Anhang 408.3101A01 in Spalte 8 auf die
hierzu notwendige Datenlieferung hingewiesen.

408.3101 23 (1) + (2):

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf.

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

Streichen des Wortes ,Hin-
weise®.

Ersetzen des Begriffs ,Modul-
gruppe® durch ,Richtlinien®.
23 (2): )
Redaktionelle Anderung: An-
passung an Plural.

408.3101 23
(4 +(5)

(4) Das EVU muss die Aufnahme und notwendige Anderungen und Ergénzungen Mitteilen
der Stelle mitteilen, die die Angaben fiir das Streckenbuch herausgibt.

(5) Berichtigungen der Angaben fiir das Streckenbuch erfolgen im Regelfall zum Berichtigung
Jahresfahrplanwechsel.

(4) Das EVU muss die Aufnahme und notwendige Anderungen und Ergdnzungen Mitteilen
der Stelle mitteilen, die die Angaben fiir das Streckenbuch EVU herausgibt.

€

Berichtigungen der Angaben fiir das Streckenbuch EVU erfolgen im Regelfall Berichtigung
zum Jahresfahrplanwechsel.

408.3101 (4) + (5):
Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch

EVU*“ zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

408.3101A01
1(1)

1.+Spalte'1---Stichwort"]

In-Spalte- 1- sind- Textstellen- und- Stichwdrter- der- Richtlinie- 408.21---27-
genannt,-fir-die--—-soweit-erforderlich---in-den-Angaben-fiir-das- Strecken-
buch- oder-weiteren- Unterlagen- abweichende- oder- erganzende- Regeln-
zu- geben- sind- oder- durch- das- Infrastrukturunternehmen- gegeben- wer-
den.- Hinter- der- Richtliniennummer- sind- die- Nummern- der- Abschnitte-
und- weiterer- Untergliederungen- genannt,- z.- B.- 2101- 2- (2)- a)- bedeutet
Richtlinie-408.2101-Abschnitt-2-Absatz-(2)-a).9q

1. Spalte 1 - Stichwort

In Spalte 1 sind Textstellen und Stichwérter der Richtlinie 408.21 - 27
genannt, fir die - soweit erforderlich - in den Angaben fiir das Strecken-
buch_EVU oder weiteren Unterlagen abweichende oder erganzende
Regeln zu geben sind oder durch das Infrastrukturunternehmen gege-
ben wer-den. Hinter der Richtliniennummer sind die Nummern der Ab-
schnitte und weiterer Untergliederungen genannt, z. B. 2101 2-1 (2) a)
bedeutet Richtlinie 408.2101 Abschnitt 2-1 Absatz (2) a).

408.3101A011 (1):

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU*“ zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

Anpassen an Gliederung
408.2101.
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-
Pkt grund/Anmerkungen
408.3101A01 | 4 Sealte 4 - Angaben fiir das Streckenbuch 4. Spalte 4 - Angaben fiir das Streckenbuch EVU 408.3101A01 1 (4):
In Spalte 4 wird durch Schrégstrich (/) darauf hingewiesen, wenn der In Spalte 4 wird durch Schragstrich (/) darauf hingewiesen, wenn der | " .
1(4) Aufs?eller ortlicher Bestimmungen abweichende odegr zusitzliche Regeln Aufsteller Grtlicher Bestimmungen abweichende oder zusétzliche Regeln Anderung des Begriffs ,Stre-
in den Angaben fiir das Streckenbuch geben kann. in den Angaben fiir das Streckenbuch EVU geben kann. ckenbuch® in ,,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).
408.3101A01 | 5- Spalte 5 - Zu beachtende Regeln 3. Spalte 5 - Zu beachtende Regeln 408.3101A01 1 (5):
1 In Spalte 5 sind Textstellen der Regelwerke genannt, die beim Aufstel- In Spalte 5 sind Textstellen der Regelwerke genannt, die beim Aufstel- A . _
(5) len der Regeln fiir die Angaben fiir das Streckenbuch zu beachten sind len der Regeln fiir die Angaben fir das Streckenbuch EVU zu beachten Anderung“c!es BEg”ffS ~Stre
oder die zusitzliche Hinweise enthalten. sind oder die zusétzliche Hinweise enthalten. ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).
408.3101A01 | 8-Spalte8—Lieferungvon EVU-anEIU] - Spalte § - Listarung von EW! an EX) 408.3101A01 1 (8):
1 (8) In- Spalte- 8- wird- darauf- hingewiesen, wenn- Eisenbahnverkehrsunter- In Spalte 8 wird darauf hingewiesen, wenn Eisenbahnverkehrsunter-

nehmen-dem:- Aufsteller-der- Angaben-fiir-das- Streckenbuch- zu- Textstel-
len-und- Stichwdrtern-der- Richtlinie-408.21---27- Daten- zur- Aufnahme-in-
das- Betriebsstellenbuch- oder- zur- Ubernahme- in- die- Angaben- fiir- das-
Streckenbuch-zuliefern-kénnen. 9

nehmen dem Aufsteller der Angaben fiir das Streckenbuch EVU zu
Textstellen und Stichwértern der Richtlinie 408.21 - 27 Daten zur Auf-
nahme in das Streckenbuch ElUBetrebsstellenbueh oder zur Ubernah-
me in die Angaben fiir das Streckenbuch EVU zuliefern kénnen.

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

Anderung des Begriffs ,Be-
triebsstellenbuch® in
~Streckenbuch EIU“ zwecks
Klarstellung. (TSI OPE).
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3101A01
- Seite 2

gemeinsam-mit-408.4801-2-(2)-a)7

1.-Anlagen-und-Einrichtungen-der-Betriebsstel-
le:q

--Beschreibung-der-Anlage,z.-B.9
--Lage-der-Betriebsstelle, Grenzen
--Rangierbezirke,q

--Gleise-(Mutzlangen)-und-Anschiisse,
Haupigleise,-durchgehende-Haupigleise,q

-Gleise,in-die-Reisezuge-fahren-dirfen,q

-Gleise-fir-das-Abstellen-von Gefahrgutzi-
gen-oder-Gefahrgutwagen,q

--Rangieranlagen-(Ablaufberge,-Gleisbrem-
sen,-WeiterfUhrungseinrichiungen),®

d-ihre-Bahnstei

nge,q
--Ausweich--und-Uberleitungsmaglichkeiten-
auf-benachbarten-Betriebsstellen,§
--Lageplan-der-Betriebsstelle.q
2.-Zusatzanlagen,z.-B.9

--Rampen-mit-nutzbaren-Lingen-und-Hohen-
iberSchienen—bzw.-Srakenoberkante,
--Ladestellen,-Freiladegleise,q
--Fahrzeugbehandlungsanlagen.q
3.-Bahniibergingeq
-‘Verzeichnis-der-Bahnibergange-fur-den-of-
fentlichen-Verkehr.-+
Es-sind-alle-Bahnibergange---auch-nicht-
technisch-gesicherte-—in-der-Betriebsstelle-
und-auf-den-anschlieBenden-Streckenab-
schnitten-bis-zum-standig-besetzten-Bahn-
hof-in-der-Reihenfolge-threr-Lage-aufzu-

nehmen.q

nahme-in-rtliche-

Zusdize,-sofern-
erforderlicha

me-in-das-Be-
triebsstellenbuch,-
sofern-erforderlichal

1o 4o 5o 7o 8o 1 4 5 7 8
Stichworto Angaben-fur-| Zu-beach- Lieferung-von- Lieferung-von- Stichwort zu Ril Angaben fir | Zu beach- Lieferung von Lieferung von
das-Stre- | tende-Regelng  ElU-an-EVUx EVU-an-ElUz das Stre- | tende Regeln EIU an EVU EVU an EIU
ckenbucho ckenbuch
EVU zu Ril
408.0101-2-(2)-a)-+ o a Daten-zur-Auf- | Daten-zur-Aufnah-

408.0101 12 (2) a)
gemeinsam mit 408.4801 2-1 (2) a)

1. Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstel
le:

- Beschreibung der Anlage, z. B.

- Lage der Betriebsstelle, Grenzen,

- Rangierbezirke,

- Gleise (Nutzldngen) und Anschiisse,

- Gleise, in die Reisezige fahren dirfen,
- Gleise fir das Abstellen von Gefahrgutzi-
gen oder Gefahrgutwagen,
= ; ¢ Glei
sen, Weiterfihrungseinrichtungen),
und ihre

- ich- und Uberleitungsmdg
auf benachbarten Betriebsstellen,
- Lageplan der Betriebsstelle.

2. Zusatzanlagen, z. B.
- Rampen mit nutzbaren Lingen und Hohen
Uber Schienen- bzw. StraBencberkante,
- Ladestellen, Freiladegleise,
- Fahrzeugbehandlungsanlagen.
3. Bahniberginge

- Verzeichnis der Bahniberginge fir den 6f-
fentlichen Verkehr.
Es sind alle Bahnibergange - auch Bahn

2 -in der
und auf den anschlie@enden Streckenab-
schnitten bis zum stindig besetzten Bahn-
hof in der Reihenfolge ihrer Lage aufzu-
nehmen.

- Uberginge, die ausschiie€lich dem Verkehr
innerhalb der Betriebsstelle dienen.

Daten zur Auf-
nahme in ortliche
Zusitze, sofern
erforderlich

Daten zur Aufnah-
me in das Be~
websstelenbuehe

sofern erforderlich

408.3101A01 - Seite 2:

Tabellenkopf - 2. Zeile:
Spalte 1 - hinzugefiigt ,zu Ril®
Spalte 4 - hinzugefigt ,EVU*
Spalte 5 - hinzugefiigt ,zu Ril*

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

Anderung des Begriffs ,Be-
triebsstellenbuch® in ,Stre-
ckenbuch EIU* zwecks Klar-
stellung. (TSI OPE).

Anpassung an Gliederung
,408.101 bzw. 408.4801:
408.0101 2 (2) a)“ gemeinsam
mit 408.4801 2 (2) a)“
gedndert zu

»408.0101 1 (2) a) gemeinsam
mit 408.4801 1 (2) a)“.

408.0101 1 (2) a) 3.- neu -
Anderung der Formulierung
(TSI OPE).
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3101A01
- Seite 3

1o 4o 5o 7o 8o Zuge fahren; Ausnahmen, zusatzliche oder abweichende Regeln aufstel- 408.3101A01
Stichworta Angaben-fiir- | Z Lief g Lief £: len und bekanntgeben Seite 3
das-Stre- Regelno ElU-an-EVUn EVU-an-ElUo
ckenbuchao
408.2101-2-(2ya)1 la o o o
MaRgebende-Neigungen-groger-als-2,5%.-(L1x-
4000
408.2101-2-(2))1 o o o Daten-zur-Au- 1 4 5 7 3
Gewdhnlicher-Halteplatzn Thmedas Stichwort zu Ril Angaben fiir [ Zu beachtende | Lieferung von | Lieferung von
Pelnchesicten das Stre- Regeln EUanEVU | EVUanEIU
Ubernahme-in-die- d‘i"\hl'fd' zu Ril
15
Streckenbucha 408.2101 12 (2) a)
408.2301-1-(2)-a)1 Jo 408.33019 o o MaRgebende Neigungen grofer als 2,5% (31
Fahren-chne-Streckenkenntnis-verbietena 21a 400
408.2101 12 (2) b) D. zur Auf-
408.2301-1-(2)b)1 Ia 408.33019 o o o @b e
Auf-Nebenbahnen-h@here-Geschwindigkeiten- 510 Gewdhnlicher Hakeplatz ®
zulassena Bueh-Str
buch EIU oder zur
408.2321-29 Iz o o Dal:n‘zL_.lr‘ﬂAuir | e e
o — s nahme-in-das- Angaben fir das
Meldenranlden Fahrdienstleiter,-dass-der-Zug; Betriebsstellen- Streckenbuch
. buch-und-zur- EV
Ubernahme-in-die- —
Angaben-fiir-das- 408.23011(2) a) 408.3301
HECkENDuchy Fahren ohne Streckenkenntnis verbieten 21
408.2321:31 e = i a 40823011 2)b) 4083301
Manuelle-ETCS-Levelwahia Aut hohere G 51
408.2331-2-(1)-g)1 la o a o zulassen
Kennlicht-als-Zustimmung-des-Fahrdienstleiters: 408.23212 I Daten zur Auf-
il Melden an den Fahrdienstleiter, dass der Zug nahme in das
408.2331-3-(1)}b)q fo o o o vorbereitet ist Bueh- n-
Mitteilung-des-Fahrdienstieiters-an-den-Trieb- buch EIU und Zur
fahrzeugfiihrer,-dass-das-Hauptsignal-auf-Fahrt: Ubemahme in die
gestelltist Angaben fir das
15T Streckenbuch
408.2331-3:(2)})1 Ia 40833319 o o EVU
Zustimmen-des-Fahrdienstleiters-bei-Gruppen- 21a 408.23213 I
signaleno
Manuelle ETCS-Levelwah!
408233121 23 !
Kennlicht als Zustimmung des Fahediensteiters
Fdl zur Abfahrt
40823313(1)b) l
Mitteilung des Fahrdiensteitess-Fdl an den
= 5 11, dass das i auf
Fahrt gestellt ist
408.23313 () a) 4083331
Zustimmen des Fahrdienstieitess-Fdl bei Grup- 21

pensignalen

408.3101A01 - Seite 3:

Tabellenkopf - 2. Zeile:

Spalte 1 - hinzugefiigt ,zu Ril®
Spalte 4 - hinzugefigt ,EVU*
Spalte 5 - hinzugefiigt ,zu Ril*

Anderung des Begriffs ,Be-
triebsstellenbuch® in ,,Stre-
ckenbuch EIU“ (TSI OPE).

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU“ (TSI OPE).

Nutzung von Abklrzungen:
Fahrdienstleiter = FdI

Triebfahrzeugfiihrer = Tf

Anpassen an Gliederung
408.2101:

408.2101 2 (2) b) geandert zu
408.2101 1 (2) b).

408.2331 2:

408.2331 2 (1) g) geandert zu
408.2331 2 (1).
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3101A01
- Seite 4

1o 40 So Jo 8o 1 4 5 7 8
Stichworto Angaben-far- | Zu-| -| Lief 13 Liefi 13 Stichwort zu Ril Angaben fir | Zu beachtende | Lieferung von | Lieferung von
das-Stre- Regelna ElU-an-EVUD EVU-an-ElUn das Stre- Regeln EIU an EVU EVU an EIU
ckenbucho ckenbuch 2u Ril
EVU R
408.2341-31 o o a Daten-zur-Auf- —
A hnlichen-Halteplatz-halt nahme-in-das- 408.23413 Daten zur Auf-
m-gewdhnlichen-Halteplatz-haltenc - P
8 Bségﬁb:;éegs? Am gewohnlichen Halteplatz halten nah[ne "_‘ das
Ubernahme-in-die- bueh-Strecke
Angaben-fir-das- EIU und zur
Streckenbucha Ubernahme in die
Angaben fir das
408.2341-6-(1)1 la o a o Streckenbuch
Meldungen-des-Triebfahrzeugfu! EV
408.2341-6-(4)1 o o a o 408.2341 6 (1)
Zugvollstandigkeitsmeldung-wahrend-der-Fanrt- des Frieblahrzeughih
abgeben.o 408.2341 6 (1)
408.2341A01-4-(6)-)-und-+ o 40833419 a Bestatigung-iber- Zugvolistindigkeitsmeldung wihrend der Fahrt
408.2341A02-5-n)1 11-12m g . abgeben.
Bahniibergdnge-durch-Zugpersonal-sicherno = 408.2341A01 5 (2) 5) - 046} " 408.3341 Bestatigung Uber
408.2351-12)1 o o a = 4688 2361A62 5} 1n-12 Prifung und
- - . = Unterweisung
Fahrzeuge-zuricklasseno Bahniberginge durch Zugpersonal sichern
408.2351-31 o 408.33519 a o 408.23511(2)
Zulassen-des-Trennens-von-Ziigen-oder-des- 21220 Fahrzeuge zuricklassen
Abstellens-von-einzelnen-Fahrzeugen-auf-freier- 408.2351 3 %08.3351
Strackea
Zulassen des Trennens von Zigen oder des 21-22
408.2431-1-44)1 a 40834319 a 2 Abstellens von einzelnen Fahrzeugen auf freier
Fahren-von-Versuchszogeno 21231 Strecke
und-9q 408.24311 (46) 4083431
408.1431V010 Fahren von Versuchszigen 21-23
und

408.1431V01

408.3101A01 - Seite 4:

Tabellenkopf - 2. Zeile:

Spalte 1 - hinzugefiigt ,zu Ril®
Spalte 4 - hinzugefigt ,EVU*
Spalte 5 - hinzugefiigt ,zu Ril*

Anderung des Begriffs ,Be-
triebsstellenbuch® in ,,Stre-
ckenbuch EIU“ (TSI OPE).

Anderung des Begriffs
~Streckenbuch® in ,Stre-
ckenbuch EVU® (TSI OPE).

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Anpassung an Gliederung
408.2341:

408.2341 6 (4) geandert zu
408.2341 6 (1).

408.2341A01 4 (6) i) und
408.2341A02 5 n) geandert zu
408.2341A01.

408.2341 1 (4) geandert zu
408.2431 1 (6).




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3101A01
- Seite 5

1o 4o 5o Jo

8o

1

4

5

7

8

Stichworto Angaben-fur- | Zu - Lief

das-Stre- Regelnz ElU-an-EVUn

ckenbuchao

EVU-an-ElUz

408.2581-19
MaRknahmen-bei-Gefahra

™ o o

Daten-zur-Uber-
nahme-in-die-
Angaben-zum-
Streckenbucha

Stichwort zu Ril

Angaben fur
das Stre-
ckenbuch

EVU

Zu beachtende
Regeln zu Ril

Lieferung von
EIU an EVU

Lieferung von
EVU an EIU

408.25811

bei Gefahr

Daten zur Uber-
nahme in die
Angaben zum
Streckenbuch

408.3101A01 - Seite 5:

Tabellenkopf - 2. Zeile:

Spalte 1 - hinzugefiigt ,zu Ril®
Spalte 4 - hinzugefigt ,EVU*
Spalte 5 - hinzugefiigt ,zu Ril*

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU“ (TSI OPE).

408.3101A01
- Seite 6

1o 4a 50 Jo

8o

Stichwortz Angaben-fiir- | Zi
das-Stre-
ckenbucho

ieh
14
Regelno ElU-an-EVUo

Liefi 5
EVU-an-ElUn

1

4

5

7

8

Stichwort zu Ril

Angaben fiir
das Stre-
ckenbuch

EVU

Zu beachtende
Regeln zu Ril

Lieferung von
EIU an EVU

Lieferung von
EVU an EIU

408.3101A01 - Seite 6:

Tabellenkopf - 2. Zeile:

Spalte 1 - hinzugefiigt ,zu Ril®
Spalte 4 - hinzugefiigt ,EVU*
Spalte 5 - hinzugefiigt ,zu Ril*

Anderung des Begriffs
LStreckenbuch® zu
LStreckenbuch EVU* (TSI
OPE).

408.3301 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema

Bezug zu Ril

21 Fahren ohne streckenkundigen Mitarbeiter unter-
sagt

408.23011(2) a)

51 Auf Nebenbahnen hdhere Geschwindigkeiten
durch EIU zugelassen

408.23011(2) b)

1

Inhaltsiibersicht

408.3301 1:

Abschnitt

Thema

Bezug zu Ril

21

sagt

Fahren ohne streckenkundigen Mitarbeiter unter-

408.23011(2) a)

51

durch EIU zugelassen

Auf Nebenbahnen hohere Geschwindigkeiten

408.23011(2) b)

Anderung des Begriffs ,,Be-
zug® zu ,Bezug zu Ril*.




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3301 21

¢) auf der Strecke Augsburg — Donauwdrth,

d) auf Strecken mit Zugleitbetrieb,

e) auf Strecken mit signalisiertem Zugleitbetrieb,

f) auf Strecken mit Bahnhdfen ohne Ausfahrsignale,
g) auf Steilstrecken.

In den Angaben fir das Streckenbuch sind die Strecken bekanntgegeben, auf
denen das Fahren ohne Streckenkenntnis aufgrund von Streckeneigenschaften
verboten ist.

21 Fahren ohne streckenkundigen Mitarbeiter untersagt

Hinweis:

Das Fahren, ohne dass ein streckenkundiger Mitarbeiter beigegeben wird, wire

atisfolgenden-Grinden-verbetenist zu untersagen:

a) auf Strecken mit Lichthauptsignalen, die zugleich Vorsignalfunktion be-
sitzen und nicht mit Vorsignalmastschild (DV 301) gekennzeichnet sind,

b) fiir Triebfahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer, wenn auf der Stre-
cke Schutzstrecken zu befahren sind, die nicht durch Signal El 1v, das
in der Regel im halben Bremswegabstand vor Signal El 1 aufgestellt ist,
vorangekundigt werden; dabei ist zu berticksichtigen, dass Signal EI 1v
bei einfachen ortlichen Verhaltnissen nicht gezeigt wird, also nicht erfor-
derlich ist,

¢) auf der Strecke Augsburg — Donauwdrth,
d) auf der Strecke Stuttgart-Bad Cannstatt — Stuttgart Hbf (Tiefbahnhof),

e) auf den Strecken Stuttgart Hbf (Tiefbahnhof)
Stuttgart-Untertirkheim,

f) _auf der Strecke Stuttgart-Feuerbach — Stuttgart Hbf (Tiefbahnhof) -
Stuttgart-Filder,

Stuttgart-Obertiirkheim

g#) auf Strecken mit Zugleitbetrieb,

he) auf Strecken mit signalisiertem Zugleitbetrieb,

if) auf Strecken mit Bahnhdfen ohne Ausfahrsignale,
1g) auf Steilstrecken.

In den Angaben fiir das Streckenbuch EVU- sind die Strecken bekanntgegeben,
auf denen das Fahren ohne Streckenkenntnis aufgrund von Streckeneigenschaf-
ten verboten ist.

408.3301 21:
Einleitender Satz redaktionell
Uiberarbeitet

Hinzufligen der Strecken gem.
neuer Kleinbuchstaben d) - e)
im Rahmen des Projektes
Stuttgart 21. Beherrschen des
Risikos aufgrund erhéhter
maligeblicher Neigungen mit-
tels Verbotes des Fahrens
ohne Streckenkenntnis auf zu-
fihrenden Strecken.
Alphabetisches Anpassen der
folgenden Kleinbuchstaben.

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSIOPE).
Redaktionelle Anderung.
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3301 51

Im Streckenbuch sind die Nebenbahnen und die zuldssigen Geschwindigkeiten
bekanntgegeben, auf denen beim Fahren ohne Streckenkenntnis eine héhere Ge-
schwindigkeit als 40 km/h zugelassen ist.

Dem liegt folgender Sachverhalt zugrunde: Wenn ein Triebfahrzeugfihrer nicht
streckenkundig ist und ein streckenkundiger Mitarbeiter nicht beigegeben werden
kann, darf die zuldssige Geschwindigkeit auf Nebenbahnen von 40 km/h auf die
Streckengeschwindigkeit, hdchstens 100 km/h, heraufgesetzt werden, wenn

- Hauptsignale entsprechend EBO § 14 Abs. 12 vorsignalisiert sind.

- Signale Ne 3 (Vorsignalbaken) nach den Regeln fiir Hauptbahnen aufgestellt
sind.

- Die Strecke mit PZB ausgertistet ist.

- Die Sicherung der Bahniibergiange den Anforderungen der Sicherung von
Bahniibergdngen auf Hauptbahnen nach EBO § 11 entspricht.

- Der Triebfahrzeugfihrer fiir technisch gesicherte Bahniibergdnge keine be-
sonderen Einschaltkriterien beachten muss.

- Die Strecke mit Hektometerzeichen wie auf Hauptbahnen ausgerdstet ist.

51  Auf Nebenbahnen hdhere Geschwindigkeiten durch EIU
zugelassen

Hinweis:

In den Angaben fir das Streckenbuch EVUim-Streckenbueh- sind die Nebenbah-
nen und die zuldssigen Geschwindigkeiten bekanntgegeben, auf denen beim Fah-
ren ohne Streckenkenntnis eine hohere Geschwindigkeit als 40 km/h zugelassen
ist.

Dem liegt folgender Sachverhalt zugrunde: Wenn ein Friebfahrzeugfihrer If nicht
streckenkundig ist und ein streckenkundiger Mitarbeiter nicht beigegeben werden
kann, darf die zuldssige Geschwindigkeit auf Nebenbahnen von 40 km/h auf die
Streckengeschwindigkeit, hochstens 100 km/h, heraufgesetzt werden, wenn

- Hauptsignale entsprechend EBO § 14 Abs. 12 vorsignalisiert sind.

- Signale Ne 3 (Vorsignalbaken) nach den Regeln fir Hauptbahnen aufgestelit
sind.

- Die Strecke mit PZB ausgeristet ist.

- Die Sicherung der Bahniiberginge den Anforderungen der Sicherung von
Bahniibergangen auf Hauptbahnen nach EBO § 11 entspricht.

- Der FrebfahrzeugfahrerIf fur technisch gesicherte Bahniibergange keine
besonderen Einschaltkriterien beachten muss.

- Die Strecke mit Hektometerzeichen wie auf Hauptbahnen ausgerdstet ist.

408.3301 51:

Prazisierung der Quellenan-
gabe ,Angaben fiir das Stre-
ckenbuch EVU*.

Nutzung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.33311

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 Triebfahrzeugfiihrer eines angehaltenen Zuges | 408.23313 (2) a)

auf Bahnhofen mit Gruppensignalen unterrichten

51-52 Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit 408.2331 3 (4) ©)

71 Regeln bei mehreren gewdhnlichen Halteplatzen | 408.2331 3 (6)
zwischen zwei Hauptsignalen oder virtuellen
Blockstellen geben

Anderung des Begriffs ,,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril*.

L Inhaltsiibersicht 408.3331 1:
Abschnitt Thema Bezug zu Ril
21 Friebfahrzeugfithrer | eines angehaltenen Zuges | 408.2331 3 (2) a)
auf Bahnhéfen mit Gruppensignalen unterrichten
51-52 Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit 408.2331 3 (4) )

71 Regeln bei mehreren gewdhnlichen Halteplatzen | 408.2331 3 (6)
zwischen zwei Hauptsignalen oder virtuellen

Blockstellen geben

Nutzung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-
Pkt grund/Anmerkungen
408.3331 21 21 Triebfahrzeugfiihrer eines angehaltenen Zuges auf Bahn- 21 Friebfahrzeugfithrer[{ eines angehaltenen Zuges auf

hofen mit Gruppensignalen unterrichten

Hinweis:

Wenn ein planmaRig durchfahrender Zug durch ein Gruppensignal in einem Gleis
angehalten worden ist, das nicht durch ein Sperrsignal als Lichtsignal oder hohes
Formsignal abgeschlossen ist, und das Gruppensignal fir einen anderen Zug auf
Fahrt gestellt werden soll, ist in den Angaben fir das Streckenbuch bekanntgege-
ben, wie zu verfahren ist:

Es ist angeordnet, dass der Fahrdienstleiter den Triebfahrzeugfiihrer des angehal-
tenen Zuges vor Auf-Fahrt-Stellen des Signals fir einen anderen Zug unterrichten
muss, dass die Fahrtstellung fiir seinen Zug nicht gilt. Der Fahrdienstleiter muss
der Abfahrt des angehaltenen Zuges besonders zustimmen (mdindlich).

In den Angaben fiir das Streckenbuch kann auch bekanntgegeben sein, dass die
miindliche Zustimmuna durch einen Mitarbeiter iibermittelt wird.

Bahnhofen mit Gruppensignalen unterrichten

Hinweis:

Wenn ein planmaBig durchfahrender Zug durch ein Gruppensignal in einem Gleis
angehalten worden ist, das nicht durch ein Sperrsignal als Lichtsignal oder hohes
Formsignal abgeschlossen ist; und das Gruppensignal fir einen anderen Zug auf
Fahrt gestellt werden soll, ist in den Angaben fiir das Streckenbuch EVU bekannt-
gegeben, wie zu verfahren ist:

Es ist angeordnet, dass der FahrdienstieiterFdl den F i If des
angehaltenen Zuges vor Auf-Fahrt-Stellen des Signals fir einen anderen Zug un-
terrichten muss, dass die Fahrtstellung fiir seinen Zug nicht gilt. Der Fahrdienst-
teiterF-dl muss der Abfahrt des angehaltenen Zuges besonders zustimmen (mdnd-
lich).

In den Angaben fiir das Streckenbuch EVU kann auch bekanntgegeben sein, dass
die miindliche Zustimmung durch einen Mitarbeiter (bermittelt wird.

408.3331 1:

Anderung des Begriffs ,,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril*.

Nutzung von Abklrzungen:
Fahrdienstleiter = FdI
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)

408.3331 51

51 Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit

Hinweis:

Stehen in einem Gleis mehrere Ziige zur Abfahrt bereit, muss der Fahrdienstleiter
in der Regel den Triebfahrzeugfiihrer des zweiten und weiterer Ziige dariber ver-
standigen, dass er die Zustimmung auRer durch Signal zusatzlich noch mdndlich
gibt.

In den Angaben fir das Streckenbuch konnen in Absprache mit den betroffenen
Eisenbahnverkehrsunternehmen ergdnzende Regeln gegeben sein.

51 Mehrere Ziige stehen zur Abfahrt bereit

Hinweis:

Stehen in einem Gleis mehrere Ziige zur Abfahrt bereit, muss der Fahrdienst-
feiterFdl in der Regel den Fiebfahizeugfihrer [ des zweiten und weiterer Ziige
dariiber verstandigen, dass er die Zustimmung auRRer durch Signal zusatzlich noch
mdindlich gibt.

In den Angaben fiir das Streckenbuch EVU kénnen in Absprache mit den betroffe-
nen Eisenbahnverkehrsunternehmen erganzende Regeln gegeben sein.

408.3331 51:

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = Fdl

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU*“ zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk

synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-
Pkt grund/Anmerkungen
4083331 52 52 Erganzende Regeln fiir Triebfahrzeugfiihrer 52 Erginzende Regein fiir Friebiahrseugfihver]l 408333 1 52:

(1) und (2) Hinweis:

Abschnitt 3 Absatz (4) b) verstandigen.

derlich ist.

(1) Wenn auf einem Bahnhof regelmaRig mehrere Ziige zur Abfahrt bereit stehen,
deren Abfahrt am selben Signal zugestimmt wird, wird der Triebfahrzeugfiih-
rer in den Angaben fir das Streckenbuch angewiesen, die Zustimmung des
Fahrdienstleiters durch Signal erst dann als gliltig anzusehen, nachdem der
Fahrdienstleiter der Abfahrt zusatzlich miindlich zugestimmt hat. Der Fahr-
dienstleiter muss dann den Triebfahrzeugfiihrer nicht nach 408.0331/2331

(2) In den Angaben fiir das Streckenbuch sind in Abstimmung mit dem Eisen-
bahnverkehrsunternehmen die Ziige genannt, bei denen zusétzlich zur Zu-
stimmung mit Signal eine miindliche Zustimmung des Fahrdienstleiters erfor-

Hinweis:
(1) Wenn auf einem Bahnhof regelmaRig mehrere Ziige zur Abfahrt bereit stehen
deren Abfahrt am selben Signal zugestimmt wird, wird der

des FahrdienstleiterFdls durch Signal erst dann als gliltig anzusehen nach-
dem der FahrdienstieiterFdl der Abfahrt zusatzllch mundhch zugestimmt hat.
Der FahrdienstieiterFdl muss dann den Tf nicht nach Ril
408.0331/2331 Abschnitt 3 Absatz (4) b) verstandigen.

(2) In den Angaben fiir das Streckenbuch EVU sind in Abstimmung mit dem Ei-
senbahnverkehrsunternehmen die Ziige genannt, bei denen zusdtzlich zur
Zustimmung mit Signal eine miindliche Zustimmung des FatrdienstieiterFdis
erforderlich ist.

Nutzung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = FdI

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)

408.3331 71 71 Mehrere gewdhnliche Halteplitze zwischen zwei Haupt-

signalen bei beginnenden Ziigen

Hinweis:

Muster bekanntgegeben.

.Bf Mittelstadt
Modul 408.2331 Abschnitt 3 Absatz (6)

abfahren; die zuldssige Geschwindigkeit ist 40 km/h.”

Wenn auf einem Bahnhof mit mehreren gewohnlichen Halteplatzen zwischen zwei
Hauptsignalen oder virtuellen Blockstellen regelmaRig Ziige beginnen, die im sel-
ben Bahnhof noch an weiteren gewdhnlichen Halteplatzen halten, wird dies in den
Angaben fir das Streckenbuch orts- und fahrtrichtungsgenau nach folgendem/

Beispiel fir Bahnhof Mittelstadt mit den Bahnhofsteilen Hbf und Schulzentrum:

Mehrere gewohnliche Halteplatze zwischen zwei Hauptsignalen

+ Im Bft Hbf beginnende Ziige, die auch im Bft Schulzentrum halten,
diirfen im Bft Hbf auch auf mindliche Zustimmung des Fahrdienstleiters

71 Mehrere gewdhnliche Halteplitze zwischen zwei Haupt-
signalen bei beginnenden Ziigen

Hinweis:

Wenn auf einem Bahnhof mit mehreren gewdhnlichen Halteplatzen zwischen zwei
Hauptsignalen oder virtuellen Blockstellen regelmaRig Ziige beginnen, die im sel-
ben Bahnhof noch an weiteren gewéGhnlichen Halteplatzen halten, wird dies in den
Angaben fiir das Streckenbuch EVU orts- und fahrtrichtungsgenau nach folgen-
dem Muster bekanntgegeben.

Beispiel fir Bahnhof Mittelstadt mit den Bahnhofsteilen Hbf und Schulzentrum:
.Bf Mittelstadt
ModuiRiehtlinie -408.2331 Abschnitt 3 Absatz (6)
Mehrere gewohnliche Halteplatze zwischen zwei Hauptsignalen

tim Bft Hbf beginnende Ziige, die auch im Bft Schulzentrum halten,
diirfen im Bft Hbf auch auf mindliche Zustlmmung des Fahrdienstleiter
Fdls abfahren; die zuldssige Geschwindigkeit ist 40 km/h.”

408.3331 71:

Nutzung von Abkiirzungen:
Fahrdienstleiter = Fdl

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU*“ zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

Ersetzen des Begriffs ,Modul®
durch ,Ril“
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-
Pkt grund/Anmerkungen
408.3341 1 Abschmi Thema Bezug Abschnitt Thema Bezug zu Ri 408.3341 1:
11-12 Bahniibergénge durch Zugpersonal sichern ?08).2341A01 4(6) i) Ml Bahnithergange durch Zugpersonal sichern §0§.334i1501|34gz Anderung deS Begriffs ,,BE'
408.2341A02 5 m) - ﬁES.Eﬂ!l::ﬂES 4 zug“ in ,,Bezug zu Ril“.
n)
Anpassung des Bezugs an
Gliederung 408.2341A01.
Streichen des Bezugs zu
408.2341A02, da der Anhang
nicht mehr Teil der Richtlinien-
gruppe 408.21-27 ist.
408.3351 1 1 Inhaltsbersicht ' Inhalifbersicht 408.3341 1:
P Abschnitt Thema Bezug zu Ril . .
Abschnitt Thema Bezug -
1-22 AUf der freien Strecke Ziige trennen oder Fahr- | 408.2351 3 2422 Auf der freien Strecke Ziige trennen oder Fahr- | 408.23513 And“e rung des BEgnf-f i -Be
zeuge abstellen zeuge abstellen Zug zu ,,BeZUg zu Ril“

408.3351 21

21 Bedingungen

Hinweis:

(1) Das Trennen von Ziigen oder das Abstellen von einzelnen Fahrzeugen auf
der freien Strecke darf auf Streckenabschnitten mit einer Neigung bis 10 %o
(1:100) fiir das Bedienen von Anschlussstellen zugelassen werden.

Wenn das Trennen und Abstellen zugelassen wird| sind die Zulassigkeit, die
Angabe der maRgebenden Neigung, die betreffenden Abschnitte und ggf. zu-
satzliche Bedingungen bekannt gegeben. Als maRgebende Neigung ist der
zutreffende Wert nach Modul 408.1101 Abschnitt 21 zu verwenden.

(2) In Gleisen mit einer Neigung von mehr als 2,5 %. (1:400) ist vorgeschrieben,
dass sich ein arbeitendes Triebfahrzeug auf der Talseite befinden muss.

Es darf zugelassen sein, dass sich das Triebfahrzeug nicht auf der Talseite
befindet.

In diesem Fall legt das Eisenbahnverkehrsunternehmen die fiir die Sicherung
des vom Triebfahrzeug getrennten Zugteils notwendigen MaRnahmen auf-
grund der in den Angaben fiir das Streckenbuch bekanntgegebenen maRge-
benden Neigung fest.

Radvorleger oder Hemmschuhe sind nicht zugelassen.

21 Bedingungen

Hinweis:

(1)

(2

Das Trennen von Ziigen oder das Abstellen von einzelnen Fahrzeugen auf
der freien Strecke darf auf Streckenabschnitten mit einer Neigung bis 10 %o
(1:100) fiir das Bedienen von Anschlussstellen zugelassen werden.

Wenn das Trennen und Abstellen zugelassen wirdwerden| sind die Zuldssig-
keit, die Angabe der maRgebenden Neigung, die betreffenden Abschnitte und
ggf. zusatzliche Bedingungen bekannt gegeben. Als maRgebende Neigung ist
der zutreffende Wert nach RilMedut 408.1101 Abschnitt 21 zu verwenden.

In Gleisen mit einer Neigung von mehr als 2,5 %o (1:400) ist vorgeschrieben,
dass sich ein arbeitendes Triebfahrzeug auf der Talseite befinden muss.

Es darf zugelassen sein, dass sich das Triebfahrzeug nicht auf der Talseite
befindet.

In diesem Fall legt das Eisenbahnverkehrsunternehmen die fiir die Sicherung
des vom Triebfahrzeug getrennten Zugteils notwendigen MaRnahmen auf-
grund der in den Angaben fiir das Streckenbuch EVU bekanntgegebenen
mafRgebenden Neigung fest.

Radvorleger oder Hemmschuhe sind nicht zugelassen.

408.3341 21:

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

Ersetzen des Begriffs ,Modul®
durch ,Ril“

Redaktionelle Anderung:
Anpassen an Plural.
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408.3351 22

22 Angaben fiir das Streckenbuch

Hinweis:

Die vorhandene maRgebende Neigung ist in den Angaben fiir das Streckenbuch
aufgenommen

22 Angaben fiir das Streckenbuch EVU

Hinweis:

Die vorhandene maRgebende Neigung ist in den Angaben fiir das Streckenbuch
EVU aufgenommen.

408.3341 22:

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

408.3431 1

Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-24 Regeln fiir das Fahren von Versuchsziigen ge- | Ril 408.2431 1 (6)
ben
41 Regeln fiir das Umleiten unter erleichterten Be- | Rjl 408.24312 (2)
dingungen geben

Anderung des Begriffs ,,Be-
zug® zu ,Bezug zu Ril*.
Streichen ,Ril“ vor der Quel-

Inhaltsiibersicht
408.3431 1.
Abschnitt Thema Bezug zu Ril
21-24 Regeln fiir das Fahren von Versuchsziigen ge- | Ril 408.2431 1 (6)
ben
41 Regeln fiir das Umleiten unter erleichterten Be- | Ri# 408.2431 2 (2)
dingungen geben

lenangabe.

408.3431 21
(1) a)

(1) Versuchsziige sind Ziige, fir die

a) nach den Vorschriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung § 40 Ab-
satz 8 Ausnahmen von Vorschriften des § 40 zugelassen, nach Eisenbahn-

Versuchsziige

(1) Versuchsziige sind Ziige, fiir die

a) nach den Vorschriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung § 40 Ab-
satz 8 Ausnahmen von Vorschriften des § 40 zugelassen_sind, nach Ei-

ICUEAN € AC Abmnis £2)

Versuchsziige

PR

408.3431 21 (1) a):
Redaktionelle Anderung - Be-
richtigung eines Grammatik-
fehlers.

408.3431 22
(1) a)

22 Regeln fiir Unternehmen

(1) Das Unternehmen hat folgende Regeln zu beachten:

a) Das Unternehmen bestimmt fiir jeden Versuchszug einen Versuchsleiter. Bedingungen
Der Versuchsleiter muss Betriebsbeamter nach Eisenbahn-Bau- und Be- Versuchsleiter
triebsordnung § 47 Absatz 1 Nr. 1 sein. Das Unternehmen teilt den Namen
des Versuchsleiters und seine Erreichbarkeit bei der Trassenanmeldung
dem Regionalbereich DB Netz - Abteilungen Bereich Fahrplan - schriftlich
mit.

22 Regeln fiir Unternehmen

(1) Das Unternehmen hat folgende Regeln zu beachten:

a) Das Unternehmen bestimmt fiir jeden Versuchszug einen Versuchsleiter. Bedingungen
Der Versuchsleiter muss Betriebsbeamter nach Eisenbahn-Bau- und Be- Versuchsleiter
triebsordnung § 47 Absatz 1 Nr. 1 sein. Das Unternehmen teilt den Namen
des Versuchsleiters und seine Erreichbarkeit bei der Trassenanmeldung

i ieh-der Regionen DB Infra-GO AGHMetz - Abteilungen Be-
reich Fahrplan - schriftlich mit.

408.3431 22 (1) a):

sNutzungsbedingungen Netz“
aufgrund der Unternehmens-
umbenennung in ,Infrastruk-

turnutzungsbedingungen der
DB InfraGO AG* geandert.

Anpassung der Ansprechpart-
ner und des Firmennamens.

408.3431 22
(1) b)

b) Das Unternehmen muss jeden Versuchszug mit betriebsbereitem Zugfunk
ausriisten. Zwischen Versuchsleiter und Erstem Triebfahrzeugfiihrer des

b) Das Unternehmen muss jeden Versuchszug mit betriebsbereitem Zugfunk
ausriisten. Zwischen Versuchsleiter und Erstem Frietfahrrevusfthrer]{ des

408.3431 22 (1) b):

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
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408.3431 22
(1) c)

Der vordere Fiihrerraum des Fahrzeugs an der Spitze des Versuchszuges
muss mit einem Ersten und einem Zweiten Triebfahrzeugfiihrer besetzt

und keine Bahniibergdnge befahren. Den Triebfahrzeugfiihrern im Fiihrer-
raum des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges miissen Kilometer- und Hek-
tometerangaben der zu befahrenden Strecke digital angezeigt werden. Die
Triebfahrzeugfiihrer miissen spatestens nach zwei Stunden abgeldst wer-

Strecke ergeben. Das Unternehmen muss dem UErst_ten Triebfal’ﬁzeﬁgfl’.’lhrer
Regeln geben, die er zur Vermeidung thermischer Uberlastung des Brems-

Der vordere Fiihrerraum des Fahrzeugs an der Spitze des Versuchszuges
muss mit einem Ersten und einem Zweiten Friebfatrretgfthrer Tl besetzt

und keine Bahniibergiange befahren. Den Feebfahrzensgtihrerl im Fiih-
rerraum des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges miissen Kilometer- und

Hektometerangaben der zu befahrenden Strecke digital angezmgt werden.
Die Frebfehrzenstthres [[ milssen spadtestens nach zwei Stunden abgelfst

—— @ s s etk e L e

Slrecke ergeben. Das Umernehmen muss dem Ersten
e+[f Regeln geben, die er zur Vermeidung thermischer Uberlastung des

408.343122 (1) ¢):

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf

408.3431 22
()

meinen Geschifts- und Rahmenbedingungen fiir Probefahrten der DB Netz
AG. Dies gilt nicht fiir zugelassene Fahrzeuge sowie fiir infrastrukturseitig

meinen Geschifts- und Rahmenbedingungen fiir Probefahrten der DB Infra-
GONetz AG. Dies gilt nicht fir zugelassene Fahrzeuge sowie fir infrastruktur-

408.3431 22 (2):

Anpassung des Firmenna-
mens.

408.3431 22
(3)a)

a) Das Unternehmen muss Versuchsfahrten in der Regel 4 Wochen und 6 Bestellen Fris-
Arbeitstage (gemaRR Nutzungsbedingungen Netz, NBN 4.2.2.4) vor dem ten
Verkehrstag schriftlich bei den beteiligten Regionalbereichen DB Netz - Ab-
teilungen Bereich Fahrplan - bestellen. Es muss fiir die Bestellung die Vor-

(3) Fiir die Bestellung der Versuchsfahrten gilt Folgendes:

Fris-

408.3431 22 (3) a):

a) Das Unternehmen muss Versuchsfahrten in der Regel 4 Wochen und 6
Arbeitstage (gemdR InfrastrukturnMutzungsbedingungen der DB InfraGO ten
AG-Metz, INBNBHM 4.2.2.4) vor dem Verkehrstag schriftlich bei den beteilig-
ten Regionatbereichen—Regionen DB InfraGO AGHMetz - Abteilungen Be-
reich Fahrplan - bestellen. Es muss fir die Bestellung die Vordrucke
402.0202V02 und 408.1431V01 verwenden.

Redaktionelle Anderung.

Anderung des Begriffs ,Nut-
zungsbedingungen® in ,Infra-
strukturnutzungsbedingun-

“«

gen®.

Anpassung der Ansprechpart-
ner und des Firmennamens.

408.3431 22
(3) b)

schritten werden sollen, miissen entsprechend geprifte Geschwindigkeits-
staffelungen, z. B. durch die DB Netz AG, aufgestellt und beigegeben wer-
den.

schritten werden sollen, miissen entsprechend gepriifte Geschwindigkeits-
staffelungen, z. B. durch die DB |nfraGONetz AG, aufgestellt und beigege-
ben werden.

408.3431 22 (3) b):

Redaktionelle Anderung.

Anpassung des Firmenna-
mens.

408.3431 22
(3) d)

Stellvertreter des Eisenbahnbetriebsleiters im jeweiiiéen Regionalberé'icf
DB Netz senden und dessen schriftliche Zustimmung zur Versuchsfahr
einholen. Es muss die Zustimmung an den Versuchsleiter (ibergeben.

Das Unternehmen muss einen Abdruck der Bestellung an den Standigen
Stellvertreter des Eisenbahnbetriebsleiters in denm jeweiligen Regienatbe-
feieh-Regionen DB InfraGO AGBB-Metz senden und dessen schriftliche Zu-
stimmung zur Versuchsfahrt einholen. Es muss die Zustimmung an den
Versuchsleiter libergeben.

408.3431 22 (3) d):

Redaktionelle Anderung.

Anpassung der Ansprechpart-
ner und des Firmennamens.
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408.3431 23
(1) a) und (1)
b)

a) Versuchsfahrten werden vom Unternehmen bei den beteiligten Regional-
bereichen DB Netz - Abteilung Bereich Fahrplan - bestellt und vom Regi-
onalbereich DB Netz durch Fahrplananordnung bekannt gegeben.

b) Fiir den Versuchsleiter gilt Folgendes:

1. Das Unternehmen bestimmt fiir jeden Versuchszug einen Versuchslei-
ter. Das Unternehmen teilt den Namen und die Erreichbarkeit des Ver-
suchsleiters den beteiligten Regionalbereichen DB Netz - Abteilungen
Bereich Fahrplan - schriftlich mit.

2. Der Versuchsleiter muss Betriebsbeamter nach Eisenbahn- Bau- und
Betriebsordnung § 47 Absatz 1 Nr. 1 sein.

3. Das Unternehmen muss die schrifliche Zustimmung des Standigen
Stellvertreters des Eisenbahnbetriebsleiters beim jeweiligen Regionalbe-
reich der DB Netz einholen. Das Unternehmen muss (iberwachen, dass

a) Versuchsfahrten werden vom Unternehmen bei den beteiligten Regienal-
bereichen-Regionen DB InfraGO AGBBafraGO—Metz- Abteilung Bereich
Fahrplan - bestellt und ¥emRegienvon den Regionenatbereich DB Infra-
GO AGRBInfraGOMetzdurch Fahrplananordnung bekannt gegeben.

b) Fiir den Versuchsleiter gilt Folgendes:

1. Das Unternehmen bestimmt fiir jeden Versuchszug einen Versuchslei-
ter. Das Unternehmen teilt den Namen und die Erreichbarkeit des Ver-

suchsleiters den beteiligten Regienatbereichen—Regionen DB InfraGO
AGinfraGOMetz - Abteilungen Bereich Fahrplan - schriftlich mit.

2. Der Versuchsleiter muss Betriebsbeamter nach Eisenbahn- Bau- und
Betriebsordnung § 47 Absatz 1 Nr. 1 sein.

3. Das Unternehmen muss die schriftiche Zustimmung des Stadndigen
Stellvertreters des Eisenbahnbetriebsleiters bei densm jeweiligen Regi-
onaentbereich der DB InfraGO AG BBafraGO-Metzeinholen. Das Un-
ternehmen muss (berwachen, dass die Zustimmung des Standigen
Stellvertreters des Eisenbahnbetriebsleiters erteilt ist. Der Versuchsleiter
muss die Genehmigung des Eisenbahn-Bundesamtes und das Ergeb-
nisschreiben des Abstimmungsverfahrens wahrend der Fahrt des Ver-
suchszuges mitfiihren.

408.3431 23 (1) a) und (1) b):
Redaktionelle Anderung.

Anpassung der Ansprechpart-
ner und des Firmennamens.

408.3431 23
(2) a) und (2)
b)

a) Bei Versuchszligen Versuchszug

ei Trieb-
1. mit nicht wirksamer Zugbeeinflussung oder nicht erreichten Mindest- :::‘,Ize.r:gmh,e,

bremshundertsteln,

2. mit einer zulassigen Geschwindigkeit, welche die im Verzeichnis der ort-
lich zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) genannten Geschwindigkeiten
iiberschreitet,

muss der Versuchsleiter Oberwachen, dass der vordere Fuhrerraum des
Fahrzeugs an der Spitze mit einem Ersten und einem Zweiten Triebfahr-
zeugfiihrer besetzt ist.

b) Zwischen dem Versuchsleiter und dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer muss Sprth-
wahrend der Versuchsfahrt jederzeit Sprechverbindung bestehen. verbindung

a) Bei Versuchsziigen Versuchszug
zwei Frieh-
1. mit nicht wirksamer Zugbeeinflussung oder nicht erreichten Mindest- it
bremshundertsteln, eTi

2. mit einer zuldssigen Geschwindigkeit, welche die im Verzeichnis der ort-
lich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG) genannten Geschwindigkeiten
Gberschreitet,

muss der Versuchsleiter iiberwachen, dass der vordere Filhrerraum des
Fahrzeugs an der Spitze mit einem Ersten und einem Zweiten F#ebfah-
reugftthrer [ besetztist.

b) Zwischen dem Versuchsleiter und dem Ersten F+
wahrend der Versuchsfahrt jederzeit Sprechverbindung bestehen.

-Tf muss Sprech-
verbindung

408.3431 23 (2) a) und (2) b):

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
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der Sperrfahrt auf Sicht zum anderen Teil fahren und mit diesem Teil kup-
peln. Der Versuchsleiter muss die Arbeitsanweisung des Unternehmens
beachten und vor der Abfahrt dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer Abhangege-
schwindigkeit, Abhangepunkt und Bremsstellung mitteilen.

peln. Der Versuchsleiter muss die Arbeitsanweisung des Unternehmens
beachten und vor der Abfahrt dem Ersten Friebfah gfithrer [ Abhdnge-
geschwindigkeit, Abhdngepunkt und Bremsstellung mitteilen.

. e) Bei Versuchsziigen Bremsein-
408.3431 23 | o Beivessuchszigen Bremsein- | i enmpunice | 408.3431 23 (2) e) und (2) f):
- . . . . . satzpunkte 1. mit nicht wirksamer Zugbeeinflussung oder nicht erreichten Mindest-
(2) e) und (2) 1. mit nicht wirksamer Zugbeeinflussung oder nicht erreichten Mindest- bremshundertsteln .
bremshundertsteln, ' Nutzung von Abkiirzungen:
f) 2. mit i lassizen Geschwindigkeit. welche die im Verzeichnis der & 2. mit einer zuldssigen Geschwindigkeit, welche die im Verzeichnis der 6rt- . .. _
- it einer Zuldssigen Geschwindigkeit, weiche die im Verzeichnis der orl- lich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG) genannten Geschwindigkeiten Tr|ebfahrzeunghrer =Tf
lich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG) genannten Geschwindigkeiten {iberschreitet . A
iiberschreitet, o Fahrdienstleiter = FdI
muss| der Versuchsleiter auf Grund der vom Unternehmen aufgesteliten g\uss der Versucthlener auf thrun(:(tde; ng Unterr:jer:jmen adufgeséellzen . N
Bremsanweisung Bremseinsatzpunkte festlegen und diese dem Ersten remsanweisung remsegsa p"('j" E h?ts eﬁegl ”r? ulelse em Ersten Redaktionelle Anderung.
Triebfahrzeugfiihrer vor Beginn der Fahrt schriftlich mitteilen. f vor Beginn der Fahrt schriftlich mitteilen.

f) Ist bei Versuchsfahrten die LZB bzw. ETCS nicht wirksam, ist die fiir Lang- Langsam- f) Ist bei Versuchsfahrten die LZB bzw. ETCS nicht wirksam, ist die fiir Lang- fLa’:zg?aI:n- An passung der AnSpreCh part_
samfahrstellen ab 160 km/h zulissige Geschwindigkeit durch den Regio- fahrstellen samfahrsleIIeFr; ab 160 Sgﬂh,m}aés,'\gf Geschwindigkeit gurchEdeﬂ—Reg’e— ansteien ner und des Firmennamens
nalbereich DB Netz dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer in der Fahrplananord- e tTf[(i)r'l";er Fa[tllrl;Iananordnung Spalte 2 degmBu::?ltai rplans
nung Spalte 2 des Buchfahrplans bekannt zu geben oder der Fahrdienstlei- fahrzeugfiihrer [ f i h nfahrplan:
ter zu beauftragen, die zuldssige Geschwindigkeit dem Ersten Triebfahr- bekznnt ﬁ” g%be: C:ds’ de'E \ Fdizu beal#tragenz (Ijle ZU"“ZS' An passen der Befehlsnumme
zeugfiihrer vor Zulassen der Fahrt am Startsignal durch Befehl 14 mitzutei- ge Geschwindigkeit dem trsten vor Zulassen der H
|en_gf . Fahrt am Startsignal durch Befehl 95 mit Auftrag 95.95%4 mitzuteilen. rierung gem. TSI OPE.

Soll die zulassige Geschwindigkeit im Bereich einer Langsamfahrstelle fiir Soll die zulassige Geschwindigkeit im Bereich einer Langsamfahrstelle fiir
den Versuchszug nicht gelten, wird dies dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer den Versuchszug nicht gelten, wird dies dem Ersten Frebfahrzeugfithrer [
durch Befehl 14 mitgeteilt. Der Triebfahrzeugfiihrer verstandigt den Ver- durch Befehl 95 mit Auftrag 95.9534 mitgeteilt. Der Friebfahrzeugfihrer [
408 3431 23 g) Soll der Versuchszug, soweit dies in der Fahrplananordnung zugelassen Mehrere Ab- Mehrere Ab- g) Soll der Versuchszug, soweit dies in der Fahrplananordnung zugelassen 408 343 1 23 (2) ) bIS (2) k)
. ist, mehrere aufeinander folgende Versuchsabschnitte befahren, muss der schnitte schnitte ist, mehrere aufeinander folgende Versuchsabschnitte befahren, muss der . g .
(2) g) bis (2) Versuchsleiter dies dem Ersten F+ ihrer [ mitteilen. .
k) Versuchsleiter dies dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer mitteilen. Abweichen h) Soll ein Versuchsabschnitt nicht in der in der Fahrplananordnung vorgese- N utZU ng von Abku rZungen:
Abweichen h) Soll ein Versuchsabschnitt nicht in der in der Fahrplananordnung vorgese- henen Lénge oder ein Versuchsabschnitt in Teilabschnitten befahren wer- Triebfahrz fuhrer = Tf
henen Lénge oder ein Versuchsabschnitt in Teilabschnitten befahren wer- den, muss der Versuchsleiter dies dem Ersten Friebfahrzeugtihrer Il mit- ebfa eugiunre
den, muss der Versuchsleiter dies dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer mittei- teilen.
len. Anhalten i) Hat der Versuchszug unvorhergesehen angehalten, muss der Versuchslei-
Anhalten i) Hat der Versuchszug unvorhergesehen angehalten, muss der Versuchslei- ter entscheiden, ob die Versuchsfahrt abgebrochen wird. Er muss die Ent-
ter entscheiden, ob die Versuchsfahrt abgebrochen wird. Er muss die Ent- scheidung dem Ersten Friebfahrzeugfihrer I1 mitteilen.
scheidung dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer mitteilen. Riickwirtsbe- k) Wahrend der Fahrt des Versuchszuges diirfen Riickwartsbewegungen von
Riickwirtsbe- k) Wahrend der Fahrt des Versuchszuges diirfen Riickwértshewegungen von wegungen, Fahrzeugen durchgefiiht oder Fahrzeuge entkuppelt werden, wenn der
wegungen, Fahrzeugen durchgefihrt oder Fahrzeuge entkuppelt werden, wenn der |  baeeoose, Versuchszug als Spenrfahrt durchgefiihit wird. Nachdem beide Teile der
Fahrzeuge Versuchszug als Sperrfahrt durchgefiihrt wird. Nachdem beide Teile der Ee Spenfahit nach dem Entiuppeln zum Halten gekommen sind, darf ein Teil
entkuppeln Sperrfahrt nach dem Entkuppeln zum Halten gekommen sind, darf ein Teil der Sperrfahrt auf Sicht zum anderen Teil fahren und mit diesem Teil kup-
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408.3431 23
(2) 1) und (2)
m)

Ten una Keine Bannupergange DeTanren. UEen Ireplanfzeugrunrern im Fun
rerraum des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges miissen Kilometer- unc
Hektometerangaben der zu befahrenden Strecke digital angezeigt werden
Der Versuchsleiter muss die TriebfahrzeugiUhrer spatestens nach zwe
Stunden ablésen lassen.

n) Bei unsichtigem Wetter oder ausgefallener Tunnelbeleuchtung muss de
Versuchsleiter im Einvernehmen mit dem Ersten Triebfahrzeugfiihrer ent
scheiden, ob die Fahrt mit dem Versuchszug durchgefiihrt wird.

Ausgefallene Tunnelbeleuchtung wird dem Ersten Triebfahrzeugfuhrer vor
Fahrdienstleiter mitgeteilt.

ren und keine Bahniibergange befahren. Den FHebfahrzengiohrer [/ im
Fihrerraum des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges miissen Kilometer-
und Hektometerangaben der zu befahrenden Strecke digital angezeigt
werden. Der Versuchsleiter muss die Freblahrzengithrer] spdtestens
nach zwei Stunden ablésen lassen.

m) Bei unsichtigem Wetter oder ausgefallener Tunnelbeleuchtung muss der
Versuchsleiter im Einvernehmen mit dem Ersten Feblahrzenstohrerlf
entscheiden, ob die Fahrt mit dem Versuchszug durchgefiihrt wird.

Ausgefallene Tunnelbeleuchtung wird dem Ersten Frietfahreeusfthrerlf
vom FehrehensteterEdl mitgeteilt.

408.3431 23 (2) 1) und (2) m):

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = FdI

408.3431 24
(1)

24 Versuchsfahrten auf Strecken mit ETCS-Level 2

(1) Abweichend von den Regeln in Ril 408.3431 und Ril 408.2456 diirfen Ver- Vorbeifahrt an
suchsfahrten an dunkelgeschalteten Signalen mit der nach Buchfahrplan zu- durch ETCS
gelassenen Geschwindigkeit vorbeifahren, wenn die fiir die Fahrt dunkelge- dunkelge-
schalteten Signale bestimmt werden und die Vorbeifahrt am dunkelgeschalte- Schalteten

" : . . . Signalen mit
ten Signal in der Fahrplananordnung signalspezifisch zugelassen wird. Geschwindig-

Soll die Versuchsfahrt bereits an einem dunkelgeschalteten Hauptsignal be- keiten gréRer
ginnen (das Startsignal ist als AuRensignalisierung vorhanden und dunkelge- 40 km/h
schaltet), ist neben der Angabe zur Zulassung der Vorbeifahrt in der Fahr-
plananordnung eine Zustimmung des Fahrdienstleiters durch Befehl erforder-

lich. Es sind Befehle 2 und 14 mit dem Wortlaut ,Geschwindigkeit geman
Buchfahrplan® zu erteilen. Dies ist dem Triebfahrzeugfuhrer in der Fahrplana-

nordnung vorzuschreiben.

24 Versuchsfahrten auf Strecken mit ETCS-Level 2

(1) Abweichend von den Regeln in Ril 408.3431 und Ril 408.24556 diirfen Ver- Vorbeifahrt an

suchsfahrten an dunkelgeschalteten Signalen mit der nach Buchfahrplan zu- durch ETCS
gelassenen Geschwindigkeit vorbeifahren, wenn die fiir die Fahrt dunkelge- dunkelge-

schalteten Signale bestimmt werden und die Vorbeifahrt am dunkelgeschalte- Schalteten
ten Signal in der Fahrplananordnung signalspezifisch zugelassen wird. Signalen mit

Soll die Versuchsfahrt bereits an einem dunkelgeschalteten Hauptsignal be- keiten gréRer
ginnen (das Startsignal ist als AuRensignalisierung vorhanden und dunkelge- 40 km/h
schaltet), ist neben der Angabe zur Zulassung der Vorbeifahrt in der Fahr-
plananordnung eine Zustimmung des Fahrdienstieiter-dls durch Befehl erfor-

derlich. Es sind Befehle 1 oder 7 mit Auftrag 7.202 und 95 mit Auftrag 95.9544

mit dem Wortlaut ,Geschwindigkeit gemaR Buchfahrplan® zu erteilen. Dies ist

dem Trebfahrzeugfihrer [ in der Fahrplananordnung vorzuschreiben.

Geschwindig-

408.3431 24 (1):

Anderung des Richtlinienbe-
zugs - Anpassung an Gliede-
rung 408.2455

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = Fdl.

Anpassen der Befehlsnumme-
rierung gem. TSI OPE.




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Rege

lung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3431 24
()

(2) Sofern es fiir den Zweck der Fahrt erforderlich ist, diirffen abweichend von den
Regeln in Ril 408.2456 Versuchsfahrten an Halt zeigenden Signalen mit der
nach Buchfahrplan zugelassenen Geschwindigkeit vorbeifahren.

a) Dabei sind folgende Bedingungen zu beachten:

1.

N

w

4.

Die fiir die Versuchsfahrt Halt zeigenden Signale, an denen mit Ge- 4

schwindigkeiten gréRer 40 km/h vorbeigefahren werden soll, werden in
der Fahrplananordnung bestimmt.

. Die Vorbeifahrt am Halt zeigenden Signal mit Geschwindigkeiten groRer

40 km/h wird in der Fahrplananordnung signalspezifisch zugelassen,
oder

. die Vorbeifahrt wird durch Befehle 2 und 14 mit dem Wortlaut ,Ge-

schwindigkeit gemaR Buchfahrplan® zugelassen.

Signale, die in den Fallen nach 2. a) 1., eine Vorsignalisierung in Warn-
stellung zeigen, sind in der Fahrplananordnung zu benennen.

b) Haltzeigende Signale an denen nach diesen Regeln mit mehr als 40 km/h
vorbeigefahren werden soll und fiir die eine Zustimmung zur Vorbeifahrt in
der Fahrplananordnung oder mit Befehl ibermittelt wurde, sind fiir die Be-
statigung des Fahrdienstleiter an den ersten Triebfahrzeugfiihrer, dass sich
alle Signale bis zum Zielsignal in Fahrstellung befinden, als in Fahrtstellung
zu betrachten.

c) Soll die Versuchsfahrt bereits an einem Halt zeigenden Hauptsignal begin-
nen, istimmer die Zustimmung des Fahrdienstleiters durch Befehl erforder-
lich. Es ist Befehl 2 und 14 mit dem Wortlaut ,Geschwindigkeit gemaR
Buchfahrplan® zu erteilen.

Vorbeifahrt an
Halt zeigenden
Signalen mit
Geschwindig-
keiten groBer
0 km/h

(2) Sofern es fiir den Zweck der Fahrt erforderlich ist, diirfen abweichend von den
Regeln in Ril 408.24556 Versuchsfahrten an Halt zeigenden Signalen mit der

nach

Buchfahrplan zugelassenen Geschwindigkeit vorbeifahren.

a) Dabei sind folgende Bedingungen zu beachten:

1.

[

w

4.

Die fiir die Versuchsfahrt Halt zeigenden Signale, an denen mit Ge-
schwindigkeiten groRer 40 km/h vorbeigefahren werden soll, werden in
der Fahrplananordnung bestimmt.

. Die Vorbeifahrt am Halt zeigenden Signal mit Geschwindigkeiten groRer

40 km/h wird in der Fahrplananordnung signalspezifisch zugelassen,
oder

. die Vorbeifahrt wird durch Befehle 1 oder 7 mit Auftrag 7.202 und 95 mit

Auftrag 95.9534 mit dem Wortlaut ,Geschwindigkeit gemaRR Buchfahr-
plan“ zugelassen.

Signale, die in den Fallen nach 2. a) 1., eine Vorsignalisierung in Warn-
stellung zeigen, sind in der Fahrplananordnung zu benennen.

b) Haltzeigende Signale an denen nach diesen Regeln mit mehr als 40 km/h
vorbeigefahren werden soll und fiir die eine Zustimmung zur Vorbeifahrt in
der Fahrplananordnung oder mit Befehl iibermittelt wurde, sind fiir die Be-
statigung des Fahrdienstieiterfdl an den ersten Frebfahrzeugfihrer[f,
dass sich alle Signale bis zum Zielsignal in Fahrstellung befinden, als in
Fahrtstellung zu betrachten.

Vorbeifahrt an
Halt zengenden
Signalen mit
Geschwindig-
keiten groBer
40 km/h

c) Soll die Versuchsfahrt bereits an einem Halt zeigenden Hauptsignal begin-
nen, ist immer die Zustimmung des FahrdienstieiterFdls durch Befehl er-

forderlich. Es ist Befehl 1 oder 7 mit Auftrag 7.202 und 95

mit_Auftrag

95.9534 mit dem Wortlaut ,Geschwindigkeit gemaR Buchfahrplan® zu ertei-
len.

408.3431 24 (2):

Anderung des Richtlinienbe-
zugs - Anpassung an Gliede-
rung 408.2455

Nutzung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = Fdl.

Anpassen der Befehlsnumme-
rierung gem. TSI OPE.

408.3431 24
(3) und (4)

Beginn an (4) Soll die Versuchsfahrt an einer durch Signal Ne 14 gekennzeichneten virtuel-
einem Signal len Blockstelle beginnen (Startsignal) erteilt der Fahrdienstleiter die Zustim-
Ne 14 mung gegeniiber dem ersten Triebfahrzeugfiihrer durch Befehl 2.

Kennzeich- (5) Virtuelle Blockstellen mit Signal Ne 14 sind in der Fahrplananordnung mit dem
nung Klam- Klammervermerk [Ne 14] bezeichnet.

mervermerk

Ende an einem (3) Soll die Versuchsfahrt an einer durch Signal Ne 14 gekennzeichneten virtuel-

Signal Ne 14 len Blockstelle enden (Zielsignal) nennt der FahrdienstieiterFdl dem ersten
Friebfahrzeugtihrer [f das Zielsignal mit dem Zusatz ,virtuelle Blockstelle mit
Ne 14%
Qeginn an (4) Soll die Versuchsfahrt an einer durch Signal Ne 14 gekennzeichneten virtuel-
;'"i'/': Signal len Blockstelle beginnen (Startsignal) erteilt der FahreiensteiterFdl die Zu-
e

stimmung gegeniiber dem ersten Frebfahrzeugfihrer [f durch Befehl 1 oder 7

mit Auftrag 7.202.

408.3431 24 (3) und (4):

Nutzung von Abkiirzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = Fdl.

Anpassen der Befehlsnumme-
rierung gem. TSI OPE.




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-
Pkt grund/Anmerkungen

408.3431 41

Im Streckenbuch sind die Strecken genannt, auf denen Zlige unter erleichter-
ten Bedingungen umgeleitet werden und wie der Triebfahrzeugfiihrer unter-
richtet wird (Richtungsanzeiger, durch unterschiedliche Stellungen eines
Hauptsignals oder Signals Zs 3 oder miindlich).

Inm den Angaben fir das Streckenbuch EVU sind die Strecken genannt, auf

denen Ziige unter erleichterten Bedingungen umgeleitet werden und wie der
i idhrer [ unterrichtet wird (Richtungsanzeiger, durch unter-

schiedliche Stellungen eines Hauptsignals oder Signals Zs 3 oder mundilich).

408.3431 41:

Prazisierung der Quellenan-
gabe ,Angaben fiir das Stre-
ckenbuch EVU*.

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3435

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Regeln fiir das Verkehren auRergewohnlicher | 408.2435 1 (4)
Fahrzeuge und Ziige geben

21 Allgemeines

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) verwenden Fahrzeuge, deren MaRe die
Bezugslinie G 1 oder G 2 nach Anlage 7 oder 8 der EBO iiberschreiten oder ande-
re aulRergewdhnliche Fahrzeuge, die auf Gleisen der DB Netz AG nur fahren diir-
fen, wenn diese (einschlieRlich Regellichtraum) geeignet sind.

Dies sind z. B. Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808 (Fahrzeuge
fur ICE-Ziige), Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT®, Wagen der Bauart-
Nummernreihe 116 oder Fahrzeuge mit den Gattungsbuchstaben DA, DAB oder
DB (Doppelstock-Reisezugwagen), wenn diese Fahrzeuge das Lichtraumprofil DE
2 Uiberschreiten oder mit dem Lichtraumprofil DE 3 zugelassen sind.

22 Aufgaben

(1) Wenn das Eisenbahnverkehrsunternehmen Fahrzeuge nach Abschnitt 21 auf
Gleisen der DB Netz AG fahren will, muss es dies bei der DB Netz AG bean-
tragen und die zu beachtenden Besonderheiten der Fahrzeuge nennen (tech-
nischer Netzzugang fiir Fahrzeuge).

(2) Das Eisenbahnverkehrsunternehmen muss in der Trassenanmeldung die
Zuggattungsbezeichnung ergédnzen durch den Zusatz

1. ,-A% wenn im Zug Fahrzeuge der Baureihen 401, 402 oder 801 bis 808
oder Wagen der Bauart-Nummernreihe 116 sind,

2. ,-L%, wennim Zug Fahrzeuge mit der Anschrift ,LNT* sind,

3. ,-D°, wenn im Zug Fahrzeuge mit Gattungsbezeichnung DA, DAB oder DB
sind, die das Lichtraumprofil DE 2 tberschreiten,

4. ,-E*, wenn im Zug Fahrzeuge mit Gattungsbezeichnung DA, DAB oder DB
sind, die mit dem Lichtraumprofil DE 3 zugelassen sind,

5. K% wenn im Zug beladene Autotransportwagen sind.

Antrag

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt Thema Bezug zu Ril

21-22 Regeln fur das Verkehren auBergewdhnlicher |408.2435 1 (4)
Fahrzeuge und Zuge geben

21 Allgemeines

Eisenbahnverkehrsunternenmen (EVU) verwenden Fahrzeuge, deren MaRe die
Bezugslinie G 1 oder G 2 nach Anlage 7 oder 8 der EBO {berschreiten oder ande-
re auRergewdhnliche Fahrzeuge, die auf Gleisen der DB InfraGO Net=AG nur
fahren dirfen, wenn diese (einschlieRlich Regellichtraum) geeignet sind.

22 Aufgaben

(1) Wenn das Eisenbahnverkehrsunternehmen Fahrzeuge nach Abschnitt 21 auf Antrag
Gleisen der DB InfraGO Net=-AG fahren will, muss es dies bei der DB Infra-
GO NetzAG beantragen und die zu beachtenden Besonderheiten der Fahr-
zeuge nennen (technischer Netzzugang fur Fahrzeuge).

(2) Das Eisenbahnverkehrsunternehmen muss in der Trassenanmeldung die
Zuggattungsbezeichnung erganzen durch den Zusatz

1. .-A%, wenn im Zug Fahrzeuge der Baureinen 401, 402 oder 801 bis 808
ederWagen-derBavar-Nummerafeike-116-sind,

sind, die mit dem Lichtraum-

nd, die mit dem Licht

5. { vagen s

.-L%, wenn im Zug Fahrzeuge mit der Anschrift LNT" sind,

6.
2

P b 5 B
HEge-mit B:

g =3
a4 e o Liok £ oc 2 : Py

s: Doppel-
,_bendtigen

) geméaR §22 EBO einhal

408.3435:

408.3435 1.
Anderung des Begriffs ,,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril*.

408.3435 21:
Anpassung des Firmenna-
mens.

Beseitigung des doppelten
Auffiihrens von Fahrzeugen
hier und im Abschnitt 22 durch
Streichen.

408.3435 Abschnitt 22:
Anpassung des Firmenna-
mens.

Suffix -B mit Hinweis auf EBO
§22 neu aufgenommen.
Suffix -D:

Diesen erhalten Ziige, wenn
Doppelstockfahrzeuge einge-
stellt sind, die mit dem
Lichtraumprofil DE 2 zugelas-
sen sind. Beschreibung auf
~Doppelstockfahrzeuge®
geandert, da die Gat-
tungsbezeichnung DA, DAB




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3435

oder DB gemald geanderter
UIC-Norm nicht verpflichtend
an angeschrieben sein muss.

Suffix -E: Beschreibung auf
sDoppelstockfahrzeuge® gean-
dert, da die Gattungsbezeich-
nung DA, DAB oder DB ge-
maR geanderter UIC-Norm
nicht verpflichtend an ange-
schrieben sein muss.

408.3441 1

1

Inhaltsiibersicht

Abschnitt

Thema

Bezug

21:-22

Regeln fiir das Bestimmen der Druckkrafte ge-
ben

408.2441 1 (7)

1

Inhaltsiibersicht

408.3441 1:

Abschnitt

Thema

Bezug zu Ril

21-22

Regeln fiir das Bestimmen der Druckkrafte ge-
ben

40824411 (87)

Anderung des Begriffs ,,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril“.
Anpassen an Gliederung
408.2441 - Anderung des
Richtlinienbezugs.

408.3441 22

22

Streckenbuch

22

Hinweis:

Die nach Abschnitt 21 zugelassenen groReren Druckkréfte werden durch das Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen in den Angaben fiir das Streckenbuch EVU be-

Angaben fiir das Streckenbuch EVU

kannt gegeben.

408.3441 22:

Prazisierung der Quellenan-
gabe ,Angaben fiir das Stre-
ckenbuch EVU*.

408.3445 1

1

Inhaltsiibersicht

Abschnitt

Thema

Bezug

. L7

Regeln fiir das Verwenden des Luftbremskopfes

bei geschobenen Ziigen

408.2445 2 (3)

1

Inhaltsiibersicht

Abschnitt

Thema

Bezug zu Ri

2 =222

Regeln fiir das Verwenden des Luftbremskopfes

bei geschobenen Ziigen

408.2445 2 (3)

408.3445 1:

Anderung des Begriffs ,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril“.




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3445 22

22 Streckenbuch

Falle nach Abschnitt 21 Nr. 1 und 2 werden vom Eisenbahnverkehrsunternehmen
ermittelt und die Zugnummern dem Mitarbeiter 6rtliche Planung des Eisenbahninf-
rastrukturunternehmens zur Ubernahme in die Angaben fiir das Streckenbuch
mitgeteilt.

Hinweis:

Félle nach Abschnitt 21 Nr. 3 und 4 werden vom Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men ermittelt und ebenfalls in den Angaben fiir das Streckenbuch oder in einer
Betra bekanntgegeben.

22 Angaben fiir das Streckenbuch EVU

Félle nach Abschnitt 21 Nr. 1 und 2 werden vom Eisenbahnverkehrsunternehmen
ermittelt und die Zugnummern dem Mitarbeiter drtliche Planung des Eisenbahninf-
rastrukturunternehmens zur Ubernahme in die Angaben fiir das Streckenbuch
EVU mitgeteilt.

Hinweis:

Félle nach Abschnitt 21 Nr. 3 und 4 werden vom Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men ermittelt und ebenfalls in den Angaben fir das Streckenbuch_EVU oder in
einer Betra bekanntgegeben.

408.3445 22:

Erganzung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)

Prazisierung der Quellenan-
gabe ,Angaben fir das Stre-
ckenbuch EVU*.

408.3463 1 L Inhaitsubersicht 1 Inhaltsibersicht 408.3463 1:
Abschnitt | Thema Bezug Abschnitt | Thema Bezug zu Ril Anderu ng des Begriffs ,Be-
91-92  |Regeln fiir das Ermitteln nicht giiltiger ortsfester | 408.2463 2 91-92 | Regeln fiir das Ermitteln nicht giiltiger ortsfester |408.2463 2 “ il
Signale fiir Fahrten auf dem Gegengleis geben Signale fiir Fahrten auf dem Gegengleis geben Zug in ”B.ezug zu RIil".
Umformulierung der Benen-
nung der Quelle.
408.3463 91 91  Regeln des Signalbuches 91 Regeln des Signalbuches 408.3463 91:
Nach Modul 301.0002 Abschnitt 2 Absatz (3) befinden sich ortsfeste Signale in der Nach MedutRegelwerk 301:6862-Absehnitt2-Absatz3) - Signalbuch befinden sich :
Regel unmittelbar rechts - auf zweigleisigen Strecken fiir Fahrten entgegen der ortsfeste Signale in der Regel unmittelbar rechts - auf zweigleisigen Strecken fiir Der konkrete Verweis an‘daS
gewdhnlichen Fahrtrichtung auf der freien Strecke unmittelbar links - neben oder Fahrten entgegen der gewShnlichen Fahrtrichtung auf der freien Strecke unmittel- Slgnalbuch wurde aufgelost
iber dem Gleis, zu dem sie gehdren. bar links - neben oder iiber dem Gleis, zu dem sie gehéren. .
und es wird nur noch auf das
Regelwerk 301 verwiesen.
Ersetzen des Begriffs ,Modul®
durch ,Regelwerk®.
408.3463 92 b) Nach den Regeln im Modul 408.2463 Abschnitt 2 sind die unter a) genann- b) Nach den Regeln in# #ete-Ril 408.2463 Abschnitt 2 sind die unter a) ge- 408.3463 92 (1) b)

(1) b)

ten Signale im Streckenbuch genannt.

Durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind die ortsfesten Signale zu
ermitteln,

- die sich links vom Gegengleis befinden,
- fiir Fahrten auf dem Gegengleis nicht gelten und

vom Triebfahrzeugfiihrer eines auf dem Gegengleis fahrenden Zuges
als gliltig angesehen werden kénnten.

nannten Signale im Streckenbuch genannt.

Durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind die ortsfesten Signale zu
ermitteln,

- die sich links vom Gegengleis befinden,
- fiir Fahrten auf dem Gegengleis nicht gelten und

- vom Febfakrzengtihrer1[ eines auf dem Gegengleis fahrenden Zuges
als giiltig angesehen werden kénnten.

Ersetzen des Begriffs ,Modul®
durch ,Ril"

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-

Pkt grund/Anmerkungen
——— - —— —— - mrT——

408.3463 92 | ) Jedes mach Absate () ermitete signal st n den Angaben i das Suecker Sigmae nden | (2 oS el s einsel genan oder m ene Uperscht Avgaben | 408.3463 92 (2):

(2)

buch genannt. Die Signale sind einzeln genannt oder in eine Ubersicht aufge-
nommen. Fiir die Angabe des Standortes wird die km-Angabe des Gegenglei-

Angaben fiir
das Strecken-

aufgenommen. Fiir die Angabe des Standortes wird die km-Angabe des Ge-

das Strecken-

ses verwendet. buch nennen gengleises verwendet. b o Erganzung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).
408.3481 1 1 Inhaltsiibersicht i 408.3481 1:
Abschnitt | Th B Ril A .
Abschnitt | Thema Bezug =l — e s Anderung des Begriffs ,,Be-
— 31-32 Regeln fiir das Trennen von Sperrfahrten oder Ab- |408.2481 4 “ . oree
31-32 Regeln fiir das Trennen von Sperrfahrten oder Ab- | 408.2481 4 stellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke ge- Zug In ,,Bezug zu Ril*.
stellen von Fahrzeugen auf der freien Strecke ge- hen
b
- < = = 41-42 Regeln filr das Sichern von Bahniibergangen mit |408.2481 8 (2)
41-42 RBgElﬂ fiir das Sichern von Bahnubergéngen mit 408.2481 8 (2) zuggesteuerter Bahnﬂbergangssichemng bei
zuggesteuerter Bahniibergangssicherung bei Sperrfahrten geben
Sperrfahrten geben
408.3481 32 32 Streckenbuch 32 Angaben fiir das Streckenbuch EVU 408.3481 32:
Hinweis: Hinweis: Anpassen der

Die Regeln sind in die Angaben fir das Streckenbuch aufgenommen.

Die Regeln sind in die Angaben fiir das Streckenbuch EVU aufgenommen.

Abschnittsiiberschrift.
Erganzung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

408.3487 1

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21-22 Regeln fiir das Verfahren der Zustimmung zur |408.2487 1

Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende der
Stichstrecke geben

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug zu Ril
21-22 Regeln fiir das Verfahren der Zustimmung zur | 408.2487 1

Abfahrt auf der Betriebsstelle am Ende der
Stichstrecke geben

408.3487 1:

Anderung des Begriffs ,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril*.




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3487 32

32 Streckenbuch

Hinweis:

Die Regeln sind in die Angaben fiir das Streckenbuch aufgenommen.

32 Angaben fiir das Streckenbuch EVU

Hinweis:
Die Regeln sind in die Angaben fiir das Streckenbuch EVU aufgenommen.

408.3487 32:

Prazisierung der Quellenan-
gabe ,Angaben fiir das Stre-
ckenbuch EVU*.

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)

i 0 1 Inhaltsiibersicht
408.3488 1 1 Inhaltsiibersicht 408.3488 1:
Abschnin | Thema Bezug i M T : — BEZUELF"(‘ : Anderung des Begriffs ,Be-
1 Regeln fiir den Ub iner Zusthitinei 408.2488 2 (1 51 Regeln fiir den Ubergang einer Zugfahrt in eine | 408.2488 2 (1 « T
2 RgﬁgigrlgLne;ie i:g:giﬁgglu;g;“e ;gﬁrllne @ Rangierfahrt, die in eine Anschlussstelle fihrt, Zug In ”BEZUg zu Ril".
geben geben
- - " — 71 Regeln fiir den Ubergang einer Zugfahrt in eine | 408.2488 2 (3)
71 Regeln fiir den Ubergang einer Zugfahrt in eine | 408.2488 2 (3 ; o
Raﬁgierlahrtohne H§It ag;n gewt‘)hrﬁichen Halt- G Rangierfahrt ohne Halt am gewdhnlichen Halt-
platz geben platz geben
408.3488 71 (2) Im Betriebsstellenbuch darf der Ubergang einer Zugfahrt ohne Halt am ge- Regeln des (2) Im Betriebssteienbuen-Streckenbuch EIU darf der Ubergang einer Zugfahrt Regeln des 408.3488 71 (2)-

(2)

wohnlichen Halteplatz zugelassen werden, wenn das Eisenbahninfrastruktur- EWU
unternehmen das Vorliegen folgender Voraussetzungen erfiillt, die Fahrwege
festgelegt und im Betriebsstellenbuch genannt sind.

- Der Fahrweg fiir die Rangierfahrt muss bei nicht aufgeléster Zugstrale
(einschlieBlich Durchrutschweg) eingestellt werden kénnen,

- die Zustimmung zur Rangierfahrt wird am Halt zeigenden Hauptsignal
ausschlieRlich durch Signal Sh 1 Lichtsignal (DS 301) oder Signal Ra 12
(DV 301) gegeben,

- der Weichenwarter muss nicht (iber Ziel und Zweck verstandigt werden,
weil es sich nach den Regeln in Modul 408.4813 1 (1) a) Nr. 2 um eine
regelmaRig wiederkehrende Fahrt mit dem Triebfahrzeug des Zuges
handelt.

ohne Halt am gewdhnlichen Halteplatz zugelassen werden, wenn das Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen das Vorliegen folgender Voraussetzungen er-
fillt, die Fahrwege festgelegt und im f Streckenbuch EIU
genannt sind.

- Der Fahrweg fiir die Rangierfahrt muss bei nicht aufgeloster ZugstraRRe
(einschlieBlich Durchrutschweg) eingestellt werden kénnen,

- die Zustimmung zur Rangierfahrt wird am Halt zeigenden Hauptsignal
ausschlieRlich durch Signal Sh 1 Lichtsignal (DS 301) oder Signal Ra 12
(DV 301) gegeben,

- der WwWeichenwarter muss nicht Gber Ziel und Zweck verstandigt wer-
den, weil es sich nach den Regeln in RilMedu 408.4813 1 (1) a) Nr. 2
um eine regelmaRig wiederkehrende Fahrt mit dem Triebfahrzeug des
Zuges handelt.

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE).

Nutzung von Abklrzungen:
Weichenwarter = Ww

Ersetzen des Begriffs ,Modul®
durch ,Ril"




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu Anderungs-
Pkt grund/Anmerkungen
408.3488 71 (3) In den Angaben fir das Streckenbuch werden die Zugnummern der Ziige, die el e ol o o L BB il 408.3488 71 (3)

(3)

ohne Halt am gewdhnlichen Halteplatz in eine Rangierfahrt (bergehen, be-

Ziige, die ohne Halt am gewdhnlichen Halteplatz in eine Rangierfahrt (iberge-
hen, bekanntgegeben.

kanntgegeben. Anderung des Begriffs ,,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)
408.3491 1 1 Inhaltsiibersicht i 408.3491 1:
T Perig Puscolt (Thems |Semesups Anderung des Begriffs ,,Be-
21 Regeln fiir das Sichern héhengleicher Ubergén- | 408.2491 21 R:%[?:HRE;::SSI?SEI’: hohengleicher Ubergdn- | 408.2491 Zug“ in Bezug Zu Ril“
ge fiir Reisende geben 8 g ? :

408.3491 21

21 Streckenbuch

Hinweis:

Sofern dem Zugpersonal Aufgaben (ibertragen werden, sind diese in die Angaben
fiir das Streckenbuch aufgenommen.

21 Streckenbuch EVU

Hinweis:
Sofern dem Zugpersonal Aufgaben (bertragen werden, sind diese in die Angaben

408.3491 21:

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)

408.3541 1

1 Inhaltsiibersicht
Abschnitt Thema Bezug
21 Vereiste Spurrillen oder Bahniibergange befahren | 408.2541 3
51 Windwarnung Hinweis
71 MaRnahmen bei kritischen Wettersituationen 408.2541 6

Anderung des Begriffs ,,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril“.

1 Inhaltsiibersicht 4083491 1:
Abschnitt Thema Bezug zu RIil
21 Vereiste Spurrillen oder Bahniibergdange befahren | 408.2541 3
51 Windwarnung Hinweis
71 MaRnahmen bei kritischen Wettersituationen 408.2541 6




DB| InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./ Regelung alt Regelung neu i-'\nderungs-
Pkt grund/Anmerkungen
408.3541 21 21 Vereiste Spurrillen oder Bahniiberginge befahren 21 Vereiste Spurrillen oder Bahniibergadnge befahren 408.3541 21:

Hinweis: Hinweis:

Nach den Regeln im Modul 408.2541 Abschnitt 3 muss sich der Fahrdienstleiter
vom Triebfahrzeugfiihrer die Radsatzlast des Fahrzeugs an der Spitze des Zuges
melden lassen.

Dies ist nicht erforderlich, wenn der Fahrdienstleiter von seinem Arbeitsplatz aus
die Fahrzeuge an der Spitze der Ziige erkennen kann und ihm die Radsatzlast der
Fahrzeuge, die Spurrillen auf freier Strecke oder Bahniibergdnge, die nicht
schnee- und eisfrei gemacht werden konnten, als erste befahren sollen, in seinen
ortlichen Zusatzen bekannt gegeben sind.

Nach den Regeln in Rilim-Medut 408.2541 Abschnitt 3 muss sich der Fahrdienst-
teiterFdl vom Friebfahrzeugfihrer If die Radsatzlast des Fahrzeugs an der Spitze
des Zuges melden lassen.

Dies ist nicht erforderlich, wenn der FahrdienstleiterFdl von seinem Arbeitsplatz
aus die Fahrzeuge an der Spitze der Ziige erkennen kann und ihm die Radsatzlast
der Fahrzeuge, die Spurrillen auf freier Strecke oder Bahniibergdnge, die nicht
schnee- und eisfrei gemacht werden konnten, als erste befahren sollen, im Stre
ckenbuch EIU aseinen-brtfichenZusatzen bekannt gegeben sind.

Ersetzen des Begriffs ,Modul®
durch ,Ril"

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = FdI

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU* zwecks Klarstellung.
(TSI OPE)




InfraGO

Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37
betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3541 51

51 Windwarnung

Hinweis:

Auf Strecken mit Windmeldeanlagen werden bei den einzelnen Stufen der Wind-
warnung MaRnahmen nach folgender Ubersicht getroffen:

1 2 [3 [4
Stufe der .
Windwarnung MaRnahmen bei
Gliterziigen, die von der Betriebs- anderen Gliterziigen,
sich im betroffenen | zentrale mitgeteilten | die sich vor dem be-
Abschnitt befind indgefahrde troff Abschnitt
Giterziigen befinden
Stufe 1 Ziige fahren weiter |spatestens am keine
. . . = |rickgelegenen . it
Windgeschwin- | Bei wmdgefahrc_fe Hauptsignal vor (Ziige fahren weiter)
digkeit 72 bis | ten Streckenab
f . dem betroffenen
89 km/h schnitten groRer 2 Abschnitt anhalten
km sind die Tf Gber schnitt anhalten;
Funk anzuweisen, | Weiterfahrt im be-
im gefahrdeten Ab- |troffenen Abschnitt
schnitt hchstens | mit Befehl 12 mit
80 km/h zu fahren. |der Weisung, mit
héchstens 80 km/h
zu fahren, Grund:
Windwarnung
Stufe 2 Ziige fahren weiter sgéteslens am spatestens am rﬁc{«
Wind, hwin- | Bei windgefahrde- riickg ‘.’ gel Hauptsig
P . - Hauptsignal vor nal vor dem betroffe-
digkeit 90 bis | ten Streckenab dem betroffenen | nen Abschnitt anhal-
114 km/h schnitten groRer 2 p . .
km sind die Tf Gber Abschnitt anhalten; |ten;
Funk anzuweisen, |die Weiterfahrt darf | Weiterfahrt im be-
im gefahrdeten Ab- |erst zugelassen troffenen Abschnitt
schnitt héchstens werden, wenn keine | mit Befehl 12 mit der
60 km/h zu fahren. | Windwarnung be- | Weisung, mit hochs-
steht tens 80 km/h zu fah-
ren, Grund: Wind-
warnung
Stufe 3 Ziige fahren weiter |spa am pal am rick-
Windgeschwin- | Bei windgefahrde- | /= T2 vor nal vor denl;l Zléemg-
ey N Haup
‘11'195%1%6’" als ;i?);g:;’;i’é%ﬁl > dem betroffenen troffenen Abschnitt
km sind die Tf Giber Abschnitt anhalten; | anhalten;
Funk anzuweisen, |die Weiterfahrt darf |die Weiterfahrt darf
im gefahrdeten Ab- |erst zugelassen erst zugelassen wer-
schnitt hochstens werden, wenn keine | den, wenn keine
40 km/h zu fahren. | Windwarnung be- | Windwarnung der
steht Stufe 3 besteht

Die Fahrdienstleiter verstandigen die Triebfahrzeugfiihrer gemal den Regeln in

Spalte 2 oder halten Ziige an Signalen an.

Regelung neu
51 Windwarnung
Hinweis:
Auf Strecken mit Windmeldeaniagen werden bei den einzeinen Stufen der Wind-
MaRBnah nach folgender Ubersicht getroffen:
1 2 [3 [4
Stufe der =
Windwarmung MaBnahmen bei
Giterzagen, die von der Betriebs- anderen Guterzigen,
sich im betroffenen | zentrale mitgeteilten | die sich vor dem be-
Abschnitt befinden | windgefahrdeten troffenen Abschnitt
Giterzigen befinden
Stufe 1 Zuge fahren weiter | spétestens am keine
Windgeschwin- | Bei windgefahrd f‘kag el_eger‘vev:;, (Zage fahren weiter)
digkeit 72 bis  |ten Streckenab- :1emr Betro ffenen
89 km/n schn{nen groBe_( 2 Abschnitt anhalten;
km sind die Tf Gber
Funk anzuweisen, | Weiterfahrt im be-
im gefahrdeten Ab- |troffenen Abschnitt
schnitt hochstens | mit Befehl 532 mit
80 km/h zu fahren. |der Weisung, mit
hochstens 80 km/h
zu fahren, Grund:
Windwarnung
Stufe 2 Zlige fahren weiter D 3 am pé am rick-
: - - = riic I H i
v hwin- | Bei windgefahrd geleg geleg plsig
opit, 4 : onah Hauptsignal vor nal vor dem betroffe-
Tlgék i’;?,? bis 'sec?’fizsskelgzz, 2 dem betroffenen nen Abschnitt anhal-
wen groler 2 apschnitt anhalten; | ten;
km sind die Tf Gber
Funk anzuweisen, |die Weiterfahrt darf | Weiterfahrt im be-
im gefahrd Ab- |erst I troffe Abschnitt
schnitt hochstens werden, wenn keine | mit Befehl 532 mit
60 km/h zu fahren. | Windwarnung be- |der Weisung, mit
steht hochstens 80 km/h
2zu fahren, Grund:
Windwarnung
Stufe 3 Zuge fahren weiter | sp am pa am ruck-
. o 5o . riic le H i
v nwin- | Bel windoefahrd geleg geleg plsig
i 4 At H: / / vor- dem be-
digkeit mehr als | ten Streckenab- fauptsignal vor i )
. - dem betroffenen troffenen Abschnitt
114 kmfn schn{rten groBg( 2 Abschnitt anhalten; |anhalten;
km sind die Tf Gber
Funk anzuweisen, |die Weiterfahrt darf |die Weiterfahrt darf
im gefahrd Ab- |erst I erst zugelassen wer-
schnitt hochstens werden, wenn keine |den, wenn keine
40 km/h zu fahren. | Wind g be- Wi g der
steht Stufe 3 besteht
Die +ahretenstietterdl verstandigen die +iesfatrsensiairer || gemali den Regeln
in Spalte 2 oder halten Ziige an Signalen an.

408.3541 51:

Anpassen der Befehlsnumme-
rierung gem. TSI OPE.
Nutzung von Abkiirzungen:

Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = FdI
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3541 71
(1) bis (4)

Die DB Netz AG stellt auf ihrer Internetseite ein Warnmodul zur Auswertung
auf Grundlage der Wetterwarnungen des Deutschen Wetterdienstes (DWD)
zur Verfligung. Nach der Definition des Deutschen Wetterdienstes werden bei
Sturmbéen ab Windgeschwindigkeiten von 65 km/h Warnungen vor markan-
tem Wetter herausgegeben. Diese werden im Folgenden als Sturmwarnungen
bezeichnet.

Die DB InfraGO Met=AG stellt auf ihrer Internetseite ein Warnmodul zur Aus-
wertung auf Grundlage der Wetterwarnungen des Deutschen Wetterdienstes
(DWD) zur Verfiigung. Nach der Definition des Deutschen Wenterdienstes
werden bei Sturmbéden ab Windgeschwindigkeiten von 65 km/h Warnungen
vor markantem Wetter herausgegeben. Diese werden im Folgenden als
Sturmwarnungen bezeichnet.

408.3541 71 (1) bis (4):

Anpassen des Firmennamens.

Nutzung von Abklrzungen:

2) Das Eisenbahnverkehrsunternehmen tifft vorbereitende MaRnahmen, um 2) Das Eisenbahnverkehrsunternehmen tiifft vorbereitende MaRnahmen, um Triebfahrzeugf[jhrer =Tf
aufgrund von Wetterwarnungen (Sturmwarnungen auf Grundlage der Wetter- aufgrund von Wetterwarnungen (Sturmwarnungen auf Grundlage der Wetter-
warnungen des Deutschen Wetterdienstes) sein Zugpersonal informieren zu warnungen des Deutschen Weuerdienstes) sein Zugpersonal informieren 2u
kénnen, welche fahrzeugsperzifischen Schutzvorkehrungen getroffen werden kénnen, welche fahrzeugspezifischen Schutzvorkehrungen getroffen werden
miissen, z. B. Geschwindigkeitsherabsetzungen, MaRnahmen zur Ladungssi- milssen, 2. B. Geschwindigkeitsherabsetzungen, Manahmen 2ur Ladungssi-
cherung oder zur Gewahrleistung der Entgleisungs- oder Kippsicherheit der cherung oder zur Gewahrleistung der Entgleisungs- oder Kippsicherheit der
Fahrzeuge. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen informiert die Betriebszent- Fahrzeuge. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen informiert die Betriebszent-
rale der DB Netz AG iiber geplante MaRnahmen, die die Betriebsfilhrung be- rale der DB InfraO Netz-AG uber geplante Manahmen, die die Betriebsfih-
treffen kénnen. rung betreffen kdnnen.

’ 2 . . . 3) Nach einer Wetterwarnung informiert das Eisenbahnverkehrsunternehmen die

3) Nach einer Wetterwarnung informiert das Eisenbahnverkehrsunternehmen die k S & 4
Betriebszentrale der DB %»letz AG iiber die vorgesehenen Mafnahmen und Betriebszentrale der DB InfraGO | AG Gber die vorgesehenen MaRnah-
stimmt diese mit der Betriebszentrale ab. Das Eisenbahnverkehrsunterneh- men und simmi diesa mi der Betriebszentrale ab. Das Eisenbahnverkehrsun-
men muss sein Zugpersonal, z. B. Triebfahrzeugfiihrer, vor dem Durchfiihren gf”el?fﬂﬁ;” Muss szemfiuﬂgpers_onal, z‘f,.Bh‘ deten Baisigha ﬂi“vor ;Iem
einer Zugfahrt in einem gefihrdeten Bereich unterrichten, dass eine kritische N S e, CUSTTMIAI SiNCi Sl IOELSl, Dot T eI = 0ans
Wettersituation eingetreten ist und die vorbereiteten fahrzeugspezifischen eine kritische Wettersituation eingetreten ist und die vorbereiteten fahrzeug-
Mafaabmondnickstiahren:sind spezifischen MaRnahmen durchzufiihren sind.

4) Hinweis: @) Hmwws:
Die D8 Net AG besinm e Steckenabschnite, suf denen be Surmar- | 22,08 LUICO MeeoAG st die Stcclenatscite, af denen b
gg;f:;zif r';f’I;Jrsn':f'.'rsmz-xI'Zj"i.au‘m'l'e die Geschwindigkeit der Ziige auf 80 km/h zu 80 km/h zu bearenzen ist.

408.3651 1 1 Inhaltsiibersicht 1 Inhaltsiibersicht 408.3651 1:
Abschnitt Thema Bezug Abschnitt Thema Bezug zu Rj Anderu ng des Begriffs ,,Be-
11-14 Weiterfahrt nach PZB-Zwangsbremsung | 408.2651 Abschnitt 3 11-14 Weiterfahrt nach PZB-Zwangsbremsung | 408.2651 Abschnitt 3 zug“ in ,,Bezug zu Ril“.

am Zufahrtsicherungssignal oder am
2000 Hz-Gleismagnet am Anfang einer
Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Haupt-
signale

am Zufahrtsicherungssignal oder am
2000 Hz-Gleismagnet am Anfang einer
Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Haupt-
signale

408.3651 11

11 PZB-Zwangshremsung am Zufahrtsicherungssignal

Hinweis:

Wenn bei einem Zug, der auf eine Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsig-
nale fahren soll, eine PZB-Zwangsbremsung an einem Zufahrtsicherungssig-
nal eingetreten ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienstleiter mittei-
len, dass ein automatischer Levelwechsel nach Level 2 nicht stattgefunden
hat.

11 PZB-Zwangsbremsung am Zufahrtsicherungssignal

Hinweis:

Wenn bei einem Zug, der auf eine Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsig-
nale fahren soll, eine PZB-Zwangsbremsung an einem Zufahrtsicherungssig-
nal eingetreten ist, muss der Friebfahrzeugfihrer [ dem FahrdienstieiterFdl
mitteilen, dass ein automatischer Levelwechsel nach Level 2 nicht stattgefun-
den hat.

408.3651 11:

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = Fdl
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3651 12

12 Streckenbuch

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen gibt die Regeln im Streckenbuch nach
folgendem Muster bekannt:

Bei einer PZB-Zwangsbremsung am ... (Bezeichnung des Zufahrtsicherungssig-
nals) muss der Triebfahrzeugfiihrer dem Fahrdienstleiter mitteilen, dass ein Le-
velwechsel nach ETCS-Level 2 nicht stattgefunden hat.“

12 Streckenbuch

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen gibt die Regeln in den Angaben fiir dasm
Streckenbuch EVU nach folgendem Muster bekannt:

Bei einer PZB-Zwangsbremsung am ... (Bezeichnung des Zufahrtsicherungssig-
nals) muss der F+# i Tf dem FahrdienstleiterFdl mitteilen, dass ein
Levelwechsel nach ETCS-Level 2 nicht stattgefunden hat.”

408.3651 12:

Prazisierung der Quellenan-
gabe ,Angaben

Nutzung von Abklrzungen:
Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = FdI

408.3651 13

13 Weiterfahrt nach PZB-Zwangsbremsung
Hinweis:
Am Anfang einer Strecke mit ETCS-Level 2 ohne Hauptsignale sind standig
wirksame 2000 Hz-Gleismagnete verlegt. Diese sollen verhindern, dass ein
nicht mit ETCS-ausgerdsteter Zug in diese Strecke einfahrt. Wenn ein Zug an
solchen Gleismagneten zwangsgebremst wird, darf er nicht (auf Sicht) weiter-
fahren, wenn er den Fahrdienstleiter nicht erreicht.

* 13>Weiterfahrt-nach-PZB-Zwangsbhremsung|
Hinweis: ]
Am-Anfang-einer- Strecke- mit- ETCS-Level- 2-ohne- Hauptsignale- sind- standig-
wirksame- 2000- Hz-Gleismagnete- verlegt.- Diese- sollen- verhindern,- dass- ein-
nicht-mit-ETCS-ausgeristeter-Zug-in-diese-Strecke-einfahrt.- Wenn-ein-Zug-an-
solchen- Gleismagneten-zwangsgebremst-wird,-darf-er-nicht-(auf-Sicht)-weiter-
fahren,-wenn-er-den-Fahréienstieiter Lg|-nicht-erreicht.q

408.3651 13:

Nutzung von Abklrzungen:
Fahrdienstleiter = FdI

408.3651 14

14 Streckenbuch

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen gibt die Regeln im Streckenbuch nach
folgendem Muster bekannt:

.Bei PZB-Zwangsbremsung zwischen ... (Name der Betriebsstelle vor dem 2000
Hz-Gleismagnet) und ... (Name der Betriebsstelle hinter dem 2000 Hz-
Gleismagnet) darf der Triebfahrzeugfiihrer nicht weiterfahren, wenn er den Fahr-
dienstleiter nicht erreicht.”

14 Streckenbuch

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen gibt die Regeln in den Angaben fiir das
m Streckenbuch EVU nach folgendem Muster bekannt:

+Bei PZB-Zwangsbremsung zwischen ... (Name der Betriebsstelle vor dem 2000
Hz-Gleismagnet) und ... (Name der Betriebsstelle hinter dem 2000 Hz-
Gleismagnet) darf der Friebfahrzeugfishrer [ nicht weiterfahren, wenn er den
FahrdienstieiterFdl nicht erreicht.”

408.3651 14:

Prazisierung der Quellenan-
gabe ,Angaben
Nutzung von Abklrzungen:

Triebfahrzeugfiihrer = Tf
Fahrdienstleiter = FdI

408.3691 1

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt
21-22

Thema Bezug

408.2691 6 (1)
408.2691 6 (2)

Regeln geben, wenn das Nachtzeichen des Spitzen-
signals nicht in Ordnung ist.

1 Inhaltsiibersicht

Abschnitt | Thema Bezug zu Ril

408.2691 6 (1)
408.2691 6 (2)

21-22 Regeln geben, wenn das Nachtzeichen des Spitzen-

signals nicht in Ordnung ist.

408.3691 1:

Anderung des Begriffs ,Be-
zug®in ,Bezug zu Ril.
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Beabsichtigte Anderungen - Ril 408.31-37

betrieblich-technisches [ netzzugangsrelevantes Regelwerk
synoptische Darstellung

Abschn./
Pkt

Regelung alt

Regelung neu

Anderungs-
grund/Anmerkungen

408.3691 21

21 Grundsatz

Hinweis:

Im Modul 301.1101 Abschnitt 2 Absatz (4) ist bestimmt, dass die Nachtzeichen
des Spitzensignals (Signal Zg 1) auch bei Tage zu fiihren sind.

Auf Strecken mit nicht technisch gesicherten Bahniibergangen gilt Folgendes:

21 Grundsatz

Hinweis:
In RilMeew 301.1101 Abschnitt 2 Absatz (4) ist bestimmt, dass die Nachtzeichen
des Spitzensignals (Signal Zg 1) auch bei Tage zu fiihren sind.

Auf Strecken mit-nicht-technisch-gesicherten Bahnibergangen ohne technische
Sicherung gilt Folgendes:

408.3691 21:

Ersetzen des Begriffs ,Modul®
durch ,Ril"

Anderung der Begrifflichkeit
shicht technisch gesicherten
Bahnlbergangen®in ,Bahn-
Ubergangen ohne technische
Sicherung®. Diese Formulie-
rung erfasst alle Bahniber-
gange, die per se keine tech-
nische Sicherung besitzen und
wird innerhalb der Ril-Familie
408 vereinheitlicht.

408.3691 22

22  Streckenbuch

Hinweis:

Die Streckenabschnitte, auf denen Ziige nicht technisch gesicherte Bahniibergan-
ge befahren, werden durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen ermittelt und
bekanntgegeben. In den Angaben fir das Streckenbuch ist fir diese Streckenab-
schnitte vorgeschrieben, dass bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter Ziige mit er-
loschenem Spitzensignal sofort, mit unvollstindigem Spitzensignal auf dem
ndchsten Bahnhof anhalten missen.

22  Streckenbuch

Hinweis:
Die Streckenabschnitte, auf denen Ziige-richt-technisch-gesicherte Bahnlibergan-
ge ohne technische Sicherung befahren, werden durch das Eisenbahninfrastruktu-

runternehmen ermittelt und bekanntgegeben. In den Angaben fiir das Strecken-
buch_EVU ist fiir diese Streckenabschnitte vorgeschrieben, dass bei Dunkelheit
und unsichtigem Wetter Ziige mit erloschenem Spitzensignal sofort, mit unvoll-
standigem Spitzensignal auf dem nachsten Bahnhof anhalten missen.

408.3691 22:

Anderung der Begrifflichkeit
snhicht technisch gesicherten
Bahnlibergangen®in ,Bahn-
tbergangen ohne technische
Sicherung®. Diese Formulie-
rung erfasst alle Bahniiber-
gange, die per se keine tech-
nische Sicherung besitzen und
wird innerhalb der Ril-Familie
408 vereinheitlicht.

Anderung des Begriffs ,Stre-
ckenbuch® in ,Streckenbuch
EVU“.




