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1 Aligemeines

(1) Zwischen den Schienennetzen von Deutschland und Frankreich gibt es zurzeit Anzahl
acht grenziiberschreitende Strecken.

(2) SNCF Réseau auf franzosischer Seite und die DB InfraGO AG betreiben diese
Grenzstrecken

2 Struktur der Zusatzvereinbarungen

(1) Die Zusatzvereinbarungen zwischen SNCF Réseau und DB InfraGO AG wer- Name
den abhangig von der Grenzstrecke als

- Gemeinsame Vereinbarung (iber die Besonderheiten auf der Grenzstrecke,
- Gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten auf der Grenzstrecke,
oder
- Grenzvereinbarung
bezeichnet.
(2) Die Zusatzvereinbarungen sind, ausgenommen die der Grenziibergange
- Kehl - Strasbourg-Neudorf,
- Worth (Rhein) - Lauterbourg,
- Winden - Wissembourg
- Saarbriicken - Forbach,

bislang noch nicht im Sinne der TSI getrennt und werden daher als Zusatz
302.600XZ98 veroffentlicht.
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4 Ubersicht der Zusatzbestimmungen
1 Bantzenheim - Neuenburg (Baden)
302.6001798 Gemeinsame Vereinbarung (iber die Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Bantzenheim - Neuenburg (Bd)
2 Strasbourg - Neudorf - Kehl
302.6002 Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Strasbourg - Neudorf - Kehl
302.6202201 Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Strasbourg - Neudorf - Kehl, Auszug fir EVU
3 Lauterbourg — Worth (Rhein)
302.6003 Gemeinsame Vereinbarung iiber die Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Worth (Rhein) - Lauterbourg
302.6203201 Gemeinsame Vereinbarung (iber die Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Worth (Rhein) - Lauterbourg, Auszug fiir EVU
4 Wissembourg - Winden
302.6004 Grenzbetriebsvereinbarung Wissembourg - Winden
3026204201 Grenzbetriebsvereinbarung Wissenbourg - Winden, Auszug fir
EVU
5 Sarreguemines - Hanweiler-Bad Rilchingen
302.6005798 Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Sarreguemines - Hanweiler-Bad Rilchingen
6 Forbach - Saarbriicken
302.6006 Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken
302.6206201 Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken, Auszug fiir EVU
7 Bouzonville - Hemmersdorf
302.6007798 Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Bouzonville - Hemmersdorf
8 Apach - Perl
302.6008798 Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der
Grenzstrecke Apach - Perl
a
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1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die gemeinsamen Regelung haben:

DB InfraGO AG
Region Stdwest
Betrieb Netz Freiburg
Bismarckallee 11
79098 Freiburg

und

SNCF Réseau
Etablissement Infrastructure
Circulation Alsace

22, place de la Gare
F-67000 Strasbourg

2 Gemeinsame Regelung der 6rtlichen Besonderheiten auf
der Grenzstrecke

Siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Daniel Mdller; Tel.: 0681 308 3335 Gliltig ab: 14.12.2025
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Geschaftsfuhrende Stellen
Services dirigeants responsables

DB InfraGO AG

Region Sitdwest
Netz Freiburg
Bismarckallee 11
D-79098 Freiburg

(abgekirzt DB InfraGO)
(abréviation DB InfraGO)

SNCF RESEAU

Etablissement Infrastructure Circulation Alsace
22, place de la gare
F-67000 Strasbourg

(abgekiirzt SNCF RESEAU)
(abréviation SNCF RESEAU)
(abgekirzt EIC AL) (abréviation EIC AL)

Verteiler Deutschland:

Distribution Allemande

Verteiler Frankreich:

Distribution Frangaise

Zentrale Betriebsverfahren

Region Siidwest Eisenbahnbetriebsleiter
Fahrplan
BZ Karlsruhe

Netz Instandhaltung
Betrieb
Freiburg

Beteiligte Personen mit Planungs-, Leitungs-
oder Uberwachungsaufgaben im
grenziiberschreitenden Verkehr mit der SNCF
RESEAU

Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

EVU, die die Strecke befahren.

SNCF RESEAU :
- Direction Sécurité - S(ireté - Risques.
e Département Documentation de
sécurité,
e Département politiques transverses de
sécurité.
- Métier Accés au Réseau.
e Service support et sécurité
- Métier Circulation
e Direction de I'exploitation et sécurité
- Métier Maintenance et Travaux
o Direction de la production
o Direction de la Maintenance
e Service Sécurité - Qualité - Shreté
- Meétier Ingénierie & Projets
e Service Autorisations de Sécurité
- Secrétariat Général
e Direction juridique
- Direction Territoriale ALCA
e Pdle Clients et Services
- Prestataires de gestion d’infrastructure.

SNCF RESEAU Réseau - EIC Alsace :
- COGC AL (2ex)

- Pole Sécurite AL (2ex)

- BHR (1ex)

- UOC Saverne (2ex)

- Dirigeant locaux (1lex)

- AC Gare de Bantzenheim (1ex)

SNCF RESEAU Réseau - Infrapole Rhénan :
- Pole Sécurite (1ex)

- Pole Technique SES (1ex)

- Pole Technique Voie (1ex)
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Bekanntgaben

Lfd. Nr. Kurzer Inhalt Giltig ab Bemerkungen Eingearbeitet
(Nz.)
1 Umstellung der offiziellen 03-09-2018 Neuherausgabe
Betriebssprache (inkl. Anpassung der
Wortlaute)
2 Gemeinsame Regelungen 03-09-2022 Neuherausgabe
3 Aktualisierung 14.12.2025 Neuherausgabe
Rectificatifs
Numéro Date
N° 1 — Révision compléte de la consigne suite au Version du :28-07-2025
changement de langue entre Gl Applicable a partir du : 14.12.2025
DB InfraGO AG SNCF RESEAU
Region Sudwest Etablissement Infrastructure
Netz Freiburg Circulation Alsace
Bismarckallee 11 22, place de la gare
D-79098 Freiburg F-67000 STRASBOURG
Freiburg, Strasbourg,
gez.i. V. Born C. Cuenot, approbateur
gez.i. V. Krezdorn S. Erb, vérificateur

SNCF RESEAU

Infrapble Rhénan

48, chemin haut

BP 29

F-67034 STRASBOURG CEDEX

P. Merten, approbateur
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Kapitel |. Allgemeines

Abschnitt 11 — AuBBer Kraft tretende Vereinbarungen

Diese gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten ersetzt die Gemeinsame Vereinbarung tber
die Besonderheiten auf der Grenzstrecke Bantzenheim — Neuenburg (Bd) zwischen SNCF RESEAU und
DB InfraGO AG vom 03.09.2022 und tritt am 14.12.2025 in Kraft.

Abschnitt 12 — Inhalt

1) Die gemeinsame Regelung bestimmt die ortlichen Besonderheiten auf der Strecke zwischen den
Bahnhofen Bantzenheim und Neuenburg (Baden). Im weiteren Text wird bei der Ortsbezeichnung
Neuenburg auf die weitere Bezeichnung (Baden) verzichtet.

Die gemeinsame Regelung erganzt alle Bestimmungen flr den Betrieb der Infrastruktur, die auf dem
deutschen und franzdsischen Teil der Grenzstrecke Bantzenheim - Neuenburg giiltig sind.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen sind, sind durch
die Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der DB InfraGO und des
franzdsischen Eisenbahnnetzes zu beachten. Die Triebfahrzeuge muissen Uber die Ausrustungen
verfligen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke entsprechen.

2) Es gelten die Richtlinien des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmens.

3) Ein Lageplan der Grenzstrecke Bantzenheim - Neuenburg ist als Anlage 1 beigefligt.

Abschnitt 13 — Sprachregelung und sicherheitsrelevante Meldungen

Die sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut sind in diesem Dokument mit einem grauen
Kasten hinterlegt und missen wiederholt werden. Alle Gesprache werden aufgezeichnet.

Die Wiederholung der Meldungen wird eingeleitet mit den Worten: ,Je répéte” (ich wiederhole).
Die Bestatigung der Meldung wird mit dem Wort ,exact” (richtig) bestatigt.

Ubrige Meldungen sind in diesem Dokument mit einem weilen Kasten hinterlegt und miissen nicht
zwingend wiederholt werden.

Abschnitt 13.1 — zwischen den EIU

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern werden in
franzosischer Sprache geflihrt.

Der Fdl Neuenburg muss zweisprachig sein.

Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations Alsace (COGC AL) und der
Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe werden auf Deutsch oder Franzdsisch abgewickelt. DB InfraGO und
SNCF RESEAU miissen sicherstellen, dass in ihrer jeweiligen Leitstelle mindestens ein kompetenter
Mitarbeiter zweisprachig ist.

Abschnitt 13.2 — zwischen EIU und EVU

Die Kommunikation zwischen den EVU und den EIU erfolgt wie folgt:
e Mit dem Fdl Neuenburg auf Deutsch
¢ Mit dem Fdl Bantzenheim auf Franzdsisch
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Abschnitt 14 — Anderung von Regelungen

1) Diese gemeinsame Regelung wird von DB InfraGO und SNCF RESEAU herausgegeben. Alle
Anderungen missen im Voraus zwischen DB InfraGO und SNCF RESEAU schriftlich abgestimmt
und im Nachweis der Bekanntgaben eingetragen werden.

2) Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat,
sind schriftlich mitzuteilen:

DB InfraGO AG SNCF RESEAU

Region Siidwest Etablissement Infrastructure Circulation Alsace
Netz Freiburg Pble Sécurité

Bismarckallee 11 22, place de la gare

D-79098 Freiburg F-67000 Strasbourg

3) DB InfraGO und SNCF RESEAU verstandigen sich, um ggf. notwendige Fortbildungen ihrer
Mitarbeiter zu organisieren. Mindestens einmal pro Jahr ist eine gemeinsame praktische Ubung
(Stérung an technischen Einrichtungen, Hilfeleistung, ...) durchzufihren.

4) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus den
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), die die Grenzstrecke befahren, mitzuteilen.

Abschnitt 15 — Ansprechpartner und bilaterale Treffen

Die beiden EIU treffen sich mindestens einmal jahrlich in den folgenden Zusammensetzungen:
1. Treffen der Leiter von SNCF Réseau und dem Netz Freiburg. Bei diesem Treffen:
a. Wird eine Liste von Ansprechpartner SNCF Réseau und DB InfraGO ausgetauscht
b. Werden die Themen, die den Betrieb auf der Grenzstrecke betreffen, besprochen.

2. Treffen der ortlichen Leiter (Leiter Betriebsbezirk), bei dem eine Ubung oder gemeinsame Kontrolle
durchgefiihrt werden muss.

Far diese Treffen muss ein durch die betreffenden Leiter angefertigtes und gepruftes Protokoll
herausgegeben werden.
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Kapitel Il. Betriebliche Grundsatze und Einrichtungen
auf der Grenzstrecke Bantzenheim - Neuenburg

Abschnitt 21 — Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke

1)

2)
3)

4)

Die Staatsgrenze befindet sich in km 17,548 (SNCF RESEAU) bzw. km 4,593 DB). Auf
franzdsischem Staatsgebiet gilt die Kilometrierung der SNCF RESEAU, auf deutschem Staatsgebiet
die Kilometrierung der DB InfraGO. Die vom jeweiligen Infrastrukturbetreiber auf dem anderen
Staatsgebiet zu unterhaltenden Anlagen erhalten doppelte Kilometrierung.

Die Grenzstrecke Bantzenheim - Neuenburg ist eingleisig mit besonderer Regelung.

Die Bahnhofe Bantzenheim und Neuenburg  sind Ortlich mit  Fdl besetzt.
Fur die Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke miissen die beiden Fdl anwesend sein.

Die Grenzstrecke ist nur zeitweise besetzt.

Abschnitt 22 — Umschaltung der Zugsicherungssysteme

1)

2)

Fur die Zige, die nicht mit ETCS ausgestattet sind, ist die Grenzstrecke mit einem Systemwechsel
PZB / KVB (punktformige Zugbeeinflussung / Contréle de Vitesse par balise) mit zwei
Umschaltpunkten ausgertstet (siehe Anlage 1).

Die Umschaltung der Zugsicherungssysteme fiir Ziige, die mit ETCS ausgestattet sind, erfolgt
automatisch mit dem Passieren der Balisen, die in Anlage 2 dargestellt sind.
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Abschnitt 23 - Kommunikationseinrichtungen
Auf der Grenzstrecke sind folgende Telekommunikationseinrichtungen vorhanden:

1. Bantzenheim:

» Ein Fernsprecher fiir den Fdl in Bantzenheim, der neben den gewoéhnlichen Verbindungen ber
folgende Mdoglichkeiten verfugt:
o Streckenfernsprechleitung (Zugmeldeleitung) zwischen Fdl Bantzenheim und Fdl Neuenburg.
Der Fdl Bantzenheim kann den Fdl Neuenburg Uber die Taste ,Cantonnement Neuenburg*®
erreichen.
o Taste fur die Bahniibergange 5 und 7 der Strecke Bantzenheim — Neuenburg
> Telefon fir das 6ffentliche Netz

Der Fdl Neuenburg ist Gber die Ruf-Nummer 0049 151 27402539 zu erreichen

» Der Fdl Bantzenheim hat eine Verbindung Zugfunk GSM-R (F) zur Verfligung.

2. Neuenburg:

» Alifernsprecher mit Streckenfernsprechleitung (Zugmeldeleitung) zwischen Fdl Neuenburg und Fdl
Bantzenheim. Fdl Neuenburg kann den Fdl Bantzenheim Uber die Taste ,Fs Bantzh® erreichen.

> Telefon fir das 6ffentliche Netz (Telekom)

Der Fdl Bantzenheim ist Uber die Rufnummer 0033 3 89361117 zu erreichen

» Verbindung Zugfunk GSM-R (D). Der Fdl Bantzenheim kann tber die Taste ,XFBH" Gber GSM-R
erreicht werden.

Die Grenzstrecke Bantzenheim — Neuenburg ist mit GSM-R ausgerustet.

Die Umschaltung von GSM-R (F) nach GSM-R (D) ist in km 16,753 (Fahrrichtung Bantzenheim-
Neuenburg) durchzufiihren, die Umschaltung von GSM-R (D) nach GSM-R (F) in km 16,838
(Fahrtrichtung Neuenburg — Bantzenheim)

Die Umschaltpunkte sind drtlich durch entsprechende Hinweistafeln gekennzeichnet.

Abschnitt 24 — Beschreibung der Grenzstrecke

Abschnitt 24.1 — Lage der Staatsgrenze

Die jeweilige Kilometrierung der Strecke endet jeweils an der Landesgrenze.
SNCF RESEAU  km 17,548
DB km 4,593

Abschnitt 24.2 — Ausdehnung der Grenzstrecke der Staatsgrenze

1) Die Grenzstrecke Bantzenheim — Neuenburg wird betrieblich durch das Einfahrsignal F in km 4,169,
17,990 (SNCF) des Bahnhofs Neuenburg und das Einfahrsignal C 484 in km 14,680 (SNCF) des
Bahnhofs Bantzenheim begrenzt.

2) Die Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke erfolgt durch nichtselbsttatigen Streckenblock
mit Achszahler. Die Beschreibung und Funktionsweise ist in den jeweiligen betrieblichen Unterlagen
beschrieben. Die MaRnahmen fiir Stérungen sind im Abschnitt 59.3 beschrieben.

Gemeinsame Vereinbarung tber die Besonderheiten auf der Grenzstrecke Bantzenheim — Neuenburg

Consigne commune traitant des particularités d’exploitation de la section frontiere Bantzenheim Neuenbourg



Abschnitt 25 — Bahniibergange

Die Bahniibergange auf der Grenzstrecke sind auf franzdsischer Seite technisch mit Halbschranken und
Licht- und Tonzeichen gesichert (BU 5 km 14,970 und BU 7 km 15,526). lhre Funktionsfahigkeit hangt
von der Funktionsfahigkeit der Gleisfreimeldeanlage ab. Wenn das EVU ein Fahrzeug einsetzt, das die
Funktionsfahigkeit der Gleisstromkreise nicht sicherstellt, muss das EVU die erforderlichen
ErsatzmaRnahmen treffen, damit die BU 5 und 7 gesichert befahren werden kénnen.

Abschnitt 26 — Elektrischer Zugbetrieb

1) Die Strecke Neuenburg - Bantzenheim wird elektrisch betrieben.

2) Im deutschen Bereich wird die Oberleitung mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und
von der Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert.
Im franzdsischen Bereich wird die Oberleitung mit 25 kV Wechselspannung, 50 Hertz betrieben und
vom Central Sous Station (CSS) Dijon aus gesteuert.

3) Die ,gemeinsamen Anlagen fiir den Systemwechsel” sind mit franzdsischen Signalen gekennzeichnet
und erstrecken sich von km 17,313 bis km 17,478 (Kilometrierung SNCF RESEAU) bzw. von km
4,705 bis km 4,865 (Kilometrierung DB)

Die Trennung der beiden Stromsysteme ist auf franzésischem Gebiet durch einen neutralen Abschnitt
zwischen den km 17,346 bis km 17,442 (SNCF RESEAU) sichergestellt (umgerechnet auf
Kilometrierung DB InfraGO zwischen den km 4,738 bis km 4,834).

Abschnitt 27 — Anderung der stindigen Signalisierung

Die EVU werden fir beide Fahrtrichtungen tber standige Anderungen der Signalisierung bis zur
Ubernahme in die jeweiligen Unterlagen auf der Grenzstrecke unterrichtet:

von SNCF Réseau mit ARTIC,
von DB InfraGO mittels der La.

Abschnitt 28 — Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und
andere voriibergehende Besonderheiten
28.1 Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen, die
unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

1. Geplante Langsamfahrstellen

Wenn auf der Strecke Bantzenheim — Neuenburg oder in den Einfahrgleisen des Bf Neuenburg
Langsamfahrstellen eingerichtet werden mussen, ist dies den Stellen des jeweils anderen
Infrastrukturbetreibers innerhalb der folgenden Fristen mitzuteilen:

DB InfraGO an SNCF RESEAU
Spatestens am Mittwoch 3 Wochen vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle
SNCF RESEAU an DB InfraGO
Spatestens am Dienstag 3 Wochen vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

Die Ubermittlung dieser Angaben kann per Mail, Fax oder Post erfolgen. Eine Empfangsbestatigung ist
dabei immer erforderlich. In besonders dringenden Fallen ist die Ubermittlung per Fax anzuwenden mit
Empfangsbestatigung.

Die EVU werden durch die La auf dem deutschen Teil der Grenzstrecke iiber die geplanten
Langsamfahrstellen unterrichtet.
Auf dem franzdsischen Teil der Grenzstrecke erfolgt die Information durch ARTIC.
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2. Unvorhergesehene Langsamfahrstellen
a) Langsamfahrstellen, die unvorhergesehen eingerichtet werden miissen, sind

- auf deutschem Gebiet: von den technischen Stellen DB InfraGO der zustdandigen Abteilung
und dem Fdl Neuenburg umgehend mitzuteilen; der Fdl Neuenburg verstandigt den Fdl
Bantzenheim und die BZ Karlsruhe )

- auf franzosischem Gebiet: von den technischen Stellen der SNCF RESEAU (EIC AL ET
INFRAPOLE RHENAN) dem Fdl Bantzenheim umgehend mitzuteilen; der Fdl Bantzenheim
verstandigt den Fdl Neuenburg und den COGC AL.

Die technischen Dienste haben sich beziiglich der Einrichtung der Langsamfahrstelle abzustimmen.
Bei Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung ist analog zu verfahren.

b) Bei diesen Geschwindigkeitsbeschrankungen, (iber die die EVU noch nicht durch die La oder
ARTIC unterrichtet sind, miissen folgende MaRnahmen durchgefiihrt werden:

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet
Fdl Neuenburg und Bantzenheim verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl Nr. 5
(siehe Anlage 3). Der Fdl Neuenburg teilt dem Fdl Bantzenheim den Grund mit.

Die Fahrdienstleiter beider Seiten teilen sich diese zeitliche Geschwindigkeitsbeschrankung per
festen Wortlaut gegenseitig mit.

Remettez l'ordre écrit n° 5 pour la limitation de vitesse de ... km/h entre km ... et km... Motifn : ... ‘
Befehl 5 erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ... mit ... km/h. Grund Nr. ...

Diese Regelung gilt bis zur Inkraftsetzung der jeweiligen La durch Signalisierung und Ablauf der
72-Stunden-Frist.

Sind die Befehle nicht mehr erforderlich, verstandigt der Fdl Neuenburg den Fdl Bantzenheim mit
folgendem Wortlaut:

Pouvez cesser de remettre |’ordre écrit n® 5 pour la limitation de vitesse entre km ... et km ...
Befehl Nr. 5 nicht mehr erforderlich flir Langsamfahrstelle von km ... bis km ...

Langsamfahrstelle befindet sich auf franzésischem Gebiet

Fdl Neuenburg und Bantzenheim verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl Nr. 5, his das
weilte Blitzlicht aufgestellt ist. Der Grund fiir den Befehl 5 wird zwischen beiden Fdl festgelegt,
anhand der Sachverhaltsmeldung der Technik.

Nachdem der Fdl Bantzenheim (iber die Aufstellung des weilRen Blitzlichtes unterrichtet wurde,
verstandigt er den Fdl Neuenburg mit folgendem Wortlaut:

Pouvez cesser de remettre |‘ordre écrit n° 5 pour la limitation de vitesse entre km ... et km ...
Befehl Nr. 5 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ...

3. Besonderheiten bei der Aufstellung der Langsamfahrsignale.

Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen Signalen
ausgeriistet, auch wenn diese auf franzésischem Gebiet aufgestellt werden miissen.

Langsamfahrstellen, die auf franzésischem Gebiet liegen, werden mit den franzésischen Signalen
ausgeriistet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt werden miissen.

Die technischen Stellen verstandigen vorher den Fdl des eigenen Infrastrukturbetreibers. Dieser
teilt dies dem Fdl des anderen Infrastrukturbetreibers mit.

28.2 Andere voriibergehende Besonderheiten

Die unter 28.1 genannten MalRhahmen sind auch bei anderen voriibergehenden Signalisierungs-
anderungen anzuwenden.
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Abschnitt 29 — Anderung von technischen Einrichtungen

Jede Anderung von technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke Neuenburg - Bantzenheim durch
den jeweils zustandigen Infrastrukturbetreiber, die Auswirkungen auf die Bedienung durch die Mitarbeiter
hat, ist dem Nachbarinfrastrukturbetreiber schriftlich mitzuteilen.

DB InfraGO AG

Region Stidwest SNCF RESEAU Réseau
Bismarckallee 11 BP 29
D-79098 Freiburg

F-67200 Strashourg
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Kapitel lll. Trassenmanagement

Abschnitt 31 Kapazitdtseinschrankungen
Wenn Trassen auf der Grenzbetriebsstrecke geandert werden oder ausfallen, stimmen sich COGC AL
und die Betriebszentrale ab, um festzulegen welche gedanderten Zuglaufe festzulegen sind.

Die Fahrdienstleiter informieren sich gegenseitig bei Bekanntwerden von Anderungen und stimmen
gednderte Zuglaufe und Trassen miteinander ab.

Abschnitt 32 Aktualisierung und Austausch von technischen

Dokumenten

SNCF Réseau ist fur die Erarbeitung der Fahrplanunterlagen (RT = Renseignements Techniques) auf der
Grenzstrecke zustandig.

Zu diesem Zweck sendet DB InfraGO Region Sudwest die dafiir notwendigen Unterlagen und
insbesondere die Anderungen des Verzeichnisses der zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) auf dem
deutschen Abschnitt der Grenzstrecke an den Ansprechpartner von SNCF Réseau.

Solange eine geanderte Geschwindigkeit noch nicht in den RT enthalten ist, miissen die
Triebfahrzeugfiihrer durch eine voribergehende Langsamfahrstelle verstandigt werden.
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Kapitel IV. Regelungen fur die Zuge

Abschnitt 41 — Anzuwendende Regelungen beziiglich Zugldnge,

Bremsen

Beziiglich der Zuglange sind die Regelungen der DB InfraGO anzuwenden fiir die Ziige, die von dort
kommen bzw. in diese Richtung fahren.

Beziiglich des Bremsens sind die Regelungen der beiden EIU anzuwenden.

Ausnahme fiir Personenziige:
» Es ist zugelassen, dass in Richtung Deutschland fahrende und von dort kommenden
Personenziigen auf der Grenzstrecke sowie ab/bis Bantzenheim nach den deutschen
Regelungen bezlglich des Bremsens verkehren diirfen.

Abschnitt 42 — Schlusssignale an Ziigen

Zwischen Bantzenheim und Neuenburg (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen folgende
Zugschlusssignale:

» zwei rote Lichter
oder
» zwei Schlusslaternen.
Davon abweichend dirfen Glterziige auf der Grenzstrecke Neuenburg — Bantzenheim, die

» in Bantzenheim einen planmaRigen Halt haben,
» die in Bantzenheim beginnen und in Richtung Neuenburg fahren,
» aus Richtung Neuenburg kommend in Bantzenheim enden.

Tags wie nachts mit einem Zugschluss verkehren, der durch 2 reflektierende Zugschlusstafeln
gekennzeichnet wird.

Wenn ausnahmsweise eine Einfahrt in einen besetzen Blockabschnitt notwendig ist, ist durch den Fdl
Bantzenheim der Befehl 6 durch einen Befehl 95.95 mit folgendem Wortlaut zu ergénzen:

Le conducteur est susceptible de rencontrer, de jour comme de nuit, une queue de train comportant des
plaques de queue réflectorisées.

(Der Triebfahrzeugfiihrer kann einen durch Tafeln gekennzeichneten Zugschluss antreffen)

Verantwortlich flr die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.
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Kapitel V. Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Abschnitt 51 — Schriftliche Befehle und Vordrucke fiir die Vorbeifahrt
an Signalen

Abschnitt 51.1 Eindeutige Kennung fiir Befehle nach Anlage 3

Der Fdl Neuenburg teilt dem Fdl Bantzenheim die eindeutige Kennung mit, wenn der Grund fiir den
Befehl im Zustandigkeitsbereich des Fdl Neuenburg liegt. Der Fdl Neuenburg notiert den auf einem
leeren Befehlsvordruck die eindeutige Kennung und heftet diesen im Ordner ,erteilte Befehle* ab, um
eine doppelte Vergabe der eindeutigen Kennung auszuschlief3en.

Eine Fahrt darf vom Fdl Bantzenheim nicht abgelassen werden, wenn er keine eindeutige Kennung
erhalten hat fir den Fall, dass der Grund fir den Befehl im Zustandigkeitsbereich des Fdl Neuenburg
liegt.

Die Eindeutige Kennung besteht aus einer festgelegten Zusammensetzung: dem Kirzel der
Betriebsstelle, gefolgt von einer laufenden dreistelligen Nummer, die durch die Zugnummer des Zuges
erganzt wird, dem der Befehl erteilt wird (z. B. RNBG-023-87492).

Wenn ein Befehl gleichen Inhalts an mehrere Fahrten tGibermittelt wird, bleibt die eindeutige Kennung
unverandert.

Abschnitt 51.2 Vordruck fiir die Vorbeifahrt an Signalen

Der Vordruck fir die Vorbeifahrt an Signalen, der vom Fdl Bantzenheim verwendet wird, ist das Formular
CBA.

Der Vordruck fur die Vorbeifahrt an Signalen, der vom Fdl Neuenburg verwendet wird, ist der
Befehlsvordruck.

Abschnitt 52 — Gefédhrliche Ereignisse
Abschnitt 52.1 — Nothaltauftrag

(1) Wird eine Gefahr bekannt, missen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergroRert wird.

(2) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Neuenburg oder Bantzenheim zu melden.
Die Meldung ist einzuleiten mit den Worten:

‘ Mayday, mayday, mayday! Arrét des circulations.

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten!”

(3) Die Fdl Neuenburg und Bantzenheim sowie die BZ Karlsruhe und das COGC Alsace mussen
Nothaltauftrag mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt
in Deutschland oder Frankreich befindet. Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre et dans les gares de
Neuenburg et Bantzenheim. Je répéte: Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les
circulations entre et dans les gares de Neuenburg et Bantzenheim.
Ici AC de Bantzenheim / Neuenburg / COGC Alsace / BZ Karlsruhe.

« Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Neuenburg und Bantzenheim sofort
anhalten! Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Neuenburg
und Bantzenheim sofort anhalten!

Hier Fahrdienstleiter Bantzenheim / Neuenburg/ COGC Alsace / BZ Karlsruhe »

(4) Der Fdl Neuenburg verstandigt die Notfallleitstelle in Karlsruhe.
(5) Der FdIl Bantzenheim verstandigt das COGC in Strasbourg.
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(6) Die Fdl Neuenburg und Bantzenheim vereinbaren die erforderlichen MalRnahmen und verstandigen
ihre vorgesetzten Organisationseinheiten entsprechend den Vorschriften des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers.

(7) Wenn es erforderlich ist, wird eine gemeinsame Untersuchung der beiden Infrastrukturbetreiber
durchgefihrt.

(8) Bei Entgleisungen oder anderen gefahrlichen UnregelmaRigkeiten, die den Einsatz von Notfalltechnik
erforderlich machen, werden die Mittel des Infrastrukturbetreibers eingesetzt, die am besten geeignet
sind, die Aufnahme des Regelbetriebes zu erreichen.

(9) Wird ein Einsatz von externen Hilfskraften (Feuerwehr, Polizei, ...) erforderlich, erfolgt der Aufruf von
Hilfe durch das jeweilige EIU nach den eigenen Regelungen. Die Notfallmeldegrenze bildet die
Staatsgrenze.

Abschnitt 52.2 — Notausschaltung der Oberleitung

Ist eine Notausschaltung der Oberleitung auf der Grenzstrecke aus welchem Grund auch immer
erforderlich, wird ein Befehl zur Notausschaltung an CSS Dijon, an die Zes Karlsruhe oder an den Fdl
Neuenburg Ubermittelt.

Derjenige, der den Befehl erhalt, fiihrt unverziglich die Notausschaltung auf seinem Abschnitt durch und
leitet den Befehl auf dem schnellsten und direktesten Weg, der ihm zur Verfiigung steht, an seine
Gegeniber weiter. Die Weiterleitung des Befehls zur Notausschaltung erfolgt mit folgender Meldung:

Coupure d’urgence Neuenburg — Bantzenheim.

Notausschaltung Neuenburg — Bantzenheim.

Die Durchfiihrung der Notausschaltung der Oberleitung wird so schnell wie mdglich mit folgender
Meldung bestéatigt:

Coupure d’urgence Neuenbourg — Bantzenheim réalisée

Notausschaltung Neuenburg — Bantzenheim durchgefiihrt.

Wenn die Grinde fir die Notausschaltung der Oberleitung weggefallen sind, wird die Erlaubnis zur
Wiedereinschaltung mit folgender Meldung gegeben:

] Coupure d’urgence Neuenbourg — Bantzenheim levée

Notausschaltung Neuenburg — Bantzenheim aufgehoben

Abschnitt 53 — Hilfeleistung
Abschnitt 53.1 — Grundsatz

1.1 Hilfe wird vom Tf Uber Fernsprecher, Zugfunk oder andere geeignete Mittel angefordert. Der Tf darf
nun ohne die Zustimmung des Fdl Neuenburg oder Bantzenheim nicht mehr weiterfahren oder den
Zug schieben lassen.

Zugteile dirfen nicht auf der freien Strecke Neuenburg Bantzenheim zurlickgelassen werden.

1.2 Die Fdl vereinbaren nach Eingang der Anforderung einer Hilfeleistung eine Gleissperrung gem.
Abschnitt 58, die erst nach Beendigung der Hilfeleistung aufgehoben wird.

1.3 Die Fdl und der Tf informieren sich gegenseitig und stimmen die erforderlichen MaRnahmen zur
Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem COGC Alsace ab, unabhangig davon, ob die Hilfe in
Deutschland oder in Frankreich bendétigt wird.

1.4 Die Hilfeleistung wird je nach Erfordernis erbracht von:
» dem Zug, der die Grenzstrecke in der gleichen Fahrtrichtung als nachstes befahrt,
» einem Hilfs-Tfz oder
» einem Hilfszug.

Solche Fahrten werden mit dem Begriff ,,Sperrfahrt“ bezeichnet.
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Abschnitt 53.2 — Zufiihrung einer Hilfeleistung vom riickgelegenen
Bahnhof

Abschnitt 53.2.1 — Riickkehr der Sperrfahrt mit dem liegengebliebenen
Zug zum riickgelegenen Bahnhof

Eine Fahrt zur Hilfeleistung ist vom Fdl des ruckgelegenen Bahnhofs mit dem folgenden Wortlaut
abzumelden:

Expédition de la Sperrfahrt n° ... de la gare en arriere de ...

Sperrfahrt ... (Nummer) wird vom riickgelegenen Bahnhof ... abgelassen

Der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs lasst die Sperrfahrt ab:
» ab Neuenburg: Die Sperrfahrt erhalt Befehle 1, 6 Grund Nr. 12 und Befehl 95.95
> ab Bantzenheim: mit Befehl 95.95.

Befehl 95.95 ist mit folgendem Wortlaut zu erteilen:

Fahren Sie bis km... zum liegengebliebenen Zug.

Holen Sie vor der Riickfahrt die Zustimmung beim Fdl ein.

Die Zustimmung zum Zuriticksetzen wird vom Fdl des rickgelegenen Bahnhofs durch Befehl 95.95 mit
folgendem Wortlaut erteilt:

Fahren Sie mit dem liegengebliebenen Zug zuriick bis zum Einfahrsignal ... des Bahnhofs ... und melden
Sie sich anschlieRend beim Fdl.

Die Einfahrt in den rickgelegenen Bahnhof erfolgt nach den Regelungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers.

Anschlieftend verstandigt der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs den Nachbar-FdI mit folgendem Wortlaut:

Sperrfahrt n° ... revenue en entier avec train en détresse n°... a ...

~Sperrfahrt ... (Nummer) mit liegengebliebenem Zug ... (Nummer) ist vollstédndig in den Bahnhof ...
zurtickgekehrt®

Abschnitt 53.2.2 — Schieben des liegengebliebenen Zuges

Eine Fahrt zur Hilfeleistung ist vom Fdl des riickgelegenen Bahnhofs mit dem folgenden Wortlaut
abzumelden:

Expédition de la Sperrfahrt n° ... de la gare de ...

Sperrfahrt ... (Nummer) wird vom riickgelegenen Bahnhof ... abgelassen

Der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs lasst die Sperrfahrt ab:
> ab Neuenburg: Die Sperrfahrt erhalt Befehle 1, 6 Grund Nr. 12 und Befehl 95.95
> ab Bantzenheim: mit Befehl 95.95.

Befehl 95.95 ist mit folgendem Wortlaut zu erteilen:

Fahren Sie bis km... zum liegengebliebenen Zug.

Holen Sie vor der Weiterfahrt die Zustimmung beim Fdl ... ein.

Der FdI des riickgelegenen Bahnhofs erteilt Befehl 95.95 mit folgendem Wortlaut:

Schieben Sie den liegengebliebenen Zug bis zum Einfahrsignal ... des Bahnhofs ... und melden Sie sich
anschlieSend beim Fdl....
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Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt nach den Regelungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers.

Nach Ankunft der Sperrfahrt mit dem liegengebliebenen Zug verstdndigt der Fdl den Fdl des
rickgelegenen Bahnhofs mit dem Wortlaut:

Sperrfahrt n° ..., avec train en détresse n°..., parvenue complet en gare de ...

Sperrfahrt ... (Nummer) mit liegengebliebenem Zug ... (Nummer) ist vollstdndig im Bahnhof ...
angekommen.
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Abschnitt 53.3 — Zufiihren der Hilfeleistung vom vorausgelegenen
Bahnhof

Eine Fahrt zur Hilfeleistung ist vom Fdl des vorausgelegenen Bahnhofs mit dem folgenden Wortlaut
abzumelden:

Expédition de la Sperrfahrt n° ... de la gare de ...

Sperrfahrt ... (Nummer) wird vom vorausgelegenen Bahnhof ... abgelassen

Der Fdl des vorausgelegenen Bahnhofs erteilt der Sperrfahrt:
» ab Neuenburg: Befehle 1, 6 ,Fahren auf Sicht* Grund Nr. 12 und Befehl 95.95
» ab Bantzenheim: Befehl 95.95.

Befehl 95.95 ist mit folgendem Wortlaut zu erteilen:

Holen Sie den in km ... liegengebliebenen Zug bis zum Einfahrsignal ... des Bahnhofs ... zuriick und
melden Sie sich anschlieRend beim Fdl.

Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt nach den Regelungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers.

Nach Ankunft der Sperrfahrt mit dem liegengebliebenen Zug verstandigt der Fdl den Fdl des
vorausgelegenen Bahnhofs mit dem Wortlaut:

‘ Sperrfahrt n° ..., parvenue en entier avec train en détresse n°... en gare de ...

Sperrfahrt (Nummer) mit vollsténdig mit liegengebliebenem Zug (Nummer) ist im Bahnhof ...
angekommen

Abschnitt 54 - Zuriicksetzen eines Zuges

Soll ein Zug zurlicksetzen, ist die Zustimmung des Fdl des riickgelegenen Bahnhofs erforderlich.
Der Fdl muss fir alle technisch gesicherten Bahniibergange dem Triebfahrzeugfihrer Befehl 8
Ubermitteln.

Die Zustimmung zum Zurticksetzen wird vom Fdl des riickgelegenen Bahnhofs durch zweisprachigen
Befehl 95.95 erteilt mit folgendem Wortlaut:

Fahren Sie zurlick bis zum Einfahrsignal ...des Bahnhofs ... und melden Sie sich anschlie8end beim Fdl.

Die Einfahrt in den riickgelegenen Bahnhof erfolgt nach den Regelungen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers.

Der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs informiert nach der Riickkehr des Zuges den Nachbar-Fdl mit dem
folgenden Wortlaut:

Train n° ... en détresse revenu en entier a ...

Zug Nummer. ... vollstdndig nach ... zuriickgekehrt.

Abschnitt 55 — Stérung der Sicherheitseinrichtungen oder des
Zugfunks auf dem Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestorter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung verstandigt
das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald wie mdglich die Leitstelle, dessen Netz es
befahrt (COGC Alsace oder BZ Karlsruhe). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt, verstandigt es die
Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fur das jeweilige Netz vorgesehenen MalRnahmen.
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Abschnitt 56 — Durchfiihrung der Zugmeldungen
Abschnitt 56.1 — Grundsétze

1) Die Zugmeldungen werden zwischen dem Fdl Bantzenheim und dem Fdl Neuenburg gegeben.

2) Alle Zige missen angeboten und angenommen werden. Ein Zug darf erst abfahren, wenn er vom
Nachbar-Fdl angenommen worden ist.

Ein Zug darf angeboten und angenommen werden:

> bis zu 5 Minuten vor der voraussichtlichen Abfahrtszeit und
» nach Ankunft des letzten Zuges im Bahnhof.

Die Zuge mit auBergewdhnlichen Transporten missen angeboten und angenommen werden geman
Abschnitt 64 der Grenzbetriebsvereinbarung.

Abschnitt 56.2 — Anbieten, Annehmen und Abmelden eines Zuges

Das Anbieten erfolgt mit folgendem Wortlaut:

‘ Annonce du train: Acceptez-vous train no° ... ?

L~Zugmeldung: Wird Zug Nr. ... angenommen?“

Die Annahme lautet wie folgt:

,Train no°..., accepté*”

,Zug Nummer ... wird angenommen*

Wird der Zug nicht in der vorgesehenen Form angeboten oder steht der Fahrt ein Hindernis entgegen, ist
die Annahme zu verweigern mit den Worten:

\ »\Non, attendez.”

»,Nein, warten.“
Der Hinderungsgrund ist anzugeben.

Ist das Hindernis weggefallen, ist der Zug anzunehmen mit den Worten:

»~Maintenant train no° ...accepté*”

wJetzt wird Zug Nummer ... angenommen.*

Die Zige mussen nach der Annahme abgemeldet werden mit den Worten:

‘ »Irain no® ... departprévu ... a ...(h/m).“

LZugmeldung: Zug Nummer ... voraussichtlich ab ... (Uhrzeit)*

Die Abmeldung ist durch den Nachbarfahrdienstleiter zu wiederholen.

Wenn der Zug zunachst nicht abfahrt und deshalb die Zugmeldung zurickgenommen werden muss, ist
folgender Wortlaut zu verwenden:

,Correction de I'annonce: I'annonce du train no° ... est annulée.”

,Berichtigte Zugmeldung, Abmeldung fiir Zug ... (Nummer) wird zurlickgenommen".
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Abschnitt 57 — Abweichen vom Fahrplan

1) Die Reihenfolge der Zige kann geandert werden, wenn dies zwischen den Fdl Neuenburg und
Bantzenheim vereinbart wurde.

2) Vorplanfahren: Zuge, die keine Reisenden beférdern, dirfen vor Plan fahren, wenn dies zwischen
den Fdl vereinbart wurde.

3) Zugverspatungen: Zugverspatungen ab 5 Minuten sind mit folgendem Wortlaut mitzuteilen:
,1rain n° ... aura environ ... minutes de retard au départ de ..."

4) Ausfall von Zugen: BZ Karlsruhe und COGB Alsace teilen sich den Ausfall von Zigen so frih wie
mdglich mit. COGC Alsace verstandigt den Fdl Bantzenheim, die BZ Karlsruhe den Fdl Neuenburg.
Die Fdl informieren sich gegenseitig so friih wie moglich Uber den Ausfall von Zigen mit dem
Wortlaut:
L Train n° ... supprimé. |
»22Zug (Nummer) ... fallt aus.”
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Abschnitt 58 — Gleissperrungen auf der Grenzstrecke

Abschnitt 58.1 — Grundsiétze

Auf dem franzdsischen Abschnitt der Grenzstrecke darf es nur eine einzige Gleissperrung geben, um
Baumaflinahmen auszufiihren.

Wenn Mehrfachgleissperrungen erforderlich sind, muss von den mit der Instandhaltung beauftragten
Stellen eine voriibergehende Vereinbarung erstellt werden.

Es wird zwischen geplanten und unvorhergesehenen Gleissperrungen unterschieden.

> Geplante Gleissperrungen werden bei Bauarbeiten angewendet, die eine Unterbrechung des
Verkehrs notwendig machen.

> Unvorhergesehene Gleissperrungen werden durchgefiihrt im Falle
» eines Hindernisses bzw. einer unbefahrbaren Stelle im Gleis
» bei Hilfeleistung fiir einen liegengebliebenen Zug
» bei Rangierfahrten Gber das Signal Ra10/C484

Zustandiger Fdl fiir unvorhergesehene Gleissperrungen
Zustandig fur das Sperren des Gleises ist derjenige Fdl, der als erster von dem Anlass erfahrt bzw. bei
dem die Notwendigkeit fur die Gleissperrung auftritt.

Sperrabschnitt:
Das Gleis wird vom Einfahrsignal F im Bf Neuenburg (DB) bis zum Einfahrsignal C 484 (SNCF) in

Bantzenheim gesperrt.

Die erforderlichen MaRnahmen, die fiir diesen Abschnitt anzuwenden sind, missen auch fir den
Abschnitt vom Ra 10 bis Einfahrsignal F angewendet werden.

SicherungsmafRnahmen
Vor und wahrend der Gleissperrung sind die nach den Vorschriften des jeweiligen Infrastrukturbetreibers
erforderlichen Sicherungsmaflnahmen zu treffen.
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Abschnitt 58.2 — Vereinbarung der Gleissperrung

Vereinbarung der Gleissperrung
Der Abschnitt kann erst gesperrt werden, wenn die beiden Fdl festgestellt haben, dass der zuletzt
gefahrene Zug den Abschnitt vollstandig geraumt hat.

Fur die Vereinbarung einer Gleissperrung ist folgender Wortlaut anzuwenden:

Voie entre ... et ... peut-elle étre fermeé?

,Darf das Gleis von ... nach ... gesperrt werden?*

Der Fdl des Nachbarbahnhofs prift, ob der zuletzt gefahrene Zug den Abschnitt vollstandig gerdaumt hat,
trifft die erforderlichen MaRnahmen und gibt anschlieRend seine Zustimmung mit den folgenden Worten:

La voie peut étre fermeé entre ... et ...

,Das Gleis darf von ... nach ... gesperrt werden.*

Die Gleissperrung wird mit folgendem Wortlaut anschlieRend ausgesprochen:

Voie entre ... et .... fermeé.

,Gleis von ... nach ... gesperrt”

Im Fall einer unvorhergesehenen Gleissperrung kann diese sofort ausgesprochen werden ohne die
Anfrage und Zustimmung. Die Fdl weisen die Sperrung in der dafiir vorgesehenen Unterlage nach.
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Abschnitt 58.3 — Aufheben der Gleissperrung

Vor der Aufhebung der Gleissperrung muss die Zustimmung des Nachbar-Fdl vorliegen:

La fermeture de la voie entre ... et ... peut ére levée.

~Sperrung des Gleises von ... nach ... kann aufgehoben werden.”

Die Sperrung des Gleises wird durch den zustéandigen Fdl aufgehoben, wenn der Anlass bzw. alle
Anlasse fir die Gleissperrung weggefallen sind.

Nach der Durchfihrung von BaumaRRnahmen mussen die Fdl die gemaf den jeweiligen nationalen
Regelungen erforderlichen Bestatigungen Uber Freisein und Befahrbarkeit des Gleises erhalten.
Vor jeder Aufhebung einer Gleissperrung muss er von dem Nachbar-Fdl die miindliche Bestatigung
erhalten, dass nichts dagegenspricht.

Die Meldung tber die Aufhebung der Gleissperrung erfolgt mit folgendem Wortlaut:

Fermeture de voie entre ... et ... levée.

~Sperrung des Gleises von ... nach ... aufgehoben.”

Abschnitt 59 — Stérungen der technischen Einrichtungen der
Grenzstrecke

Abschnitt 59.1 véllig gestérte Verstdndigung zwischen den Fdl

Sind alle Kommunikationseinrichtungen gestért, muss der Zugverkehr zwischen Neuenburg und
Bantzenheim fir die Dauer der Stérung eingestellt werden.

Abschnitt 59.2 Stérung der Oberleitung auf der Grenzstrecke

1) Die Storungsbeseitigung erfolgt gem. Kapitel VIII. durch die jeweilige Bahn nur auf dem eigenen
Oberleitungsabschnitt.

2) Kann bei einer Oberleitungsstdrung nicht eindeutig festgestellt werden, ob die Stérung auf dem
franzosischen oder deutschen Oberleitungsabschnitt liegt, verstandigt der

> Fdl Bantzenheim den CSS (Zes) Dijon, der seinen Oberleitungsdienst verstandigt
> Fdl Neuenburg die Zes Karlsruhe und die zusténdige Stelle bei DB InfraGO.

Der zuerst an der Stérungsstelle eintreffende Oberleitungsdienst stellt die genaue Lage der Stérung fest

und wartet die Ankunft des Oberleitungsdienstes der Nachbarbahn ab, um ihn Gber die Lage und Art der
Stdérung zu informieren.
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Abschnitt 59.3 Stérung der Sicherungstechnik auf der Grenzstrecke

1. Mogliche Stoérungen:

» Stérungen und Arbeiten am Streckenblock zwischen Neuenburg und Bantzenheim, die
Rickmelden erfordern

» Haltstellung eines Einfahrsignals im Bahnhof Bantzenheim und Neuenburg ist nicht mdglich
(siehe 59.4)

Riickmelden wird erforderlich:

» ein Zug am Halt zeigenden oder gestdorten Ausfahrsignal des Bahnhof Bantzenheim oder
Neuenburg vorbeifahren soll,

» wenn Blockeinrichtungen vom Fdl Neuenburg in Grundstellung (Bedienung AzGrT) gebracht

werden sollen,

bekannt wird, dass ein Blockabschnitt nicht als besetzt angezeigt wird, obwohl er besetzt ist,

die Fachkraft das Riickmelden aufgrund von Arbeiten vorgeschrieben hat,

ein Zug am Halt zeigenden Hauptsignal des Bahnhof Bantzenheim oder Neuenburg unzulassig

vorbeigefahren ist.

Y VYV

Der Fdl Bantzenheim meldet alle Stérungen am Streckenblock sofort dem Fdl Neuenburg, der
Rickmelden einfuhrt.

Einflihren Riickmelden:

In den oben genannten Fallen ist durch den Fdl Neuenburg Rickmelden einzuflihren. Riickmelden darf
erst eingeflihrt werden, wenn festgestellt wurde, dass der letzte Zug die Grenzstrecke geraumt hat.

Ruckmelden ist mit folgendem Wortlaut einzufiihren:

Verification de la libération du canton entre Neuenburg et Bantzenheim nécessaire a partirde ... h ... m
suite a (motif)

,Rlckmelden zwischen Neuenburg - Bantzenheim erforderlich ab ... Uhr wegen ... (Angabe des
Grundes).“

Die Rickmeldung des letzten vorausgefahrenen Zuges ist einzuholen, wenn vor einem abzulassenden
Zug kein Zug der Gegenrichtung eingetroffen ist.

Wenn die Riickmeldung des letzten vorausgefahrenen Zuges nicht durchgeflihrt werden kann (z. B. keine
Zugschlussfeststellung mehr moglich), ist der nachste Zug mit Befehl Nr. 6 zu beauftragen, den
Streckenabschnitt zwischen Bantzenheim - Neuenburg auf Sicht zu befahren.

Ein Zug darf erst zurlickgemeldet werden, wenn er auf dem eigenen Bahnhof vollstandig angekommen ist
und die gemall den jeweiligen Regelungen vorgesehenen Voraussetzungen erfillt sind. Die
Ruckmeldung wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

Trainn® ... a ... (nom de la gare d’arrivée)

L2Zug .... (Nummer) in .... (Name des Ankunftsbahnhofs)*“

Die Rickmeldung ist vom Nachbarfahrdienstleiter zu wiederholen und in der dafiir vorgesehenen
Unterlage nachzuweisen.

Die Bedienung der Signale erfolgt nach den Regeln des jeweiligen EIU. Sind schriftiche Befehle
erforderlich, siehe Abschnitt 51.2.
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Aufheben Riickmelden:
Der Fdl Neuenburg hebt Rickmelden auf, wenn

a. er die Meldung Uber die Beseitigung der Stérung oder die Beendigung der Arbeiten erhalt und
hieriber den Fdl Bantzenheim verstandigt

b. danach muss der Streckenabschnitt von je einem Zug (Kontrollzug) in beiden Fahrtrichtungen
befahren worden sein.

Die Fahrt des Kontrollzuges in den Streckenabschnitt muss durch Fahrtstellung des Ausfahrsignals
zugelassen worden sein.

Der Kontrollzug muss den Streckenabschnitt bei ordnungsgemaf wirkenden Blockeinrichtungen
durchfahren haben.

Das Rickmelden wird mit folgendem Wortlaut aufgehoben:

La procedure de vérification de la ibération du canton entre Neuenburg et Bantzenheim levée a ... heure
... minute.

»Rlckmelden zwischen Neuenburg - Bantzenheim aufgehoben, ab ... Uhr.“

Das Einflihren und Aufheben des Rickmeldens ist in den fahrdienstlichen Unterlagen und nach den
Regeln der jeweiligen Bahn einzutragen.

Abschnitt 59.4 Haltstellung des Einfahrsignals nicht méglich

Ist die Haltstellung eines Einfahrsignals nicht mdglich ist RiUckmelden nach Abschnitt 59.3 einzufihren.
Alle Zige erhalten einen schriftlichen Befehl Nr. 95.95, am Einfahrsignal zu halten und die Weisung des
Fahrdienstleiters einzuholen.

Der Fdl teilt dem Nachbar-FdI dies mit folgendem Wortlaut mit.

Remettez a partir du train n° ..., aux conducteurs un ordre écrit n°95 de s’arréter avant le signal d’entrée
... de la gare de ... et de se mettre en communication avec 'AC.

LAb Zug (Nummer) ... ibermitteln Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Befehl Nr. 95 mit folgendem Inhalt: Halten
Sie vor dem Einfahrtsignal ... des Bahnhofes ... und melden Sie sich beim Fahrdienstleiter.”

Nach Beseitigung der Stérung ist das Rickmelden aufzuheben und der Nachbar-Fdl ist mit folgendem
Wortlaut darliber zu unterrichten, dass Befehl 95.95 nicht mehr erforderlich ist:

Cessez de remettre I'ordre écrit n® 95.95.

LSchriftlicher Befehl 95.95 nicht mehr erforderlich.”
Fir das Aufheben des Rickmeldens gilt Abschnitt 59.3
Kann bei einer Blockstorung auf dem Streckenabschnitt nicht eindeutig festgestellt werden, ob

die Storung auf der franzésischen oder deutschen Seite liegt, verstandigt der Fdl Neuenburg die
Entstérung veranlassende zustandige Stelle (EVZS).
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Abschnitt 59.5 - Stérung an den Bahnlibergéngen 5 km 14,970 und/oder 7

km 15,526

1. Folgende Storungsarten konnen auftreten:

a. Bahniibergang Nummer ... Schranke lasst sich nicht schlieBen

b. Bahniibergang Nummer ... Schrankenbaum gebrochen und/oder Lichtzeichenanlage
defekt

c. Bahniibergang Nummer ... Schranke ldsst sich nicht 6ffnen

d. Bahniibergang Nummer ... Schrankenbaum gebrochen und Lichtzeichenanlage in
Ordnung

2. MaBnahmen der Fahrdienstleiter

Werden Stérungen an den Bahnilibergangen bekannt, missen diese dem Nachbar-Fdl umgehend
mitgeteilt werden.

Ein Zug in Richtung Bantzenheim oder Neuenburg darf erst abgelassen werden, wenn der Fdl
Bantzenheim die Storungsart (siehe 1.) zuerst festgestellt hat und dann dem Fdl Neuenburg mitgeteilt

hat.

Der Fdl Bantzenheim teilt dem Fdl Neuenburg die Stérungsart mit folgendem Wortlaut mit:

PN n°

..., hature du dérangement : ...

,Bahniibergang Nr. ..., Stérungsart ...”

Wenn beiden Fdl die Stérungsart bekannt ist, diirfen die Fdl folgende MaRnahmen treffen:

Stérungsart MaRnahme

a. Bahnibergang Nr. ... Schranke Iasst sich nicht
schliefen

Zige sind an- und zurlickzuhalten

b. Bahniibergang Nr. ... Schrankenbaum gebrochen
und/oder Lichtzeichenanlage defekt

Zuge sind an- und zurlickzuhalten

Zuge erhalten firr die Dauer der Stérung

c. Bahnibergang Nr. ... Schranke Iasst sich nicht zweisprachigen Befehl 5, Grund 19 und Befehl

offnen

95.20, mit der Weisung, den Bahnibergang Nr.
... in km ... mit héchstens 20 km/h zu befahren.

Zuge erhalten fur die Dauer der Stérung

d. Bahnibergang Nr. ... Schrankenbaum gebrochen | zweisprachigen Befehl 5, Grund 19 und Befehl
und Lichtzeichenanlage in Ordnung 95.20, mit der Weisung, den Bahnlibergang Nr.

... iIn km ... mit héchstens 20 km/h zu befahren.
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3. Meldung der anderweitigen Sicherung der Bahniibergange

Der Fdl Bantzenheim teilt dem Fdl Neuenburg mit folgendem Wortlaut die anderweitige Sicherung der
Bahnibergange mit:

Wenn Posten im Einsatz und keine Einschrankungen erforderlich:

Le PN n° ... peutétre franchi sans restriction.

»,Bahniibergang Nummer ... darf ohne Befehl befahren werden*

oder

Le PN n° ... peut étre franchi a la vitesse de 20 km/h.

,Bahniibergang Nummer ... darf mit 20 km/h befahren werden.*
Die Fdl wenden die vom Posten (techn. Fachdienste SNCF) vorgeschriebenen MaRnahmen an. Wenn
der Bahnibergang mit 20 km/h befahren werden darf, wenden die Fdl (weiterhin) die unter den
Storungsarten ¢ und d vorgeschriebene Malinahme an.
Wenn Posten im Einsatz und Einschrankung der Geschwindigkeit erforderlich:

Es wird, wie in Punkt 2 c oder d unter ,MaRnahme"“ beschrieben weiter verfahren.

Wenn die Geschwindigkeitseinschrankung niedriger als 20 km/h sein muss, darf keine Zugfahrt
stattfinden.

4. Wiederaufnahme des Regelverkehrs

Der Fdl Bantzenheim teilt dem Fdl Neuenburg nach Behebung der Stérung die Wiederaufnahme des
Regelbetriebes mit.

PN n° ... fonctionnement normal.

»,Bahniibergang Nummer ... in Ordnung*
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Kapitel VI. AuBergewohnliche Transporte (aT)
Abschnitt 61 — Grundsatze

Wenn ein EVU einen auRergewo6hnlichen Transport im internationalen Verkehr tber die Grenzstrecke
Neuenburg — Bantzenheim durchfiihren will, muss es folgende Dokumente erhalten:

» ein ATE, herausgegeben vom BTE von SNCF Réseau, das die Bedingungen firr das Verkehren
auf dem franzdsischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt,

» eine Bza, herausgegeben vom (TaT) der DB InfraGO, Region Siidwest, die die Bedingungen fur
das Verkehren auf dem deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein aT, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug beférdert werden, wenn fiir ihn
vorliegen:

» von Seiten von DB InfraGO eine “Beférderungsanordnung” (Bef-Ano) fir die Ziige des
Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fir die Zlige des Gelegenheitsfahrplans

und

» von Seiten von SNCF Réseau eine “Autorisation d’Incorporation d’un Transport Exceptionnel’
(Einstellungsgenehmigung fiir einen auRergewdhnlichen Transport).

Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:

die Bza-Nr. von DB InfraGO und die ATE-Nr. von SNCF Réseau,

» den Verkehrstag,
» den zu benutzenden Zug,
» die Bedingungen (Einschrankungen) fir das Verkehren auf dem deutschen Teil der

Grenzstrecke.

Das Einstellungsgenehmigung von SNCF Réseau wird gegeben:

» fur die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland: durch eine Dépéche an die zustandige Stelle
des EVU, ggf. Uber das vorgelagerte COGC,

» fiir die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich: die auf dem an DB InfraGO (Fpl Karlsruhe)
gerichteten speziellen zweisprachigen Vordruck vermerkte Zustimmung des COGC Alsace.
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Abschnitt 62 — Zweisprachiger Vordruck

Das COGC Alsace und die zusténdige Fahrplanabteilung der DB InfraGO, Region Siidwest (Fpl) bieten
sich auBergewdhnliche Transporte gegenseitig an. Zu diesem Zweck sendet je nach Fahrtrichtung COGC
Alsace oder Fpl an die andere Abteilung einen speziellen zweisprachigen Vordruck.

Dieser zweisprachige Vordruck enthalt

» den Verkehrstag,

» die Nummer des zu benutzenden Zuges,

» die Bza- und ATE-Nr.

» die Einschrankungen auf dem Grenzstreckenabschnitt des ablassenden Netzes.

Es missen so viele Vordrucke verwendet werden, wie aufiergewohnliche Transporte in dem jeweiligen
Zug mitgefuhrt werden.

Nach Prifung der Anfrage gibt je nach Fahrtrichtung COGC Alsace oder Fpl die Zustimmung durch
Ricksendung des um die Einschréankungen auf dem aufnehmenden Netz erganzten speziellen
zweisprachigen Vordrucks.

Abschnitt 63 — Einstellungsgenehmigung fiir aT

Fur die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland darf der aulRergewdhnliche Transport erst mit dem
vorgesehenen Zug befordert werden, wenn eine Einstellungsgenehmigung vom COGC Alsace vorliegt.

Fir die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich wird dem EVU keine besondere
Einstellungsgenehmigung Ubermittelt. Die Einstellungsgenehmigung wird vom COGC Alsace an Fpl
Karlsruhe in Form der Zustimmung auf dem speziellen zweisprachigen Vordruck erteilt.

Das COGC Alsace verstandigt mittels ,Dépéche” den Fdl Bantzenheim und teilt ihm den Verkehrstag,
den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrénkungen fiir die gesamte Grenzstrecke
mit. Parallel dazu informiert Fpl den Fdl Neuenburg durch Ubermittiung der Bef-Ano oder Fplo, die den
Verkehrstag, den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fiur die gesamte
Grenzstrecke enthalt.
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Abschnitt 64 — Anbieten und Annehmen von aT

Bevor ein Fdl einen Zug mit einem/mehreren auRergewodhnlichen Transport/en in Richtung Nachbarland
abfahren lasst, ist der Zug unter Nennung der Zugnummer, der ATE- und Bza-Nummer(n) und des
Zusatzes ,mit Einschrankung® oder ,ohne Einschrankung“ gemafl der Regelungen in Abschnitt 56
anzubieten. Dabei ist folgender besonderer Wortlaut zu verwenden:

~LAnnonce du train avec transport(s) Exceptionel(s) ATE n° ... / Bza n° ... avec restrictions ... /sans
restriction. Acceptez-vous trainn® ... ?"

L»Zugmeldung fiir Zug (Nummer) ... mit aulBergewéhnlichem Transport/aul8ergewdhnlichen Transporten,
ATE-Nr, Bza-Nr ..., mit/ohne Einschrdnkung. Wird Zug (Nummer) ... angenommen?*

Wenn der Zug mehrere auRergewdhnliche Transporte fihrt, flir die mehrere ATE/Bza vorliegen, sind in
der Zugmeldung samtliche ATE- und Bza-Nummern zu nennen.

Der benachbarte Fdl prift, ob die ATE- und Bza-Nummer(n) mit den ihm vorliegenden Informationen
Ubereinstimmen. Wenn bei ihm die jeweils notwendigen Voraussetzungen fir die Durchflihrung des/der
aufdergewodhnliche/n Transports/-en gegeben sind, nimmt er den Zug mit folgendem Wortlaut an:

[Train n° ... avec Transport(s) Exceptionel(s), accepté)
~Zug (Nummer) ... mit auBergewdhnlichem Transport/auBergewdhnlichen Transporten wird
angenommen®

Wird der Zug nicht in der vorgesehenen Form angeboten oder steht der Fahrt ein Hindernis entgegen, ist
die Annahme zu verweigern mit den Worten:

Non, attendez.

,Nein warten”.

Der Hinderungsgrund ist anzugeben. Ist das Hindernis weggefallen, ist der Zug anzunehmen mit den
Worten:

Maintenant train n° ... avec Transport(s) Exceptionel(s), accepté.

Jetzt Zug (Nummer) ... mit aulBergewbhnlichem Transport/aulSergewéhnlichen Transporten ja“
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Kapitel VII. Rangieren
Abschnitt 71 — Rangieren liber Signal Ra10 in Neuenburg

Rangierfahrten tber das Signal Ra 10 in Neuenburg missen zwischen den Fdl Neuenburg und
Bantzenheim vereinbart werden und es ist eine Gleissperrung gem. Abschnitt 58 der
Grenzbetriebsvereinbarung durchzufiihren.

Rangierfahrten in Bantzenheim in den Bereich der Grenzstrecke sind nicht zugelassen.

Sofern die Rangierfahrt elektrisch betrieben ist, hat der Tf zu prifen, dass das Triebfahrzeug fiir beide
Stromsysteme ausgeriistet ist, wenn die Schutzstrecke befahren werden soll.

Der Fdl Neuenburg vereinbart mit dem Triebfahrzeugfiihrer, dass die Riickkehr der Rangierfahrt mit allen
Fahrzeugen mit dem folgenden Wortlaut mitzuteilen ist:

~Rangierfahrt mit allen Fahrzeugen im Bahnhof Neuenburg angekommen*
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Kapitel VIII. Instandhaltung und Entstorung der festen
Anlagen und Arbeiten an diesen Anlagen

Abschnitt 81 — Grundsatz

1.

Jeder Infrastrukturbetreiber sorgt fur die Instandhaltung und Entstérung der festen Anlagen, die
seinen jeweiligen technischen Spezifikationen entsprechen, unabhangig davon, ob sich diese auf
deutschem oder franzdsischem Gebiet befinden.

Planbare Arbeiten an Einrichtungen auf dem anderen Staatsgebiet miissen zwischen den
betroffenen technischen Fachdiensten der beiden Infrastrukturbetreiber DB InfraGO und SNCF
RESEAU vereinbart werden. Der Infrastrukturbetreiber, auf dessen Gebiet sich die Einrichtung
befindet, stellt dem Infrastrukturbetreiber, der die Arbeiten durchfiihrt, eine technische Fachkraft
zur Verfligung.

Die zustandigen technischen Fachdienste geben ein gemeinsames zweisprachiges Dokument
(Anlage 6) heraus, in dem die bei der Durchflhrung der Arbeiten zu beachtenden Bedingungen
beschrieben sind.

Fir stédndig wiederkehrende Wartungsarbeiten, fir die die anzuwendenden Regelungen den
technischen Fachdiensten der beiden Infrastrukturbetreiber bekannt sind, ist ein solches
Dokument nicht erforderlich.

Fur alle planbaren Arbeiten, die Auswirkungen auf den Zugverkehr haben oder fir die eine
Gleissperrung erforderlich ist, missen die schriftichen Anweisungen spatestens 4 Wochen vor
Beginn der Arbeiten zwischen der Region Siidwest der DB InfraGO und dem COGC Alsace
gegenseitig

abgestimmt werden. Sie legen hierbei den Inhalt der Arbeiten, die Auswirkungen auf den
Betriebsablauf, den Ausfihrungszeitraum und die zu treffenden MalRnahmen fest.

Geplante Arbeiten sind von der begleitenden technischen Fachkraft des 6rtlich zustandigen
Infrastrukturbetreibers mit dem Fdl, auf dessen Gebiet die Arbeiten durchgefiihrt werden sollen,
zu vereinbaren.

Vor der Zustimmung stimmt sich dieser Fdl mit dem Nachbar-Fdl ab.

Er ergreift anschlieRend die zur Durchfiihrung der Arbeiten erforderlichen MaRnahmen (z. B.
Gleissperrung).

Bei Arbeiten zur Entstdérung von festen Anlagen auf dem anderen Staatsgebiet, die ohne
Verstandigung der technischen Fachdienste untereinander stattfinden, ist eine Gleissperrung
erforderlich.

Planbare Arbeiten wahrend der unterbrochenen Arbeitszeit/Betriebsruhe dirfen nach den unter

Abschnitt 58 genannten Bedingungen durchgefiihrt werden. Zusatzlich gelten die jeweilig gliltigen
Regeln der Infrastrukturbetreiber.
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Abschnitt 82 — Zustandigkeitsbereiche der technischen Fachdienste
beider Infrastrukturbetreiber

1.

Rheinbriicke: Bauwerk mit dazugehorigen Gleisanlagen

Die Unterhaltung der Rheinbriicke (Oberbauten, Widerlager und Pfeiler) ist besonders geregelt geman
dem ,Accord relatif aux ponts fixes et bacs sur le Rhin a la frontiére franco-allemande” vom 30. Januar

1953.

SNCF RESEAU unterhalt die auf der deutschen Seite der Rheinbriicke liegende Gleisanlage von der
Schweillung im Gleis S54 bis zur Schienenauszugsvorrichtung (6stliches Widerlager in km 4,480 DB).
Zur Kostenregelung siehe derzeit gultigen Vertrag.

2,

Signaleinrichtungen

Die DB InfraGO AG unterhalt folgende Einrichtungen:

VVVYVYVY

2000 Hz Indusi-Prif-Magnet in km 16,000 (SNCF RESEAU)

ERMTS Balise in km 16,350 (SNCF RESEAU) und km 16,650 (SNCF RESEAU)
Vorsig f bei km 17,135 (SNCF RESEAU)

Signal F in km 4,169 (DB) / km 17,990 (SNCF RESEAU)

die zugehorigen Schranke, Kabel und Versorgungseinrichtungen

die Anlagen des selbsttatigen Streckenblocks einschl. Achszahler

SNCF RESEAU unterhalt folgende Einrichtungen:

>

YV VVVVVV Y VV VVYVY

Y V V

Einfahrtsignal C 484 km 14,680 Gleiskontakt, selbsttatige Knallvorrichtung und KVB Balise 484
und Tafel ,G".
die KVB PROX 484 Balise km. 14,830
das Einfahrvorsignal A15.9 km 15,900 (SNCF RESEAU), Gleiskontakt, KVB Balise 15_9
die Vorsignalisierung ,Baissez panto” (Stromabnehmer senken) der beiden Fahrtrichtungen km
16,500 und 18,298 (SNCF RESEAU) / 3,852 (DB).
die Tafel ,CANAL 4%, die Tafel ,GSM-R* (F) und ,REV*in km 16,888 (SNCF RESEAU)
Beleuchtete Tafel ,Baissez panto® (,Stromabnehmer senken®) km 17,313 und 17,478 (SNCF
RESEAU)
Beleuchtete Tafel ,Fin de parcours” (,Ende der Schutzstrecke®) km 17,313 und 17,478 (SNCF
RESEAU)
die Integra Balise Siid (Balise fliir den Systemwechsel KVB PZB) km 16,550 (SNCF RESEAU)
die Integra Balise Nord (Balise fur den Systemwechsel KVB PZB) km 16,450 (SNCF RESEAU)
die KVB PK17_1 km 17,125 (SNCF RESEAU)
die zugehorigen Schranke, Kabel und Versorgungseinrichtungen
die Bahniibergange BU 5 in km 14,970 (SNCF RESEAU) und BU 7 km 15,526 (SNCF RESEAU)
die Bahnibergangskontakte fir ,TVP“ in km 14,735 (SNCF RESEAU) und km 14,310 (SNCF
RESEAU)
die Bahnlbergangskontakte fiir BU 7 in km

o 14,898 (SNCF RESEAU)

o 16,155 (SNCF RESEAU)
die Bahnilibergangskontakte fiir BU 4 in km 15,241 (SNCF RESEAU)
die Bahniibergangskontakte fiir BU 5 in km 15,597 (SNCF RESEAU)
die Gleiskreise z499 und z501.
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3. Fernmeldeeinrichtungen
Die DB InfraGO unterhalt:

» den Fernsprecher am Signal F )
» dass bis zum Kabelverteiler in km 4,394 verlegte Fernmeldekabel DB InfraGO — SNCF RESEAU
» die Anlagen GSM-R (D) einschlielich Hinweistafel in km 16,793 (SNCF RESEAU).

SNCF RESEAU unterhalt:

den Fernsprecher am Einfahrsignal C484 in km 14,680 und das zugehdrige Kabel.

die Alarmtelefone bei km 15,175, 16,075, 16,955 und 17,383 und die zugehdérigen Kabel.
Verteilerschrank in km 16,930 (SNCF RESEAU)

die Anlagen GSM-R (F).

YV VYV

4. Oberleitung

Die Grenze fiir die Unterhaltung der Oberleitung liegt am 6stlichen Streckentrenner (km 4,738 (DB), km
17,442 (SNCF RESEAU) der Schutzstrecke. Dieser Streckentrenner wird durch DB InfraGO unterhalten.

Abschnitt 83 — Sperrfahrten bei Arbeiten

1. Sobald das Gleis gesperrt ist, dirfen in diesem Gleis Fahrten nach den Bestimmungen des
jeweiligen Infrastrukturbetreibers durchgefiihrt werden.

2. Wenn Fahrten im gemaB Abschnitt 58 gesperrten Gleis verkehren sollen, ist das Ablassen der
Fahrten zwischen den Fdl zu vereinbaren und die Rickkehr mit dem folgenden Wortlaut
mitzuteilen:

Sperrfahrt n° ... a dégagé entier en gare de ...

Sperrfahrt (Nummer) ... ist vollstdndig im Bahnhof ... angekommen®
Die Fahrten sind in den jeweiligen Unterlagen nachzuweisen.

3. Das Ein- und Aussetzen von Zweiwegfahrzeugen oder Kleinwagen ist auf der Grenzstrecke
verboten.
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Abschnitt 84 — Arbeiten, die eine Freischaltung der Oberleitung
erfordern

1. Bestimmte Arbeiten konnen nur bei freigeschalteter Oberleitung durchgefiihrt werden. Die
Freischaltung erfolgt gemaR den Regelungen des jeweiligen Infrastrukturbetreibers.

2. Bei Arbeiten an Infrastrukturanlagen aufierhalb des neutralen Abschnittes wird der andere
Infrastrukturbetreiber nicht verstandigt, wenn der Zugverkehr nicht beeintrachtigt ist.

3. Bei geplanten Arbeiten, die die Freischaltung der Oberleitung des benachbarten
Infrastrukturbetreibers erfordern, ist dieser mindestens 6 Wochen vor Beginn dieser Arbeiten
schriftich (E-Mail, Fax, Brief, ...) mit Empfangsbestatigung zu verstédndigen. Die
Empfangsbestatigung ist ebenfalls schriftlich zu geben. Wenn erforderlich kann die Frist verkiirzt
werden.

a. Arbeiten durch SNCF RESEAU

Am Tage des Arbeitsbeginns stellt DB InfraGO einen Schaltantragsteller, der sich zur festgesetzten Zeit
bei der Schutzstrecke mit dem Schaltantragsteller der SNCF RESEAU trifft. Der Schaltantragsteller der
SNCF RESEAU fillt zwei Exemplare des zweisprachigen Vordrucks aus (Anlage 6).

Nach Freischaltung der DB-Oberleitung Ubergibt der Schaltantragsteller der DB InfraGO einen Vordruck
mit Unterschrift dem Schaltantragsteller der SNCF RESEAU.

Nach Beendigung der Arbeiten gibt der Schaltantragsteller der SNCF RESEAU den Vordruck
unterschrieben an den Schaltantragsteller der DB InfraGO zurlick, der die Bahnerdung aufhebt und die
Einschaltung der DB-Oberleitung erlaubt. Der Vordruck verbleibt beim Schaltantragsteller der DB
InfraGO.

b. Arbeiten durch DB InfraGO

Am Tage des Arbeitsbeginns stellt SNCF RESEAU einen Schaltantragsteller, der sich zur festgesetzten
Zeit bei der Schutzstrecke mit dem Schaltantragsteller der DB InfraGO ftrifft.

Der Schaltantragsteller der DB InfraGO flllt zwei Exemplare des zweisprachigen Vordrucks aus (Anlage
6).

Nach Freischaltung der Oberleitung durch den Schaltantragsteller der SNCF RESEAU (ibergibt dieser
einen Vordruck mit Unterschrift dem Schaltantragsteller der DB InfraGO.

Nach Beendigung der Arbeiten gibt der Schaltantragsteller der DB InfraGO den Vordruck unterschrieben
an den Schaltantragsteller der SNCF RESEAU zuriick, der die Bahnerdung aufhebt und die Einschaltung
der SNCF RESEAU-Oberleitung erlaubt.

Der Vordruck verbleibt beim Schaltantragsteller der SNCF RESEAU.

4. Wird auf der Grenzstrecke die Oberleitung

> des franzosischen Netzes ausgeschaltet, verstandigt der Fdl Bantzenheim den Fdl Neuenburg,
» des deutschen Netzes ausgeschaltet, verstandigt der Fdl Neuenburg den Fdl Bantzenheim

‘ Caténaire consignée entre Neuenburg (ou Bantzenheim) et la section de séparation.

Oberleitung zwischen Neuenburg (oder Bantzenheim) und Schutzstrecke ausgeschaltet

5. Das Wiedereinschalten der Oberleitung haben sich die Fahrdienstleiter beider Bahnhofe jeweils zu
melden:

Caténaire entre Neuenburg (ou Bantzenheim) et la section de séparation remise sous tension.

Oberleitung zwischen Neuenburg (oder Bantzenheim) und Schutzstrecke wieder eingeschaltet
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Abschnitt 85 — Zugfahrten in den Bereich des anderen
Infrastrukturbetreibers bei ausgeschalteter Oberleitung

(1) Zugfahrten in den Bereich des anderen Infrastrukturbetreibers bei ausgeschalteter Oberleitung hinter
dem neutralen Abschnitt diirfen nur durchgefiihrt werden, wenn sichergestellt ist, dass keine
Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer mitgeflihrt werden.

Far die Durchfihrung der Zugfahrten bei ausgeschalteter Oberleitung gelten folgende Bedingungen:
Richtung Bantzenheim — Neuenburg

Soll bei ausgeschalteter Oberleitung ein nicht elektrisch betriebener Zug nach Neuenburg verkehren,
hat sich der Fdl Bantzenheim davon zu Gberzeugen, dass es sich um einen Zug ohne Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer handelt, bevor er die Fahrt in den spannungslosen Abschnitt zulasst.

An den Fdl Neuenburg ist folgende Meldung zu geben:

Train n° ... prét au départ, ce train ne comporte pas de véhicule avec un pantographe levé.

LAbfahrbereiter Zug ... (Nummer) ... fiihrt keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer”.

Der Fdl Bantzenheim darf den Zug erst abfahren lassen, nachdem diese Meldung, die das Anbieten,
Annehmen und Abmelden nicht ersetzt, abgegeben wurde.

Richtung Neuenburg — Bantzenheim

Soll bei ausgeschalteter Oberleitung ein nicht elektrisch betriebener Zug nach Bantzenheim
verkehren, hat der Fdl Neuenburg den Zug am Ausfahrsignal anzuhalten, um sich davon zu
Uberzeugen, dass es sich um einen Zug ohne Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer handelt.
An den Fdl in Bantzenheim ist folgende Meldung zu geben:

Train n° ... prét au départ, ce train ne comporte pas de véhicule avec un pantographe levé.

L~Abfahrbereiter Zug ... (Nummer) ... fiihrt keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer*.

Der Fdl Neuenburg darf den Zug erst abfahren lassen, nachdem diese Meldung, die das Anbieten,
Annehmen und Abmelden nicht ersetzt, abgegeben wurde.
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Anlage 1/ Annexe 1 :

Plan der Grenzstrecke Bantzenheim — Neuenburg /
Plan de la section frontiére de Bantzenheim a
Neuenbourg
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Anlage 2 / Annexe 2 :

Plan der Grenzstrecke Bantzenheim — Neuenbourg mit
ETCS-Balisen

Plan de la section frontiére Bantzenheim — Neuenbourg
avec les balises ETCS
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Anlage 3 a/Annexe 3 a:
Befehl der DB (Deutsch/Franzosisch)
Befehl DB (Allemand / Francais)
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Befehle 1-9

A Zugnummer C Standort des Zuges

von

E Anzahl der Vordrucke D Standort des Anweisenden

1 Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal

darf vorbeifahren am EOA/Signal
1.10 1.11.1km /1.11 2 Signal, Zugmeldestelle

und
1.12.1km /1.12.2 Signal, Zugmeldestelle

ist vom Fahren auf Sicht befreit | und
%25 1.13.1km [ 1.13.2 Signal, Zugmeldestelle

Zusatzliche
.95 Anweisungen

%95 [Freitext]

7 Starten in SR
darf in SR starten darf vorbeifahren am EOA
710 7.20 7.21 Signal, Zugmeldestelle
ist vom Fahren auf Sicht befreit
w25
8 Bl sichern
muss halten vor BU zwischen/in und
8.50 %43 Zugmeldestelle
in und und
x.44 Zugmeldestelle 851.1km B52.1km B.53.1km

und und und

8.54.1 km 8.55.1km 8.56.1 km

und darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist

Fahren mit eingeschrankter Fahrstromversorgung

2 Weiterfahren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt

darfin SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen
2.10 wurde *.25

Zusétzliche
%95 Anweisungen

%96 [Freitext]

ist vom Fahren auf Sicht befreit

Eingeschrénkte Fahrstromversorgung  zwischen/in

9.40 %43 Zugmeldestelle

von
x.44 Zugmeldestelle

*x.47.1 km [ x.47.2 Signal

bis

unid

*.48.1 km / x.48.2 Signal

Einschrankung der Fahrstromversorgung signalisiert ia
9.67

[oder]

nein
9.68

Fahren mit gesenktem Stromabnehmer

Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter

Zusatzliche
Anweisungen

.95 ¥.96 [Freitext]

9.70 9.75
3 Verbleiben im Stillstand
Verbleiben im Stillstand "Fahrt beenden" durchfiihren Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis 1dschen V  Name Triebfahrzeugfiirer B Datum Y  Uhrzeit
310 315 3.20
4 Widerruf eines Befehls W Name Anweisender Z  Eindeutige Kennung
Befehl wird widerrufen Grund Nr. Anlass vinkm/h | |Grund Nr| Anlass win kmy/h
410 411 eindeutige Kennung 10 Gleis kann besetzt sein FaS 29 Mangel am Oberbau 1"
— = — - — 11 Personen im Gleis [ Kinder am Gleis Fas 10 Werdacht auf Oberleitungsschiden Fas
5 Fahren mit Geschwmdlgkeltsbeschrankung 12 Fahrzeuge im Gleis Fas {auch im benachbarten Gleis)
Geschwindigkeitsbeschrinkung 2wischen/in und 13 Mehrere.Spe. rrfahrten ur!terwegs FaS 31 Werdacht auf Unweneﬂrschaden Fas
13 Einfahrt in ein Stumpfgleis £l (Erdrutsch, Sturmschidden etc.)
x41 42,1 km/h %43 Zugmeldestelle - — - - .
. Einfahrt in ein teilweise besetztes Gleis, nur 3z Verdacht auf Eiszapfen im Tunnel Fas
von bis 15 teilweise befahrbares Gleis oder besonders 20 3 PZBE-Streckeneinrichtung gestért 50
x.44 Zugmeldestelle w471 km [ x.47.2 Signal 481 km [ x.48.2 Signal kurzes Stumpfgleis {gilt nicht bai Anzeigefihrung)
Zusatzliche 16 Kein Durchrutschweg 30 33 x:'gi::::: er Abhangigkeit 50
Anweisungen P
x.95 x.96 [Freitext] 17 Auf der Strecke ruht die Arbeit 0 5 Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung 5
[ Fahren auf Sicht 18 Reisezug muss ausnahmsweise iber 0 gesichert
- P N Giterzuggleise fahren Heiftlsuferortungsanlage / 200
36
Fahren auf Sicht [und] Geschwindigkeitsheschrankung 13 Bahnibergang nicht ausreichend gesichert 20 Festbremsortungsanlage gestdrt
6.40 x.41 %421 km/h 20 Spurrillen nicht von Eis und Schnee befreit 30 37 Warnung von Reisenden auf Bahnsteigen I
. 21 Reisendeniibergang nicht gesichert E nicht maglich
zwischen/in und 22 | Bauarbeit )* Reisende nicht iiber Bzhnsteigind Fas
auarbeiten el1sende nicl uber Bahnsteiganderung a
38
%43 Zugmeldestelle x4 Zugmeldestelle 23 Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis Fas informiert
von bis 24 Zustand nach Bauarbeiten * 33 Engstelle fiir Li-52ndungen 10
x.47.1 km [ x.47.2 Signal *.48.1 km [ x.48.2 Signal 25 Arbeitsstelle nicht benachrichtigt Fa$ . Eingeschrankte Tragfahigkeit der 1*
26 Niedrigere Geschwindigkeit gegeniber La )* Bahnanlagen bei Schwerwagen
EUEC:;E ﬂl_J_fS folgendem Ergebnis melden an N e Gl 20 Fas 41 | Spitzensignal unvollstindig 40
x.90 9rund prifen x.91 [Freitext] x.92 [Freitext] eschaftigte im gesperrten Gleis # 42 | Windwarnung 20
28 Verdacht auf Mdngel am Oberbau 25 Fas 43 Schwungfahrabschnitt 140

Fa5 = Auftrag zum Fahren auf Sicht

)* = unterschiedliche Geschwindigkeitsvorgaben

V408.0411V01/408.2411V01

nburg
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Befehle 21 -95 30 Aus der LZB entlassen
darf sich aus der LZB entlassen
A Zugnummer C Standort des Zuges / Standort der Rangierabteilung 30.10
von 31 Rangieren iiber Ra 10 oder Einfahrweiche
E Anzahl der Vordruck D Standort des A isend . . . .
nzahi der Vordrucke andort des Anwelsenden darf im auf Einfahrgleis aus Richtung
21 Einfahrt / Weiterfahrt 3110 31.11Bf/ 31.12 Bft
darf infauf der einfahren [oder] weiterfahren iiber SignalRa 10 [oder] Einfahrweiche
21.10 21.11 Zugmeldestelle 2112 2113 31.13 Zugmeldestelle 31.14 31.15
22 Ausfahrt aus dem Bf/Bft hinaus bis ~ rangieren
darf aus dem ausfahren 31.16 Nr. Einfahrweiche 31.17 Uhrzeit
22.10 22.11Bf/22.12 Bt 32 Anhalten
23 | | Fahren auf dem Gegengleis | muss anhalten vor
fahrt auf !:Iem bis 32.10 32.11 Stelle vor der anzuhalten ist
Gegengleis von
23.10 23.11 Zugmeldestelle 23.12 Zugmeldestelle | |33 gestorte LZB-Bk/ETCS-Bk
24 || Zuriickkehrende Fahrten muss bis zur gestérten mit hichstens der im Fahrplan
fahrt [oder] schiebt nach von in Richtung 33.10 33.11 LZB-Bk / 33.12 ETCS-Bk
2411 2412 24.13 Zugmeldestelle angegebenen Geschwindigkeit fahren und dort auch bei LZB-Fahrt/ETCS-Fahrterlaubnis anhalten
bis und kehrt zuriick 34 VMZ einstellen
2414 Fugmeldestelle 2415 km / 24.16 Signal . .
- - - - - - muss VMZ von Iyis einstellen
Hinfahrt auf Regelgleis, Riickfahrt auf Gegengleis Hinfahrt auf Gegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis .
24,30 24,30 3410 34.11 km/h 34.12 Zugmeldestelle 34.13 Zugmeldestelle
25 || Weiterfahren sowie Ein- und Ausfahren vom Gegengleis 95 | | Zusdtzliche Anweisungen
K R muss bis zur Langsamfahrstelle héchstens mit der nach Fahrplan zuldssigen Geschwindigkeit fahren und
darfvom Gegengleis ab auf der = weiterfahren g5 1p niedrigere Geschwindigkeiten gemag Fiihrerraumanzeige und Langsamfahrsignale beachten
2510 2511 km 2512 Abzw / 2513 Ust muss bei Anndherung an den B /RO Signal Zp 1 geben und BU/RD schnellstens raumen,
darf vom Gegengleis ab auf der weiterfahren g95.2g Wenn erstes Fahrzeug Strafenmitte/RU-Mitte emreicht hat
25.20 25.21 km 25.22 Abzw / 25.23 Ust muss Personen an und im Gleis durch Signal Zp 1 warnen und anhalten, wenn Personen
darf vom Gegengleis ab in den einfahren [und] ausfahren 95.30 9as Gleis nicht verlassen
25.30 25.31 km 2532 Bf f 25.33 Bft 25.34 | | muss bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1 geben
26 || Halten auf dem Gegengleis 9540
[] muss auf dem Gegengleis halten vorSignalNe 1 [oder] [ | in HGhe des PZB in/am sténdig wirksam unwirksam
26.10 26.11 26.12 26.13 Signal 95.50 95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle 95.53 95.54
muss folgende Anweisungen beachten
. des/der ssas
26.14 km 26.15 Zugmeldestelle :
27 LZB abschalten
muss die LZB von bis abschalten
27.10 271117 Idestelle 27.12 Zugmeldestelle
28 Wechsel ETCS-Level [ Wechsel ETCS-Betriebsart
muss ETCS-Level wahlen muss ETCS-Betriebsart wiihlen
28.10 2811 ETCS-Level 28.20 28.21 ETCS-Betriebsart
P f = ’ T 95.96 [Freitext,
29 Weiterfahrt signalgefiihrt / Weiterfahrt mit héchstens 40 km/h [Freitext]
darf signalgefiihrt weiterfahren muss 2000 m mit hdchstens 40 km/h fahren
2910 29.20 V  Name Triehfahrzeusfithrer B Datum ¥ Uhrzeit
muss bis zum Erkennen der Stellung des ndchsten Hauptsignals mit hdchstens 40 km/h fahren - - =
20,30 W MName Anweisender z Eindeutize Kennung
== ICIHHcHoaliic vCiIcHivai ully UNMCTI UIC DCOUVIIUTGITITILGIT QUi UTI JIGIHILOU CUNG DAl Cinicii — lvcdenburg
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Anlage 3 b /Annexe 3 b :

Bleibt frei / réservé
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Anlage 4 / Annexe 4 :
Bleibt frei

réserveé
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Anlage 5/ Annexe 5 :
entfallt
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Anlage 6 / Annexe 6 :
Zweisprachiger Vordruck
Imprimé bilingue

»Durchfiihrung von Arbeiten an oder in der Ndhe von Oberleitungsanlagen auf der Grenzstrecke"
« Exécution de travaux sur ou a proximité du ou des éléments du SLAC sur la section frontiére »
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Imprimé bilingue pour I’exécution de Zweisprachiger Vordruck fiir die

travaux sur ou a proximité du ou des Durchfiihrung von Arbeiten an oder in der
éléments du SLAC exigeant une Néhe von Oberleitungsanlagen, die eine
concertation préalable entre les deux Gl vorherige Abstimmung zwischen den beiden
sur la section frontiére de : ElU erfordern fiir die Grenzstrecke

1. Demande de mise hors tension du ou des 1. Anfrage zur Ausschaltung der folgenden
éléments du SLAC ci-apreés : Schaltgruppen/Schaltabschnitte:

(Bahnhof-Schaltgruppe, freie Strecke-Schaltabschnitt/Section élémentaire, groupement, sous-secteur)

Travaux prévus : \ Arbeiten vorgesehen:
vom/le ..........oeuiis (Datum/date) von/de ............ (Std, Min/h, min)
bis/jlusqu’au ...........cocienints (Datum/date) bis/a ............... (Std, Min/h, min)

Datum/Uhrzeit (Std, Min) der Anfrage / Date/heure (heure, minute) de la demande

Unterschrift/Signature ..o
2. Notification de la mise hors tension du ou 2. Meldung iiber die Ausschaltung und
des éléments du SLAC ci aprés : Bahnerdung der folgenden
Schaltgruppen/Schaltabschnitte:

(Bahnhof-Schaltgruppe, freie Strecke-Schaltabschnitt/Section élémentaire, groupement, sous-secteur)

sont privés d’alimentation sind ausgeschaltet,
et reliés aux rails au droit des poteaux Bahnerdungsvorrichtungen sind eingebaut an den
Masten
Nr./n® ..o, und/et Nr./n® ..........oooeinii.

Vorname/Name (Anlagenverantwortlicher / ,zustandiger Mitarbeiter®)
Prénom/Nom (agent habilité / « responsable des installations »)

Unterschrift/SIignature ...........o.ouviieiiiiiiiice e

3. Avis que les travaux sont terminés et que le | 3. Meldung, dass die Arbeiten abgeschlossen und
ou les éléments du SLAC ci-aprés : die folgenden Schaltgruppen/Schaltabschnitte:

(Bahnhof-Schaltgruppe, freie Strecke-Schaltabschnitt/Section élémentaire, groupement, sous-secteur)

sont de nouveau exploitables et peuvent étre wieder betriebsbereit und zum Einschalten frei sind.
remis sous tension sans restrictions.

Datum/Uhrzeit (Std, Min) der Meldung / Date/heure (heure, minute) de I'avis
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Dispositions particuliéres pour travailler sur et a
proximité des SLAC sur les sections-frontiére
franco-allemandes nécessitant une concertation
entre les deux gestionnaires d’infrastructure (Gl).

Toutes les mesures concernant la nature et la
localisation des travaux a exécuter ainsi que la zone de
travail sur le réseau voisin sont a définir entre :
- l'agent habilité de la SNCF RESEAU ou le

« responsable des installations » de DB InfraGO,
- et le chargé des travaux correspondant,
et a formaliser a I'aide d’'un imprimé bilingue franco-
allemand autocopiant (voir modéle ci-aprés).

1. Avant le début des travaux :

Le chargé des travaux demande a I'aide de I'imprimé
bilingue au « responsable des installations » de DB
InfraGO ou & I'agent habilité de la SNCF RESEAU de
prendre les mesures lui donnant 'assurance que les
éléments du SLAC sur lesquels il doit travailler seront
hors tension et le resteront pendant toute la durée des
travaux.

2. Notification de la mise hors tension :

Aprés avoir relié le ou les éléments du SLAC aux rails,
le « responsable des installations » de DB InfraGO ou
I'agent habilité de la SNCF RESEAU notifie, a l'aide de
I'imprimé bilingue, au chargé des travaux que le ou les
éléments du SLAC sont hors tension et le resteront
pendant toute la durée des travaux et I'informe de
I'emplacement des connexions de mise au rail.

3. A lafin des travaux :

3.1. Le chargé des travaux avise, a l'aide de I'imprimé
bilingue, le « responsable des installations » de DB
InfraGO ou I'agent habilité de la SNCF RESEAU que
les travaux sont terminés, et, que pour sa partie, les
éléments du SLAC sont de nouveau exploitables et que
les connexions de mise au rail peuvent étre retirées.

3.2.Le « responsable des installations » de DB InfraGO
ou I'agent habilité de la SNCF RESEAU :
- s’assure que rien ne s’oppose a la reprise de la
traction électrique,
- retire les connexions de mise au rail,
- autorise la remise sous tension des éléments du
SLAC mis hors tension.

Regularien fiir Arbeiten an und in der Ndahe von
Oberleitungsanlagen auf deutsch-franzésischen
Grenzstrecken, die eine Abstimmung zwischen
den beiden Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU) erfordern

Alle Mafinahmen sind hinsichtlich Art und Umfang der

auszufuhrenden Arbeiten / Arbeitsgrenzen beim

benachbarten EIU zwischen

- dem ,zustandigen Mitarbeiter” der SNCF
RESEAU oder dem Anlagenverantwortlichen der
DB InfraGO,

- und dem jeweiligen Arbeitsverantwortlichen

abzustimmen und mittels einem zweisprachigen

deutsch-franzdsischen Vordruck (siehe beigefligtes

Muster) zweifach zu dokumentieren.

1. Vor Beginn der Arbeiten:

Der Arbeitsverantwortliche veranlasst mittels des
zweisprachigen Vordrucks das notwendige Herstellen
und Sicherstellen des spannungsfreien Zustandes von
Anlagenteilen der Oberleitungsanlage durch den
Anlagenverantwortlichen der DB InfraGO oder durch
den ,zustandigen Mitarbeiter* der SNCF RESEAU.

2. Meldung liber die Ausschaltung und
Bahnerdung:

Der Anlagenverantwortliche der DB InfraGO oder der
,zustandige Mitarbeiter* der SNCF RESEAU fiihrt die
Bahnerdung durch, meldet dem
Arbeitsverantwortlichen mittels des zweisprachigen
Vordrucks die Herstellung und Sicherstellung des
spannungsfreien Zustandes, und teilt ihm die
Einbauorte der Bahnerdungsvorrichtungen mit.

3. Nach Abschluss der Arbeiten:

3.1. Der Arbeitsverantwortliche meldet dem
Anlagenverantwortlichen der DB InfraGO oder dem
,zustandige Mitarbeiter* der SNCF RESEAU mittels
des zweisprachigen Vordrucks, dass die Arbeiten
abgeschlossen, die Anlagenteile aus seiner Sicht
wieder betriebsbereit sind und die Bahnerdung
aufgehoben werden kann.

3.2.Der Anlagenverantwortliche der DB InfraGO oder
der ,zustandige Mitarbeiter der SNCF RESEAU
- Uberzeugt sich, dass nichts der Wiederaufnahme
des elektrischen Betriebs entgegensteht,
- hebt die Bahnerdung auf,
- veranlasst die Wiedereinschaltung der
ausgeschalteten Anlagenteile.
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Anlage 7 / Annexe 7 :

Zweisprachiger Vordruck fur die Durchfuhrung von

auBergewohnlichen Transporten — Richtung Frankreich
Deutschland

Imprimé bilingue utilisé pour I'acheminement des
transports exceptionnels — sens France Allemagne
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Centre Opérationel de la Circulation Ferroviaire

ETABLISSEMENT INFRASTRUCTURE CIRCULATION ALSACE
22 place de la gare - 67000 STRASBOURG
TEL : +33 (0)3 BB 27 83 83 (78 11 20) - FAX - +32 (D)3 88 15 05 41

guichet.operationnel.al@sncf fr RESEAU

Acceptation Transport Exceptionnel
Sens France - Allemagne

Zustimmung aussergewohnliche Sendungen
Verkehr Frankreich / Deutschland auf franzdsischem MNetz

Numéro d'ATE ATE Nr
Date Datum
Ref TZ TZ Nr
Train d'acheminement  Zug Nr
Du Vom

Parcours du TE
Strecke das TE

Origine Abgangsbahnhof
Heure de départ Abfahriszeit
Gare d'arrivee Ankunftbahnhof
Heure d'arrivee Ankunftzeit

Gare frontiére Grenzbahnof
Heure de passage Durchfahrizeit

N® d'autorisation francais :

Franzisisch Zulassungsmemmer

Motif du refus :
AblehnungsGnund

Bitte das Dokument ausfillen und zuriicksenden

TE traité sur le parcours Allemand
TE werarbeitung auf das Deutschen Metz

Accepté  Akzeptiert

Refusé Geweigert
Maotif Grund
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DB

Signalordnung, Bahnbetrieb international Grenziiberschreitende Bahnstrecken
Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der Grenz- 302.6202Z01
strecke StraRburg Neudorf - Kehl Seite 1

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die gemeinsamen Regelung haben:

DB InfraGO AG
Region Stdwest
Betrieb Netz Freiburg
Bismarckallee 11
79098 Freiburg

und

SNCF Réseau

Etablissement Infrastructure Circulation
22, place de la gare

F-67000 Strasbourg

2 Gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten auf
der Grenzstrecke, Auszug fiir EVU

Siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Daniel Mdller; Tel.: 0681 308 3335 Gliltig ab: 14.12.2025
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@ InfraGO

RESEAU

Gemeinsame Regelung

der Besonderheiten

auf der Grenzstrecke
Strasbourg-Neudorf — Kehl

zwischen SNCF Réseau und DB InfraGO

Auszug fur
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Deutsche Fassung

Version 02 Giltig ab
14.12.2025

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
Version 02 gliltig ab 14.12.2025
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Geschiftsfiihrende Stellen / Services responsables

DB InfraGO AG
Geschiftsbereich Fahrweg
Region Siidwest

Betrieb Netz Freiburg
Bismarckallee 11

79098 Freiburg

Deutschland

SNCF Réseau

Etablissement Infrastructure Circulation
22, place de la gare

67000 Strasbourg

France

Verteiler Deutschland

Distribution allemande

Verteiler Frankreich

Distribution frangaise

DB InfraGO Zentrale:
Betriebsverfahren
DB InfraGO Region Siidwest:

Standiger Stellvertreter des
Eisenbahnbetriebsleiters

Fahrplan/Kundenmanagement
BZ Karlsruhe

DB InfraGO Netz Freiburg:
Betrieb

Beteiligte Personen mit Planungs-, Leitungs-
oder Uberwachungsaufgaben im
grenziberschreitenden Verkehr mit der
SNCF

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
EVU, die die Strecke befahren

SNCF Réseau :
EPSF : Direction Référentiels

EF circulant sur la section frontiére
susnommeé

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
Version 02 gliltig ab 14.12.2025
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Bekanntgaben

Lfd. Nr. Kurzer Inhalt Glltig ab Bemerkungen Eingearbeitet (Nz.)
1 Neuer Befehl 14.12.2025 In Version 02 enthalten
Berichtigungen

Nummer Datum

1 14/12/2025

DB InfraGO AG
Geschaftsbereich Fahrweg
Region Sudwest

Betrieb Netz Freiburg
Bismarckallee 11

79098 Freiburg
Deutschland

SNCF Réseau

67000 Strasbourg
France

Etablissement Infrastructure Circulation
22, place de la gare

Freiburg, den

gez.i. V. Born

Strasbourg, le :

Pascal Meyer (rédacteur)

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU

Version 02 gliltig ab 14.12.2025
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1 ALLGEMEINES

1.1 Aulder Kraft tretende oder ersetzte Dokumente

Im Bereich DB InfraGO ersetzt dieses Dokument die gemeinsame Regelung Uber die
Ortlichen Besonderheiten vom 07.09.2015.

Im Bereich SNCF Réseau ersetzt dieses Dokument das Dokument AL-CE-SE 00-A-01 n° 13
vom 24.09.2015.

1.2 Inhalt und grundsatzliche Regelungen

Dieses Dokument, gemeinsam herausgegeben von DB InfraGO und SNCF Réseau,
bestimmt die durch die EVU auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl zu
beachtenden Regelungen.

Im Regel- und Stérungsfall ist das Regelwerk desjenigen EIU anzuwenden, auf dessen
Gebiet sich der entsprechende Zug befindet, es sei denn, in diesem Dokument sind
besondere Regelungen aufgefuhrt.

Die EVU mussen, um auf der Grenzstrecke verkehren zu kdénnen, die Zugangsbedingungen
von DB InfraGO und SNCF Réseau beachten.

Die Fahrzeuge mussen Uber die Ausristungen verfligen, die den technischen Einrichtungen
auf der Grenzstrecke entsprechen.

Ein Lageplan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl ist als Anlage 1 beigeflgt.

1.3 Sprachregelung und sicherheitsrelevante
Kommunikation

Die Betriebssprachen auf der Grenzstrecke sind:

mit dem Fdl Strasbourg-Neudorf: Franzésisch oder Deutsch

Mit dem FdI Kehl: ausschlieRlich Deutsch

1.3.1 Sicherheitsrelevante Kommunikation
Die sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (frz. Dépéches) sind in der
vorliegenden Regelung mit einem grauen Kasten hinterlegt.

Die anderen sicherheitsrelevanten Meldungen sind in der vorliegenden Regelung mit einem
weillen Kasten hinterlegt.
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1.4 Beschreibung der Grenzstrecke

1.4.1 Umfang der Grenzstrecke

Die geographischen Grenzen der Grenzstrecke sind:

» auf Seiten DB InfraGO die Signale N101, N103, N104 und N121 bis N124 des
Grenzbahnhofs Kehl,

» auf Seiten von SNCF Réseau die Hauptsignale C50 und C52 des Grenzbahnhofs
Strasbourg-Neudorf.

Die Staatsgrenze befindet sich in Rheinmitte in:

» km 7,737 (Kilometrierung SNCF Réseau)
» km 13,900 (Kilometrierung DB InfraGO).

Die jeweiligen Streckenkilometrierungen der Netze enden an diesem Punkt.

Die Kilometrierung der DB-Strecke 4260 beginnt in Appenweier und steigt bis zur
Staatsgrenze.

Ab dort beginnt die Kilometrierung der SNCF-Réseau-Strecke 142000, diese fallt in Richtung
nach Frankreich.

1.4.2 Betrieb

Die Grenzstrecke ist eine elektrifizierte zweigleisige Strecke und wird im Gleiswechselbetrieb
betrieben.

Die Abstandshaltung wird durch einen Selbstblock sichergestellt.

Es wird in der Regel rechts gefahren.

» Gleis 1 = Gleis Strasbourg-Neudorf — Kehl,
> Gleis 2 = Gleis Kehl — Strasbourg-Neudorf.

Zluge der Fahrtrichtung Strasbourg-Neudorf — Kehl, die im Bf Kehl in die Gleise 21 — 24
fahren sollen, befahren ab Strasbourg-Neudorf das linke Gleis (Gleis 2).

Fahrten in das Gegengleis erfolgen gemal den Regelungen des jeweiligen EIU.
Fahrten von Kehl nach Gleis 1 (Strasbourg-Neudorf — Kehl) erhalten das Signal Zs 6.

Der Fahrdienst im Bahnhof Strasbourg-Neudorf wird von einem Fdl im Stellwerk 1 Neudorf
geleitet.

Der Bahnhof Kehl wird vom Fdl Kehl aus der BZ Karlsruhe ferngesteuert.

Der Fahrdienst ist durchgehend sichergestellt.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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1.4.3 Einrichtungen

Der Plan der Grenzstrecke in Anlage 1 der vorliegenden Regelung enthalt die Anlagen der
Grenzstrecke.

1.4.3.1 Einrichtungen von DB InfraGO auf franzésischem Staatsgebiet

Folgende Einrichtungen der DB InfraGO befinden sich auf franzésischem Staatsgebiet:

- Einfahrsignale F100 und FF100 mit 2000/1000 Hz PZB-Magneten und Achszahler in km
7,702

- 500 Hz PZB-Magnete in km 7,451

- Einfahrvorsignalwiederholer VWf100 und VWff100 mit Signal Lf 6 in km 7,402

- die 2000 Hz-Prifmagnete zur Geschwindigkeitsiberwachung in km 7,302 Gleis 1 und 2
- die 2000 Hz-Prifmagnete in km 6,990 (Gleis 1) und km 7,010 (Gleis 2)

Im Zusammenhang mit diesen Einrichtungen ist das Regelwerk der DB InfraGO
anzuwenden.

1.4.4 Zugsicherungssysteme, GSM-R und Oberleitung

1.4.4.1Umschaltung der fahrzeugseitigen Zugsicherungssysteme

Fir die nicht mit ETCS ausgerlsteten Zige verfugt die Grenzstrecke an zwei
Umschaltstellen Uber ein System zum Umschalten der Betriebsleit- und Sicherheitssysteme
(Umschalten PZB / KVB) durch INTEGRA-Balisen.

Bei Zugen, die mit ETCS ausgestattet sind, erfolgt die Systemumschaltung automatisch mit
dem Passieren der Balisen.

In dem Plan gemalR Anlage 2 der vorliegenden Regelung sind die Eurobalisen dargestellt.

1.4.4.2 Zugfunk (GSM-R)

Die Grenzstrecke ist mit Zugfunk GSM-R ausgerustet.

Die Umschaltung von GSM-R (F), Kanal 4 nach GSM-R (D) (Fahrtrichtung Strasbourg-
Neudorf — Kehl) und die Umschaltung von GSM-R (D) nach GSM-R (F), Kanal 4
(Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-Neudorf) erfolgt auf franzésischem Gebiet in km 7,577.

Der Umschaltpunkt ist ortlich durch entsprechende Hinweistafeln gekennzeichnet.

1.4.4.3 Elektrischer Zugbetrieb
Die Strecke Kehl — Strasbourg-Neudorf wird elektrisch mit Oberleitung betrieben.

Die Oberleitung der DB InfraGO wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und
von der Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert.

Die Oberleitung der SNCF Réseau wird mit 25 kV Wechselspannung, 50 Hertz betrieben und
vom Central Sous Stations (CSS) Pagny-sur-Moselle aus gesteuert.
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Die Schutzstrecke ist mit franzdsischen Signalen gekennzeichnet und erstreckt sich von km
6,990 bis km 7,255.

Hinweise:

» Die Ankindigung ,Bigel senken® flir die Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-
Neudorf, die sich im Bf Kehl in km 13,755 befindet, ist mit DB-Signalen
gekennzeichnet.

» Da die Schutzstrecke nicht mit elektrischer Energie versorgt wird, kann ein
elektrisch angetriebener Zug mit gehobenem Stromabnehmer, der wegen
einer zu schwachen Schwungfahrt zum Halten kommt, diesen Bereich nicht
aus eigener Kraft wieder verlassen.

Fur Wendezlige oder Zige mit mehreren Stromabnehmern befinden sich in km 6,590
(Fahrtrichtung Kehl — Strasbourg-Neudorf) und 7,644 (Fahrtrichtung Strasbourg-Neudorf —
Kehl) Signale ,REV* (REV = Réversible). Nachdem der Zug ein Signal ,REV* passiert hat, ist
sichergestellt, dass sich der letzte Stromabnehmer nicht mehr innerhalb der ,gemeinsamen
Anlagen fur den Systemwechsel” befindet und damit der Hauptschalter wieder eingelegt
werden kann.

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung sind nur gestattet, wenn
keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer mitgefiihrt werden.
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1.5 Trassenmanagement
1.5.1 Grundsatze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemaf den in den Infrastrukturnutzungs-
bedingungen (INB) der DB InfraGO und dem ,Document de référence du réseau“ (DRR) von
SNCF Réseau veroffentlichten Bedingungen und Fristen konstruiert und zugeteilt.

Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die auch die Grenzstrecke nutzt, muss sich
auf den gesamten Laufweg beziehen.

Die Zuge der Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich erhalten grundsatzlich gerade
Zugnummern.

Die Zuge der Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland erhalten grundsatzlich ungerade
Zugnummern.

Auf der Grenzstrecke wird nach franzdsischen Fahrplanunterlagen gefahren.

1.5.2 Trassenanmeldung

Bezuglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und Vertragsschluss/Trassenzuteilung
gelten die jeweils aktuellen Bestimmungen der INB der DB InfraGO bzw. des DRR von
SNCF Réseau, die im Internet veroffentlicht sind.

1.5.3 Kapazitatseinschrankung

Wenn Trassen aus betrieblichen Grinden auf der Grenzstrecke ad hoc gedndert oder
gestrichen werden sollen, stimmen sich COGC AL und die BZ Karlsruhe ab, um mit dem
oder den betroffenen EVU eine Losung zu finden, die die Durchfiihrung der Zugfahrten
erlaubt.

1.5.4 Nichtnutzung einer Trasse

Wird eine Trasse auf der Grenzstrecke nicht genutzt, missen COGC AL und BZ Karlsruhe
von den EVU verstandigt werden.

1.5.5 Fahrplanunterlagen

SNCF Réseau ist fir die Erarbeitung der Fahrplanunterlagen (RT = Renseignements
Techniques) auf der Grenzstrecke zustandig.

1.6 Standige Anderung der Signalisierung

Die EVU werden fiir beide Fahrtrichtungen Uber stéandige Anderungen der Signalisierung bis
zur Ubernahme in die jeweiligen Unterlagen auf der Grenzstrecke unterrichtet:

» von SNCF Réseau mit ARTIC,
> von DB InfraGO mittels der La.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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1.7 Vorubergehende Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen,
die unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

1.7.1 Geplante Langsamfahrstellen

Die EVU werden Uber die geplanten vorlUbergehenden Langsamfahrstellen auf dem
deutschen Abschnitt durch die La unterrichtet.

Die EVU werden Uber die geplanten vorlibergehenden Langsamfahrstellen auf dem
franzdsischen Abschnitt durch ARTIC unterrichtet.

1.7.2 Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

Fdl Kehl und Fdl Strasbourg-Neudorf verstandigen die Triebfahrzeugfihrer mit
zweisprachigem Befehl 5 (s. Anlage 4 der vorliegenden Regelung).

1.7.3 Kennzeichnung der voribergehenden Langsamfahrstellen

Vorlbergehende Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den
deutschen Signalen ausgeristet, auch wenn diese auf franzésischem Gebiet aufgestellt
werden missen.

Vorlbergehende Langsamfahrstellen, die auf franzdsischem Gebiet liegen, werden mit den
franzésischen Signalen ausgeristet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt
werden missen.

Vorlibergehende Langsamfahrstellen, die auf deutschem und franzésischem Gebiet liegen,
werden je nach Fahrtrichtung mit deutschen Signalen oder mit franzésischen Signalen
ausgerustet.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2 Fahrdienst

2.1 Zuglange

Die maximale Zuglange auf der Grenzstrecke betragt 740 m, einschliellich Lokomotive(n).

2.2 Schlusssignale an Zugen

Zwischen Strasbourg-Neudorf und Kehl (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und
Nachtzeichen folgende Zugschlusssignale:

» zwei rote Lichter oder
> zwei Schlusslaternen.

Verantwortlich flr die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

2.3 Besonderheiten in der betrieblichen Durchfuhrung
der Zugfahrten aufgrund technischer Einrichtungen

Um ein Anhalten eines Zuges mit gehobenem Stromabnehmer in der Schutzstrecke zu
vermeiden, darf diesen Zugen nicht erlaubt werden, auf Sicht zu fahren.

Befehle mit Angabe einer Geschwindigkeit unter 30 km/h missen diese Besonderheit
bertcksichtigen und durfen nur erteilt werden, wenn sie nicht das Anhalten des Zuges mit
gehobenem Stromabnehmer in der Schutzstrecke zur Folge haben. Der Tf ist verpflichtet, die
Annahme des Befehls abzulehnen, wenn er dies nicht sicher stellen kann.

2.4 Anhalten der Zuge bei Gefahr

1) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Kehl oder Strasbourg-Neudorf zu melden.
Die Meldung wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhdfen Kehl und
Strasbourg-Neudorf sofort anhalten!

Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen und in den Bahnhéfen Kehl
und Strasbourg-Neudorf sofort anhalten!”

2) Der Fdl Kehl und der Fdl Strasbourg-Neudorf sowie die Disponenten in der BZ Karlsruhe
und im COGC Alsace missen den Nothaltauftrag mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln
geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder Frankreich befindet.

Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

,Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen und in den Bahnhéfen Kehl und Strasbourg Neudorf
sofort anhalten!

Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen und in den Bahnhdéfen Kehl und
Strasbourg Neudorf sofort anhalten!

Hier (Fahrdienstleiter Kehl / Strasbourg Neudorf/ COGC AL / Disponent Karlsruhe).*

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.5 Sicherung durch Tf wahrend der Untersuchung
seines Zuges

Sieht sich ein Tf sich veranlasst, fur die Untersuchung seines Zuges Sicherungsmaf3nahmen
fur das Nachbargleis zu beantragen, wird das Gleis von den Fdl nach vorheriger
Abstimmung gesperrt.

Auf dem franzosischen Teil der Grenzstrecke wird die Gleissperrung dem Tf mit dem
Befehl 95.95 mit folgendem Wortlaut bekannt gegeben:

‘ « Fermeture de la voie n°... de ... a ... réalisée »

oder

»,Gleis Nr ... von ... nach ... gesperrt.”

Auf dem deutschen Teil der Grenzstrecke wird die Gleissperrung dem Tf mit folgendem
Wortlaut bekannt gegeben:

,Gleis Nr ... von ... nach ... gesperrt.”

2.6 Verminderter Reibwert

Wird auf dem franzésischen Teil der Grenzstrecke ein verminderter Reibwert gemeldet,
begrenzen die Fdl die Geschwindigkeit der Ziige zwischen km ... und km ... (vom Tf
gemeldeter Abschnitt) auf 50 km/h.

Befehl 5 und x.95 - Grund Schmierfilm / enrayage.

2.7 Schriftliche Befehle

Schriftiche Befehle auf der Grenzstrecke werden mit Hilfe des Befehlsvordrucks
(zweisprachiger Befehl) gemaf Anlage 4 der vorliegenden Regelung erteilt.

Der Befehl wird verwendet, um den EVU Anweisungen zu erteilen, auller flr die Vorbeifahrt
an den Hauptsignalen gemaR Punkt 2.7.1 der vorliegenden Regelung.

2.7.1 Vorbeifahrt an den Signalen C50 bis Cv53
Die Vorbeifahrt an den Signalen C50, C51, C52 und Cv53 wird mit den jeweils glltigen
Formularen fir das franzdsische Netz zugelassen.

Hinweis: Das Formular CBA darf Fahrten mit gehobenem Stromabnehmer fir die Vorbeifahrt
an den Signalen C51 und Cv53 nicht Gbermittelt werden.
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2.8 Rangieren
2.8.1 Rangieren auf Seite Kehl und Strasbourg-Neudorf

Mit Zustimmung des jeweils zustandigen Fdl kann auf die freie Strecke rangiert werden.

2.8.2 Besonderheit

Wenn es wahrscheinlich ist, dass die Rangierfahrt die Schutzstrecke befahrt, muss
sichergestellt sein, dass sie ohne gehobenen Stromabnehmer fahrt.

2.9 AulRergewohnliche Transporte (aT)
2.9.1 Grundsatze

Wenn ein EVU einen aullergewohnlichen Transport im internationalen Verkehr Uber die
Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl durchfiihren will, muss es folgende Dokumente
erhalten:

» ein ATE, herausgegeben vom BTE von SNCF Réseau, das die Bedingungen fir das
Verkehren auf dem franzésischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze
enthalt,

» eine Bza, herausgegeben vom Team auflergewdhnliche Transporte (TaT) der DB
InfraGO Region Sidwest, die die Bedingungen fur das Verkehren auf dem deutschen
Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein aT, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug befordert werden,
wenn fiir ihn vorliegen:

» von Seiten von DB InfraGO eine Beforderungsanordnung (Befo) fir die Zlige des
Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fir die Zlige des
Gelegenheitsfahrplans

» von Seiten von SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorporation d’'un Transport
Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fur einen auRergewodhnlichen Transport).

Die Befo/Fplo und das ATE enthalten:
> die Bza-Nr. von DB InfraGO und die ATE-Nr. von SNCF Réseau,
» den Verkehrstag,
» den zu benutzenden Zug,
>

die Bedingungen (Einschrankungen) fir das Verkehren auf dem deutschen
(Befo/Fplo) / franzésischen (ATE) Teil der Grenzstrecke.
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2.9.2 Durchfihrung von aT

DB InfraGO und SNCF Réseau informieren die EVU Uber die Einschrankungen in
Verbindung mit dem aT.
Auf dem franzdésischen Netz

» EVU macht eine Einstellungsanfrage an COGC AL

» COGC AL genehmigt dem EVU die Einstellung des aT

Auf dem deutschen Netz

Die Befo oder Fplo umfasst alle notwendigen Angaben und gilt bis zur Staatsgrenze.

2.10 Ruckkehr zum ruckgelegenen Bahnhof aus eigener
Kraft

Soll ein Zug zuricksetzen, ist die Zustimmung des Fdl des riuckgelegenen Bahnhofs
erforderlich.

Die Zustimmung zum Zurlicksetzen wird vom Fdl des riickgelegenen Bahnhofs durch
zweisprachigen Befehl 95.95 erteilt mit folgendem (deutschen oder franzésischen) Wortlaut:

s,Fahren Sie zuriick bis Einfahrsignal ... des Bahnhofs ... und melden Sie sich anschlieBend
beim Fadl.”

(« Revenez jusqu’au signal d’entrée ... de la gare de ... puis mettez-vous en relation avec
I'AC. »)

Die Einfahrt in den riickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR den Regeln des jeweiligen EIU.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.11 Hilfeleistung
2.11.1 Grundsatze

Hilfe wird vom Triebfahrzeugfuhrer Gber Fernsprecher, Zugfunk, durch Boten oder andere
geeignete Mittel unter Nennung des Standorts, der Zuglange, der Tonnage und des Grundes
angefordert.

Der Triebfahrzeugfiuhrer darf nun ohne die Zustimmung des Fdl Kehl oder des Fdl
Strasbourg-Neudorf nicht mehr weiterfahren.

Die Fdl und die Triebfahrzeugfiihrer informieren sich gegenseitig und stimmen die
erforderlichen Mallnahmen zur Hilfeleistung im Einvernehmen mit den Disponenten in der
BZ Karlsruhe und im COGC Alsace - ab, die in Deutschland oder in Frankreich benétigt wird.

Die Hilfeleistung wird je nach Erfordernis erbracht von:
» dem Zug, der die Grenzstrecke in der gleichen Fahrtrichtung als nachstes befahrt,
» einem Hilfs-Tfz oder

» einem Hilfszug.

Solche Fahrten werden mit dem Begriff ,Sperrfahrt® (circulation a voie fermée) bezeichnet.

Die Hilfeleistung darf aus Richtung Frankreich nur mit Fahrzeugen ohne gehobenen
Stromabnehmer erfolgen.

Aus Richtung Deutschland darf die Hilfeleistung nur mit einem Fahrzeug mit gehobenem
Stromabnehmer erbracht werden, wenn die Sperrfahrt die Schutzstrecke nicht erreicht. Muss
die Schutzstrecke befahren werden, darf die Hilfeleistung nicht mit einem Fahrzeug mit
gehobenem Stromabnehmer erbracht werden.

Das Zufuhren einer Hilfeleistung vom riickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaf Abschnitt 2.11.2
der vorliegenden Regelung.

Das Zuflhren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemafR Abschnitt
2.11.3 der vorliegenden Regelung.

2.11.2 Zufuhren einer Hilfeleistung vom rickgelegenen Bahnhof

Die Sperrfahrt erhalt bei der Zufliihrung

» vom Bf Kehl den zweisprachigen Befehl 1, 5 und 6 (Fahren auf Sicht mit héchstens
30 km/h, Grund Nr. 12) sowie 95.95 gemal Punkt 2.11.2.1.oder 2.11.2.2 der
vorliegenden Regelung,

» vom Bf Strasbourg-Neudorf den zweisprachigen Befehl 95.95 gemaly Punkt 2.11.2.1
oder 2.11.2.2 der vorliegenden Regelung.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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2.11.21 Rackkehr der Sperrfahrt mit dem liegengebliebenen
Zug in den ruckgelegenen Bahnhof

Die Zustimmung zum Zurlicksetzen wird vom Fdl des rickgelegenen Bahnhofs durch
zweisprachigen Befehl 95.95 erteilt mit folgendem deutschen oder franzésischen Wortlaut:

~Fahren Sie mit dem liegengebliebenen Zug zuriick bis zum Einfahrsignal ... des Bahnhofs
... und melden Sie sich anschlieBend beim Fdl.“

(« Revenez avec le train en détresse jusqu’au signal d’entrée ... de la gare de ... puis
mettez-vous en relation avec I'AC. »)

Die Einfahrt in den rickgelegenen Bahnhof erfolgt gemaf den Regeln des jeweiligen EIU.

2.11.2.2 Schieben des liegengebliebenen Zuges

Der Fdl des riickgelegenen Bahnhofs erteilt den zweisprachigen Befehl 95.95 mit folgendem
deutschen oder franzésischen Wortlaut:

~Schieben Sie den liegengebliebenen Zug bis in den Bahnhof ... .“

(« Poussez le train en détresse jusqu’a la gare de ... »)

Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR den Regeln des jeweiligen EIU.

2.11.3 Zufuhren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof

Das Zufiihren einer Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof mit anschlieBendem
Schieben des liegengebliebenen Zuges in den riickgelegenen Bahnhof ist verboten.

Die Sperrfahrt erhilt bei der Zufiihrung vom Bf Kehl den zweisprachigen Befehl 1, 5 und
6 (Fahren auf Sicht mit héchstens 30 km/h, Grund Nr. 12) sowie 95.95 mit folgendem
Wortlaut:

sHolen Sie den in km ... liegengebliebenen Zug in den Bahnhof ... zuriick.”

Die Sperrfahrt erhilt bei der Zufilhrung vom Bf Strasbourg-Neudorf den zweisprachigen
Befehl 95.95 mit folgendem deutschen oder franzdsischen Wortlaut:

sHolen Sie den in km ... liegengebliebenen Zug in den Bahnhof ... zuriick.”

‘ « Portez secours au train en détresse au km ... et ramenez le a la gare de .... »

Die Einfahrt in den vorausgelegenen Bahnhof erfolgt gemaR den Regeln des jeweiligen EIU.
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2.12 MalRlnahmen vor Ablassen einer Zugfahrt bei
ausgeschalteter Oberleitung

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung dirfen nur durchgefiihrt
werden, wenn sichergestellt ist, dass keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer
mitgeflhrt werden.

Vor dem Zulassen einer Zugfahrt bei ausgeschalteter Oberleitung gelten folgende
Bedingungen:
Der Fdl

> halt den Zug an,
> befragt den Tf.

Der Tf bestatigt dem zustandigen Fdl, dass es sich um einen Zug ohne Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer handelt mit folgendem Wortlaut:

~Abfahrbereiter Zug ... (Nr.) fiihrt keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer.“

(« Train n° ... ne comporte pas de véhicule ayant un pantographe levé. »)

Der zustandige Fdl darf den Zug erst ablassen, nachdem er diese Meldung erhalten hat.

2.13 Storung der Sicherungstechnik oder der Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Triebfahrzeug oder gestorter Zugfunk-
Fahrzeugeinrichtung verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald
wie moglich die Leitstelle, dessen Netz es befahrt (COGC AL oder BZ Karlsruhe). Wenn die
Leitstelle davon Kenntnis erhalt, verstandigt sie die Leitstelle des benachbarten EIU.

Jedes EVU trifft die flr das jeweilige Netz vorgesehenen Malinahmen.

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
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Annexe 1/ Anlage 1

Plan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl

Schéma de la section frontiére Strasbourg-Neudorf/Kehl
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Etendue de la section frontiére
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Annexe 2 / Anlage 2

Plan der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl mit Eurobalisen

Plan de la section frontiére Strasbourg Neudorf — Kehl avec les Eurobalises
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Annexe 3 / Anlage 3

Réservé / bleibt frei

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU
Version 02 gliltig ab 14.12.2025



Seite 27 / 29

Annexe 4 / Anlage 4

Zweisprachiger DB-Befehl / Imprimé bilingue Befehl DB
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Befehle 1-9 Instruction européenne 1-9

A Zugnummer N° du train  C Standort des Zuges Localisation du train

E Anzahl der Vordrucke Nombre de formulaires [..Standort des A isenden Localisation de I'émeteur

7I:| Starten in SR Autorisation de se remettre en marche aprés préparation d’un mouvement

D darf vorbeifahren am EOA
7.20 Est autorisé a franchir un EOA

D darf in SR starten Est autorisé 3
7.10  circuler en 5R

D ist vom Fahren auf Sicht befreit
X25gst dispensé de marcher 3 vue

7.21 Signal, Zugmeldestelle
Signal, localisation

1D\Iorbeifah|1 am EOA / Vorbeifahrt am Signal Autorisation de franchir un EOA / Signal

[] darf vorbeifahren est autorisé 4 am

8 :‘BU sichern Sécurisation d'un PN

muss halten vor BU

A & E E T Fah f Sicht
Ddalfln SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen wurde D O p A e

zwischen/in und et
110 goa/signal franchir un EOA/Signal 1111 km / 1.11.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste -50 5*arréter avant le PN entre [ & %43 Tugmeidestaiic Localisation
Y ina und et 5524k und et
: : x.44 Zugmeldestelle Localisation 5T TR Boddd LU . 8.5
1.12.1km J 1.12.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste und darf weiterfahren, wenn B gesichart ist
[_] ist vom Fahren auf Sicht befreit | und et und et _ nd et est autorisé 3 poursuivre la marche lorsque le/s PN
%23 est dispensé de marcher & vue 1.131km [ 1.13.2 Signal, Z Idestelle Signal, Poste 8.54.1 km 855t 8.56:1 -k est [ sont sécurisé/s
D Zusétzliche Instructions complémentaires
A -ahren mit eingeschrankter Fahrstromversorgung igation de circuler avec des restrictions d alimentation electrique
%95 isung: 9|:| Fah. it eingeschrinkter Fah Obligation de circul d ictions dali ion électri
i) 9.40 Eingeschrinkte Fahrstromversorgung zwischen/in und et
""" Restrictions d"alimentation électrique entre [/ & e
ZDWeiterhhren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt Autorisation de circuler aprés un TR/un franchissement de signal x.43 Zugmeldestelle Localisation
von

35 befreit est dispensé de
marcher a vue

Siaucune MA n’est recue, est autorisé a poursuivre en mode SR

de

wd ?_'u meldestelle Localisation
derF EUNg si isiert

D Zusétzliche Instructions complémentaires
<95 A

D jaoui [oderou] Dnem non
9.67 9.68

La limitation de "alimentation de courent est affichée

D Fahren mit gesenktem Stromabnehmer D Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter

D Geschwindigkeitsbeschréankung

zwischen/in Entre / 3 _undet

¥.41Circuler 3 une vitesse maximale de

9.70  Circuler avec pantographe abaissé 9.75 Circuler avec disjoncteur ouvert
96 [Fr ibre]
3[] Verbleiben im stillstand Obligation de rester & I'arrét V' Name Triebfahrzeugfihrer B Datum Date N
[_] verbleiben im Stillstand | [[] "Fahrt beenden” durchfiihren | [_] Varhandene ETCS-Fahrt is laschen Monitis candmcteus
3.10Rester & |’ arrét 3.15 Exécuter la fin de mission 3.20 Supprimer la MA disponible W Name Anweisender Niom de |'émetteur 7 Eindeutige Kennung Identification unique
. . . . . N v
4D Widerruf eines Befehls Annulation d’une instruction Grund) s Motif vin_|Grund Anlass Motif
: - : Nr. km/h[Nr. km/h|
4|:1|0 Befehl Instruction wird widerrufen 0| G kann bezetzt zein [a voie peut ftre occupée 35 || 29 Mangel am Oberbau cefaut de =z voie *
" opérationnelle PR R = est 1é Personen im Glis / Kinder am Gles Persannes dars la vaie] 3.5, [Verdacht auf Oberleitungsschiden [auch im benachbarten Gleis) 2.5
P 411 Kennung Identification unigue e i e Vo B p e v . 30 |brizomption & avarie caténaire [également zur Iz voie voisine]
. . . = - . . L. — 3 Tiahrten unterwegs Cirouistions ergnrfes survaie fermés] 3.5, Verdacht auf . Sturmschaden etc||
5[] Fahren mit Geschwindigkeitsheschrinkung Obligation de circuler 3 vitesse limitée 4| Einfahrt in ein Stumplgiels Rdception sur voie enimpazze | 30 || 31 | présomption d'avarie liée aux intempéries (gizementde | @.5.
15 Einfahrt in ein teilweise besetztes Gleis, nur teilweise terrain, etc.)

befahrbares Gleis oder hesancers kurzes Stumpfgleis 20 - :
Eception sur voie partiellement occupée, une voie de g |MErnCEmeEEGES ik

a.5.

x421km/h .43 Zugmeldestelle Localisation longueur réduite, une voie en impasse réduite prézence poszibie de gagons dans i tunne
pomses . 16 | ¥ein Durchrutschweg pa de distance ge glizsement 30 | 32 ::Ei-i;:c:retrl:z.;i::::;‘irs::’aa:generk 50
VEA Figmeidestais oeaieston IR AT T SR L} a?_'ﬂ?]'ﬁ'ﬁ"?_)(.ﬁﬁ:?ﬁ'g'ﬁ'ﬁ S 17 Auf Ger Strecke runt G Arbert Lgne fermee 3 1a arculstion| 5
iz | 40 34 | suBer Anansiziet von Sralen 50
D Zusatzliche Instructions complémentaires Enclenchement siguilie/Signal en derangement _
*.95 A isung 19 |Bil nicht ausreichend gesichert PN insuffsamment séauriséis | 20 || 35 Weiche mit HY 73 hne Sperrvamichtung gesichert 5

Aiguille immobilizée manuellement sans cadenassage

.96 [ Freitext texte libre]

20 [spurriten nicht von Eiz u. Schnee befreit omidres verglsctes et erneist 30

- = 21 I 5 36 Heillliuferortungzaniage / Festbremsortungzanlage gestir: 200
SD Fahren auf Sicht Marcher 2 vue 35 P & DBC / Détecteur de frein(s) sérre(s) en dérangement
D Fahren auf Sicht [und et] D Geschwindigkeitsbeschrankung 23 Unatatrbare Sl im gasp. G1 portion de veie fermie impratizae | 3.5, || 37 Warnen uon Bescendes auf Bofustegen st moglich )*
6.40 Marcher a vue .4 # 2 g s Information des voyageurs 3 quai impossible
Circuler a une vitesse maximale de 24 Zustand nach Bauarbeiten H _ __ _
o T S ) 8 E_eund: i a:_ndne E:nderur;:n-um et I
. . ‘oyageurs non informés du changement du quai -3
ZWI“hen_‘lrm S 25 Arpeitostete richt benachricntigt personnel du chantier nonavizé | @.5.
Entre /3 %43 Zugmeldestelle Localisation 39| engtese fir Li-Senaungen xiarit récuit pour transports sxegtionnes. | 10
Hiecrigere Geschwindighett gegeniber der La = - - i -
26 | yioo rebiaire s ) [Eirgeschrinkte Tragfahigheit der Bahnanlagen bei Schwerwager|
= tesse inferieure 3 celle e fa "La Bk s
von/de bis/ a . o 40 |armement ce la voie insuffizant pour véhicules lourds "
RAET0E ToTatisati X 47.1km / x.47.2 Signal x A8 Tkm [ x#87 Signal . £ 20
27 igre im gesperrten Gleis 41 | Seizensignal unvollstSndig signalization 4 avant incomplgse a0
[ strecke aus folgendem Grund prisfen Ereebni o Agents présents dans |a voie fermée as. o — = 0
%.90 Vérifier le pacours paur la raizon 2 Teebnis an R - Verdacht auf Mangsl am Oberbas 75 |42 ndwarnung avis de vents forts
suivants *.91 [Freitext texte liarsj _Présenter ses conclusions & X.52 [Freitext texte libre] 28 Prézomption ce défaut de |3 vaie a5 Ul 43 |schwungfahrabschnitt zone ce paszage sur lerre 140

I:l Zusau{r(he Instructions complémentaires

a. 5. = Auftrag zum Fahren auf Sicht / 2.5. = marche 3 vue |* = unterschiecliche Geschwincighsiszvorgaben

x95A

W96 [ Freftext texte fibre]

itesse limite autorisee variable

V408.0411V01/408.2411V01

Gemeinsame Regelung der Besonderheiten auf der Grenzstrecke Strasbourg-Neudorf — Kehl, Auszug fiir EVU Version 02 gliltig ab 14.12.2025



Seite 29/ 29

Befehle 21-95 Ordres 21-95

30 ]//

A Zugnummer N° du train C Standort des Zuges | Standart der Rangierabteilung Localisation du train / de la compo. de manoeuvre
'E Anzahl der Vordrucke Nombre e formulaires D Standort des i Localisation de I'émetteur 31 D 1
21|:| Einfahrt / Weiterfahrt Entrer / Circuler

2godurfinfau{der [] einfahren [oder] [] weiterfanren

" estautorisia 21.11 Zugmeldestelle Localisation 2112 entrer 2113 circuler

22|:|Ausfah|1 aus dem Bf/Bft Sortir de la gare / secteur de circulation

[ ot aus dem ausfahren

22.10 et sutcrisé & sartir de/du 22.11 Bf Gare / 22.12 Bft Secteur de circulation

200/

23D Fahren auf dem Gegengleis Circuler sur le "Gegengleis"

] et auf dem Gegengteis ven bis  Grenze DfF / frontiére D/F

23.10 circule sur ke “Gegengleis” 23117 Idestelle Localisation 4 23.12 Zugmeldestelle Localisation
- 33 1/

24|:| Zuriickkehrende Fahrten Retour en arriére D

"I4:!llﬁ'hnl [oder] L] schiebt nach von in Richtung

2411 circule P

ou] * 24.12 pf)ussF en de 3413 Zugmeldestelle Localisation
direction
bis und kehrt zuriick

24 14 Zugmeldestelle Localisation 3 2415km / 24.16 Signal et revient 34|:| I

L tauf is, Rii auf I:'HinhhrtaufGegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis
2420 Aller sur le "Regelgleis”, retour sur le "Gegengleis™ 2430 Aller sur le ™ is", retour sur le “Regelgleis”

2]y

QSD Zusitzliche Anweisungen Instructions complémentaires

07

95.10

muss bei Annaherung an den B Signal Zp 1 geben und B schnelistens riumen, wenn erstes Fahrzeug StraBenmitte erreicht hat
5.3 UoR siffier i I'approche du PN ct dégoger rapidement e PN forsque e premicr véhicule aurs atteint le millicu de la chaussée

26 ] //

LI

95.30

9@0 "

D PZB infam

95.50 Balise PZB =n/au

95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle Localisation

unwirksam

standigwirksam oo inactive

constamment active

\2?I:I //

28 I:‘ Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart Changement niveau / mode ETCS

D muss folgende Anweisungen beachten doit respecter les instructions suivantes
95.95

L] muss ETcs-Level wahlen ] muss ETCS-Betriebsart wahlen
28.10 doit sélectionner 5 [ —
28 11 ETCS-Level 28.20 doit sélectionner 3891 FTee Betrioheart Mode
29 D..:;. r i iihrt | Wei mit hé. 40 km/h

Poursuivre la marche en respectant la signalisation au sol / sans dépasser 40 km/h

"Ig__:l|_0 darf signalgefiihrt weiterfahren est autorisé & poursuivre la marche en respectant la signalisation au sol

O on

29.20

i

29.30

95.96 [Freitext texte libre]

V' Name Tf Nom du conducteur B

Datum Date

Y

Uhrzeit Heure

W Name Anweisender Nom de |'émetteur

z

Eindeutige Kennung
Identification unique
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1 Allgemeines

1.1 Aufer Kraft tretende Vereinbarungen, Giiltigkeit der
gemeinsamen Regelung

Diese gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten ersetzt die deutsche Ausgabe vom
16.10.2024.
Sie tritt am 14.12.2025 in Kraft.

1.2 Inhalt

Bei der Nutzungsvorgabe fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen handelt es sich um einen Auszug aus
der Grenzbetriebsvereinbarung. Textpassagen, welche im Dokument mit (...) gekennzeichnet sind,
haben fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen inhaltlich keine Bedeutung.

Die gemeinsame Regelung bestimmt die ortlichen Besonderheiten auf der Strecke zwischen den
Bahnhofen Lauterbourg und Worth (Rhein);
Die grundsatzlichen Angaben zur Strecke finden sich:

e flir die DB: VzG-Streckennummer 3400, La-Strecke 213 a/b La-Bereich Mitte.
o fiir die SNCF: RT 1025, Ligne 145000

Die gemeinsame Regelung erganzt alle Bestimmungen fiir den Betrieb der Infrastruktur, die auf dem
deutschen und franzdsischen Teil der Grenzstrecke Lauterbourg - Worth (Rhein) giiltig sind.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen sind, sind durch die
Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der DB InfraGO und fiir das franzésische
Eisenbahnnetz zu beachten. Die Triebfahrzeuge miissen tiber die Ausriistungen verfiigen, die den
technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke entsprechen.

Es gelten die Richtlinien des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmens.

(...)
1.3 Sprachregelung

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern (Fdl)
Lauterbourg Poste 1 und Woérth (Rhein) werden in deutscher Sprache gefiihrt.
Der Fdl Lauterbourg Poste 1 ist zweisprachig.

Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC AL) Alsace und
der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe werden auf Deutsch oder Franzoésisch abgewickelt. DB InfraGO
und SNCF missen sicherstellen, dass in ihrer jeweiligen Leitstelle mindestens ein kompetenter
Mitarbeiter zweisprachig ist.

(...)

Lauterbourg - Wérth (Rhein)



Die sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (franzosisch dépéches) sind in diesem
Dokument mit einem grauen Kasten hinterlegt. Diese Meldungen werden wiederholt,
Zum Beispiel:

| “Zug (Nummer) ... fallt aus”

(« Train n° ... supprimé »)

Die Meldungen mit festem Wortlaut sind in diesem Dokument mit einem weifen Kasten hinterlegt.
Die Meldungen mit festem Wortlaut werden jeweils wiederholt, mit den Worten:

»lch wiederhole”

und bestatigt mit:
»Richtig”

Der Text der sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (franzdsisch dépéches) wird nach
korrekter Wiederholung von franzésischer Seite dokumentiert und mit einer Nummer vergeben; von
deutscher Seite wird der Name des Fdl angegeben.

Die Meldungen mit festem Wortlaut sind genau wie beschrieben anzuwenden.

1.4 Verwaltung der gemeinsamen Grenzstreckendokumentation

Die Dokumentation der zwei EIU iiber die Grenzstrecke besteht aus der vorliegenden
gemeinsamen Regelung, die fiir die EVU als Auszug zur Verfiigung gestellt wird.

Diese Regeln fiir EVU sind ein Auszug aus der Grenzbetriebsvereinbarung. In ihr werden die
ausgelassenen Textstellen mit ,,(...)“ kenntlich gemacht.

Gemeinsame voriibergehende Vereinbarungen oder sonstige gemeinsame Vereinbarungen (bei
BaumaRnahmen usw.) diirfen fiir einen moglichst kurzen Zeitraum davon abweichen.

(...)

Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat, ist
per E-Mail oder andernfalls schriftlich zur Priifung mitzuteilen:

(...)
Jede strukturelle, funktionale oder Vorschrifteninderung, die Einfluss auf den Verkehr auf

dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus innerhalb der vorgegebenen Fristen jedes Netzes den
betreffenden EVU mitzuteilen.

1.5
Ansprechpartner und bilaterale Treffen

(...)

Lauterbourg - Wérth (Rhein)



2 Betriebliche Grundsatze und
Einrichtungen auf der Grenzstrecke
Lauterbourg — Worth (Rhein)

2.1 Festlegung der Grenzen der Grenzstrecke - Giiltigkeit der GBV

e Die Staatsgrenze befindet sich in km 56,840 SNCF (von Lauterbourg her steigend) bzw. km
60,959 DB (von Worth her steigend).

o Wichtig: die Fdl miissen sicherstellen, dass eine Kilometerangabe, welche zwischen
km 55,680 und 56,840 liegt, durch den Meldenden dahingehend prazisiert wird, als
dass dieser noch zusatzlich mitteilt, ob es sich um eine Kilometerangabe fiir das Netz
der DB oder der SNCF handelt. Zu dokumentieren sind Kilometerangaben in diesem
Bereich mit dem Zusatz DB bzw. SNCF.

e Die Grenzstrecke erstreckt sich:

o Richtung SNCF-DB von km 55,493 (SNCF) im Bahnhof Lauterbourg bis Signal 74G in
km 50,840 (DB) im Bahnhof Wérth

o Richtung DB-SNCF von Signal 74N1-8 in km 50,083 (DB) im Bahnhof Wérth bis km
55,493 (SNCF) im Bahnhof Lauterbourg.

e Die Grenzstrecke Lauterbourg - Woérth (Rhein) ist eingleisig.

e Der Bahnhof Lauterbourg ist 6rtlich mit einem Fdl besetzt wahrend der Offnungszeiten des
Stehlwerks. Die Bahnhofe Worth und Hagenbach werden vom ESTW-Z in Germersheim
ferngesteuert. Fiir die Betriebsfliihrung auf der Grenzstrecke miissen die beiden Fdl anwesend
sein, auller bei besonderen Betriebsbedingungen (z.B. Bedienung der Awanst Hagenbach |,
Arbeiten).

e Bei Nichtbesetzung des Bahnhof Lauterbourg (z.B. im Streikfall oder bei SchlieSung der
Deichscharte) diirfen Zugfahrten zwischen Wérth und Hagenbach verkehren.

e Der Bahnhof Hagenbach bietet keine Uberhol- und Kreuzungsméglichkeit.
e Die Grenzstrecke ist nicht durchgehend besetzt.

Soweit in dieser Unterlage nicht anders geregelt, gelten die Regeln fiir die Betriebsfiihrung des
jeweiligen Landes.

Die dispositive Uberwachung der Strecke obliegt den Fahrdienstleitern. Im Stérungsfall geht die
dispositive Uberwachung an den Zugdisponenten (iber.

Um Missverstandnisse bei der Ausstellung von Befehlen zu vermeiden, geben die Fdl jeweils zu den
km-Angaben an, ob es sich um die km der DB oder der SNCF handelt.
Beispiel: C12 in km 60,041 (SNCF) bzw. C12 in km 44,603 (DB)

2.2 Umschaltung der Zugsicherungssysteme
Zwischen Lauterbourg und Worth fahren alle Ziige mit dem deutschen Zugsicherungssystem PZB.

Die Umschaltung der Zugsicherungssysteme zwischen KVB (SNCF) und PZB (DB), erfolgt beim Halt
im Bf Lauterbourg manuell.
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2.3 Kommunikationseinrichtungen
Auf der Grenzstrecke bestehen folgende Fernmelde- und Zugfunkeinrichtungen:

Zugnummernmeldeanlage (ZN)

Digitaler Zugfunk GSM-R (D) (Zugfunk und Zugmeldeverbindung als Riickfallebene zur ZN):

Fdl Worth 7601 8902
Lauterbourg Poste 1 7601 2602

Offentliche Telekommunikationsleitungen
Fdl Wérth 0049 151 274 025 88
Lauterbourg Poste 1 00 33 (0)3 88 15 86 10 oder 00 33 (0)3 88 75 39 22

Mit der Nutzung des GSM-R (D) erklaren sich beide Betreiber mit folgender Regelung einverstanden:
Deutsche und Europdische Datenschutzregeln werden angewendet. Aufzeichnungen werden gemafR
europaischer Datenschutzrichtlinien bei der DB gespeichert.
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2.3.1 Fernsprechverbindungen betriebsfiihrender Stellen (FbS)

2.4 Sicherung der Fahrten auf der Grenzstrecke

(1) Die Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke erfolgt durch:

o (..))

e die Signale H, J, K und L des Bf Lauterbourg sind mit PZB (DB)- bzw. DAAT (SNCF Regeln

hierzu in der DV 11493) -Gleismagneten ausgeriistet; alle Vor- und Hauptsignale auf der
deutschen Seite sind mit PZB-Gleismagneten ausgeristet. Stérungen der DAAT: siehe
Abschnitt 6.2.8.

(2) Zwischen den Bahnhéfen Worth und Lauterbourg befinden sich folgende Bahniiberginge

(BU):
Lage in |BU-Bezeichnung Art der StraBe Sicherungsart DB |Auto- |Bahn
km (BU-Technik) 21 | matik

HET
51,735 1298 Maximiliansau | Wirtschaftsweg RBUT LzH-Fu X DB
52,063 1300 Maximiliansau Il | L 555 RBUT LzH-Fii X DB
52,491 1301 Maximiliansau Ill | Wirtschaftsweg RBUT LzH-Fii X DB
54,182 1305 Hagenbach | Wirtschaftsweg EBUT 80 LzH/F-Hp DB
54,278 1306 Hagenbach Il L 556 EBUT 80 LzH/F-Hp DB
55,015 1308 Hagenbach il Wirtschaftsweg RBUT LzH-Hp DB
55,948 | 1310 Hagenbach IV Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
56,708 | 1311 Neuburg | Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
57,135 1312 Neuburg II OrtsstraRe RBUT Lz-USoE X DB
57,774 | 1314 Neuburg IlI Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
58,377 | 1316 Neuburg IV Wirtschaftsweg RBUT Lz-USoE X DB
59,194 [1318 Berg V Wirtschaftsweg EBUT 80 Lz-US X DB
59,411 1319 Berg VI L 545 EBUT 80 LzH-US X DB
60,438 |1322 Berg Wirtschaftsweg RBUT LzH-US X DB
55,705 74 D3, Route du Rhin | Gardé SNCF
SNCF

Lz = Lichtzeichen

1 = Halbschranken 3
US = Uberwachungssignal; Uberwachung durch den Triebfahrzeugfiihrer anhand der
. Signale Bii 0 und Bii 1
USoE=Uberwachungssignal ohne Einschaltkontakt
F-Hp = Ferniiberwacht / Hauptsignaliiberwacht

Fii = Ferntiberwacht durch Fahrdienstleiter Wérth.

Die BU 1298, 1300, 1301, 1305, 1306, 1308, 1311, 1312, 1314, 1316, 1318, 1319 und 1322 sind mit
automatischen Lichtzeichen- oder Blinklichtanlagen,

die BU 1298, 1300, 1301, 1305, 1306, 1308, 1319 und 1322 sind zusétzlich mit Halbschranken
ausgerustet.

Vor jedem BU liegt ein Einschaltkontakt, der die Bahniibergangsanlage einschaltet.

(3) Sicherung der Bahniiberginge durch Bahniibergangsposten

(...)
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(4) Auf der Grenzbetriebsstrecke liegt auf deutschem Gebiet folgende
Ausweichanschlussstelle (Awanst):

e Km 53,0 Awanst Hagenbach | zwischen Wérth und Hagenbach (Firma HBM)

(5) Zustimmung zum Rangieren in Richtung Hagenbach

(...)
2.5 Elektrischer Zugbetrieb

- bleibt frei -

2.6 Anderung der stindigen Signalisierung
(..)

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

oflir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF réseau mittels ARTIC (,Avis de Restriction
Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs®)

oflir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(»Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®).

2.7 Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und andere
voriibergehende Besonderheiten

2.7.1 Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen, die
unvorhergesehen eingerichtet werden miissen.

1) Geplante Langsamfahrstellen
(...)

Die EVU werden durch die La (Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und
anderen Besonderheiten) (iber die geplanten Langsamfahrstellen auf der Grenzstrecke Lauterbourg -
Worth sowie den Einfahrgleisen des Bf Wérth auf deutschem Gebiet fiir beide Fahrtrichtungen
unterrichtet.

2) Unvorhergesehene Langsamfahrstellen
(...)

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet
Fdl Wérth und Lauterbourg verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl.

(...)

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet
Fdl Wérth und Lauterbourg verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl.

(...)
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Kennzeichnung der Langsamfahrstellen

Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen Signalen
ausgeriistet, auch wenn diese auf franzésischem Gebiet aufgestellt werden missen.

Langsamfahrstellen, die auf franzésischem Gebiet liegen, werden mit den franzdsischen Signalen
ausgeristet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt werden miissen.

(...)
2.7.2 Andere voriibergehende Besonderheiten

Die unter 2.7.1 genannten Manahmen sind auch bei anderen voriibergehenden Anderungen
anzuwenden (z.B. voriibergehende Signalisierungen, Bahniibergange).

2.8 Anderung von technischen Einrichtungen

(...)

3 Trassenmanagement

3.1 Kapazitatseinschrankungen
(...)

3.2 Anderung und Streichung von Trassen

Grundsatzlich werden die Trassen unter Berilicksichtigung der fiir Bauarbeiten benétigten Kapazitdten
geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden miissen.

(...)
3.3 Aktualisierung und Austausch von technischen Dokumenten

Beide Infrastrukturbetreiber erstellen, jeweils fiir ihren Bereich, die erforderlichen Unterlagen bis zur in
Abschnitt 2.1 bezeichneten Staatsgrenze.

DB InfraGO Region Siidwest ist fiir die Erarbeitung der Fahrplanunterlagen fiir die Grenzstrecke
zustandig.

(...)
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4 Regelungen fir Zuge

4.1 Anzuwendende Regelungen beziiglich Zuglange, Bremsen, Traktion

e Die deutschen Regelungen beziiglich der Zuglange sind auf der Grenzstrecke bis zum Bahnhof
Worth (Rhein) einschlieRlich anzuwenden.

o Die franzdsischen Regelungen beziiglich Bremsen sind auf der Grenzstrecke bis zum Bahnhof
Worth (Rhein) einschlieRlich anzuwenden.

e Abweichend davon ist es zugelassen, dass in Richtung Deutschland fahrende und von dort
kommenden Reiseziigen auf der Grenzstrecke ab/bis Lauterbourg nach den deutschen
Regelungen beziiglich der Zugbildung und der Bremsen verkehren.

e Sind bei Reiseziigen in Ausnahmefallen nicht alle Achsen gebremst oder bei Giiterziigen die
erforderlichen Mindestbremshundertstel nicht erreicht, ist die Weisung der BZ Karlsruhe
einzuholen.

e Ziige in Mehrfachtraktion, Lokzlige und Triebziige sind zugelassen.

e Nachschieben ist nicht gestattet, ausgenommen im Stérungsfall.

4.2 Schlusssignale an Ziigen

Zwischen Lauterbourg und Woérth (Rhein) (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen
folgende Zugschlusssignale:

e zwei rote Lichter oder zwei Schlusslaternen

In Ausnahmefallen (z. B. beschéadigte Halterung fiir das Zugschlusssignal) kénnen bei Tag an Stelle
von zwei roten Lichtern zwei riickstrahlende Tafeln (Signal Zg 2 der DB AG) verwendet werden. Die
riickstrahlenden Tafeln diirfen jedoch nur bis Lauterbourg verwendet werden.

Verantwortlich fiir die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

5 Fahrdienst auf den Betriebsstellen

5.1 Besonderheit nach ruhendem Zugverkehr

(...)
5.2 Schriftliche Befehle

Fur Ziige, welche die Grenzbetriebsstrecke befahren, werden schriftliche Befehle von den Fdl
Lauterbourg und Wérth mit zweisprachigen Vordrucken erteilt:

e zweisprachiges Muster Befehl siehe Anlage 3.
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5.2.1 Ubermittlungscode fiir Befehle nach Anlage 3

(..

)

5.3 Gefahrliche Ereignisse

1)

2)

Wird eine Gefahr bekannt, miissen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergroRert wird.

Die Fdl Germersheim und Lauterbourg oder der Triebfahrzeugfiihrer miissen/muss unverziiglich
einen Nothaltauftrag Giber Zugfunk GSM-R (D) geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrtin
Deutschland oder Frankreich befindet. Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

~-Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Bahnhof Wérth (Rhein) und
Bahnof Lauterbourg sofort anhalten!
Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Bahnhof Wérth (Rhein) und
Bahnhof Lauterbourg sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter (Germersheim [ Lauterbourg) oder Zug (Nummer)®

~-Mayday, mayday, mayday, arrétez immédiatement tous les trajets entre la gare de Wérth (Rhin) et
gare de Lauterbourg !

Je répéte : Mayday, mayday, mayday, arrétez immédiatement tous les trajets entre la gare de
Warth (Rhin) et la gare de Lauterbourg !

Ici régulateur (Germersheim [ Lauterbourg) ou le train (numéro)"

(...)

5.4 Hilfeleistung

5.4.1 Grundsatz

o Hilfe wird vom Tf tiber Zugfunk, durch Boten oder andere geeignete Mittel angefordert. Der Tf
darf anschlieRend ohne die Zustimmung des Fdl Worth (Rhein) oder Lauterbourg nicht mehr
weiterfahren oder den Zug schieben lassen.

e Die Fdl vereinbaren nach Eingang der Anforderung einer Hilfeleistung eine Gleissperrung
gem. Abschnitt 5.11, die erst nach Beendigung der Hilfeleistung aufgehoben wird.

e Die Fdl und der Tf informieren sich gegenseitig und stimmen die erforderlichen MafRnahmen
zur Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem COGC Alsace ab, unabhangig davon, ob die
Hilfe in Deutschland oder in Frankreich bendtigt wird.

e Die Hilfeleistung wird je nach Erfordernis erbracht von:
- dem Zug, der die Grenzstrecke in der gleichen Fahrtrichtung als ndchstes befahrt,

- einem Hilfs-Tfz oder
- einem Hilfszug.

Solche Fahrten werden mit dem Begriff ,Sperrfahrt® (circulation a voie fermée) bezeichnet.

5.4.2 Verkehren einer Sperrfahrt

(..

)

5.5 Zuriickgelassener Zugteil auf der Strecke

(..

)
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5.6 Riickkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft
(...)
5.7 Einfahrt in teilweise besetztes Gleis

(...)

5.8 Stérung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks auf dem
Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestérter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befdhrt, so bald wie méglich die Leitstelle,
dessen Netz es befahrt (COGC Alsace oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt,
verstandigt es die Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fiir das jeweilige Netz
vorgesehenen MaRnahmen.

5.9 Fahrdienstliche Meldungen

(...)

5.10 Durchfiihrung der Zugmeldungen
(...)

5.11 Abweichen vom Fahrplan

(...)

5.12 Gleissperrungen auf der Grenzstrecke

(...)

5.12.1 Bedienen der Ausweichanschlussstellen (Awanst):

Auf der freien Strecke zwischen den Bahnhoéfen Worth und Hagenbach zweigt die Awanst
— Hagenbach [in km 53,1 (Fa. HBM),

vom Streckengleis ab.

(1) Aligemeines:

Zur Bedienung der Awanst ist die gesamte Grenzbetriebsstrecke zwischen Wérth und Lauterbourg
nach Abschnitt 5.11 zu sperren.

Ohne diese Gleissperrung zwischen den Fahrdienstleitern der Grenzbetriebsstrecke, darf keine
Bedienung der Awanst erfolgen.

(...)

Ist das Streckengleis zur Ausflihrung von Arbeiten nach Abschnitt 5.11.1 auf Veranlassung des FdlI
Lauterbourg bereits gesperrt (z.B. fiir Arbeiten), kann das Gleis durch den Fdl Wérth zur Bedienung
einer Awanst nicht gesperrt werden, bevor die Sperrung des Fdl Lauterbourg aufgehoben wurde. Es
dirfen keine Sperrfahrten zur Bedienung einer Awanst in das Streckengleis abgelassen werden. Die
Bedienung einer Awanst muss in diesem Fall verschoben werden.
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(2) Bedienung der Awanst wihrend der Besetzung der Bahnhéfe Worth und Lauterbourg:

(...)

Die Bedienung der Awanst ist nur zuldssig, solange die Sperrung des Gleises mit dem Bf Lauterbourg
Poste 1 (Fdl) vereinbart werden kann.

(...)
5.12.2 Gleissperrung bei Hochwasser

Zur Sicherung der Rheinhauptdeiche ist eine Deichscharte in km 59,170 (BU 1318 in Berg) installiert,
welche bei Hochwasser des Rheins geschlossen wird.

(...)

6 Storungen der technischen
Einrichtungen der Grenzstrecke

6.1 vollig gestorte Verstandigung zwischen den FdI

(...)

6.2 Storung der Sicherungstechnik auf der Grenzstrecke

(...)

6.2.1 Storungen an Bahniibergangen der DB

1. Ferniiberwachte und signaliiberwachte Bahniibergangsanlagen (Fii) / (HP):

Das einwandfreie Arbeiten der Anlagen am BU 1298, 1300, 1301 sowie 1305, 1306 und 1308
wird durch den Fahrdienstleiter Wérth iberwacht.

Bei einer Stérung erhélt der Zug einen schriftlichen Befehl (...)und der BU ist vor dem Befahren
nach den Bestimmungen der DB AG durch das Zugpersonal zu sichern.

(...)

Die Sicherung der BU 1298, 1300, 1301 erfolgt dies mittels DB 21 Schlissel an der
Hilfseinschalttaste HET vor dem BU. )

Bei den BU 1305, 1306 und 1308 wird der BU durch die Einschaltung des Fdl gesichert. (keine
HET da HP-Anlage)

2. Durch den Triebfahrzeugfiihrer iiberwachte Bahniibergansanlagen (Lo bzw. US):

Das einwandfreie Arbeiten der Anlagen am BU 1310, 1311, 1312, 1314, 1316, 1318, 1319 und
1322 wird durch ein im Bremswegabstand vor dem BU aufgestelltes Uberwachungssignal
angezeigt.
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Ist die Anlage gestort (Signal BU 0), ist der BU vor dem Befahren nach den Bestimmungen der
DB AG durch das Zugpersonal zu sichern.

Bei einer Stérung erhélt der Zug einen schriftlichen Befehl (...)und der BU ist vor dem Befahren
nach den Bestimmungen der DB AG durch das Zugpersonal zu sichern.

Sind Befehle erforderlich, so ist dies zwischen den Fahrdienstleitern Wérth und Lauterbourg
gemaR Punkt vor (6.2.2 (1)) zu vereinbaren.

Bei den BU 1310, 1311, 1312, 1314, 1316, 1318 und 1319 erfolgt dies mittels DB 21 Schlissel an
der Hilfseinschalttaste HET vor dem BU.

Bei den BU 1322 erfolgt die Einschaltung durch langsames Heranfahren auf die Einschaltschleife
LAutomatik HET [ HET Automatique® vor dem BU.

Automatik
HET

HET - Automatique

Bl
XX, X

(...)

6.2.2 Stérungen am Bahniibergang PN 74 der SNCF in Lauterbourg
1. Unterscheidung der Stérungen.
a. Schrankenbaum gebrochen, alle Lichtzeichen (Strafie) funktionieren
b. Schrankenbaum gebrochen, ein oder mehrere Lichtzeichen (StraRe) funktionieren nicht

Stoérungsarten und jeweils zu ergreifende MaBnahmen, welche nur durch den Fahrdienstleiter
Lauterbourg getroffen werden:

Stérungsarten zu ergreifende MaBnahmen
a. Schrankenbaum gebrochen, alle Vor Befahren des BU 74 erhalten alle Ziige einen
Lichtzeichen (StraBe) funktionieren. Befehl (...)

. a. Sichern durch Banderole
b. Schrankenbaum gebrochen, ein oder b. Anbringen Ersatzlichtzeichen

mehrgre.Llchtzglchen (StraRe) c. Vor Befahren des BU 74 erhalten alle Ziige
funktionieren nicht. .
einen Befehl (...)

6.2.3 Haltstellung des Einfahrsignals nicht méglich
(...)
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6.2.4 Storungen an den Signalen J, K, L oder H der SNCF
(...)

6.2.5 Storungen am GA 112 der SNCF
(...)

6.2.6 Storungen des Zugfunks ,,GSM-R (D)“
Storungen oder Ausfall des GSM-R (D) Zugfunks:

Bei Storungen oder Ausfall des GSM-R (D) Zugfunks sind ersatzweise andere Kommunikationsmittel
als Riickfallebene zu nutzen. (vgl. Abschnitt 2.3)

So kann z.B. der Triebfahrzeugfiihrer (Tf) bei Ausfall des Zugfunk-Fahrzeuggerates ein ihm zur
Verfligung gestelltes GSM-R - Mobiltelefon, z.B. GPH, oder ein Mobiltelefon fiir das 6ffentliche Netz
nutzen, um eine Verbindung zu einem ortsfesten Teilnehmer herzustellen.

Ortsfeste Teilnehmer sind vom Gesprachspartner darauf hinzuweisen, dass zur Kommunikation nicht
das GSM-R (D) Netz genutzt werden kann.

Bei der Ubermittlung von Auftrigen, z.B. Befehlen und Meldungen, muss jedoch sichergestellt sein,
dass die Teilnehmer selektiv sowie storungs- und zweifelsfrei miteinander sprechen kénnen.

Grundsatzlich dienen die ersatzweise verwendeten anderen Kommunikationsmittel nicht als GSM-R -
Zugfunk-Ersatz, da sie nicht (iber alle Zugfunk-Funktionalititen verfligen, wie z.B. Notruf.

(...)

6.2.7 Storung der DAAT (franzésische PZB)

Im Fall einer Stérung der DAAT (franzosische PZB), sind die im Bahnhof Lauterbourg wendende Ziige
nicht von den Regeln der DC 11493 betroffen. Fiir alle anderen Verkehre muss Befehl (...) mit
nachfolgendem Inhalt (ibermittelt werden:+

« DAAT ist gestort. Sie missen vor dem Ausfahrsignal halten und die DAAT ausschalten und kénnen
sich anschliessend aus der Uberwachung befreien. »

Bei Ziigen von Worth, die in Lauterbourg enden und nicht weiterfahren auf dem Gebiet der SNCF,
bestatigt der Tf die Vollstandigkeit des Zuges an den Fahrdienstleiter Lauterbourg
(Zugschlussmeldung gemaR DB InfraGO Ril 408).

6.2.8 Storung an Weichen im Bahnhof Lauterbourg

(..)

6.2.9 Gestorte PZB-Einrichtung der Lf6 bzw. des Signals 75Vf bzw.
75F

(...)
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7 AuBergewohnliche Transporte (aT)

7.1 Grundsatze

(1) Wenn ein EVU einen auflergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr {iber die
Grenzstrecke Worth (Rh) - Lauterbourg durchfiihren will, muss es folgende Dokumente erhalten:

e ein ,Avis de Transport Exceptionnel® (ATE), herausgegeben vom Bureau des
Transports Exceptionnels (BTE) von SNCF, das die Bedingungen fiir das Verkehren auf
dem franzésischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

e eine Bza, herausgegeben vom ,Team auRergewdhnliche Transporte® (TaT) der DB
InfraGO RB Siidwest, die die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem deutschen Teil
des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

(2) Ein auBergewohnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
befordert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine Beforderungsanordnung (Bef-Ano) fiir die
Zige des Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fiir die Ziige des
Gelegenheitsverkehrs und von Seiten der SNCF eine “Autorisation d’Incorporation d’'un Transport
Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fiir einen auRergewdhnlichen Transport) vorliegt.

(3) Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:

e die Bza-Nr. der DB InfraGO und die ATE-Nr. der SNCF

e den Verkehrstag

e den zu benutzenden Zug

¢ die Bedingungen (Einschrankungen) fiir das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke
(4) Die Einstellungsgenehmigung der SNCF wird gegeben:

o fiir die Fahrtrichtung Frankreich - Deutschland: durch eine Dépéche an die zustiandige
Stelle des EVU, ggf. (iber das vorgelagerte COGC Alsace.

o fiir die Fahrtrichtung Deutschland - Frankreich: die auf dem an DB InfraGO (Fpl
Karlsruhe) gerichteten speziellen zweisprachigen Vordruck vermerkte Zustimmung des
COGC Alsace.

7.2 Zweisprachiger Vordruck
(...)

7.3 Einstellungsgenehmigung fiir aT
(...)
7.4 Anbieten und Annehmen von aT

(...)
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8 Rangieren

8.2 Grundsatz

In den Bahnhofen Wérth (Rhein), Hagenbach und Lauterbourg wird nach den jeweiligen
nationalen Regeln rangiert.
Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:

a) Im Bahnhof Lauterbourg Weiche 15V1

b) im Bahnhof Hagenbach bis zum Signal 75N1 in km (DB) 54,759

Die Triebfahrzeuge fahren in beiden Grenzbahnhofen ohne Lotsen nach den betrieblichen
Bestimmungen des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmens.

Wenn im Bahnhof Wérth aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten keine einwandfreie
Verstandigung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und Stellwerksbedienern moglich ist (franzdsischer
Tf mit eingeschrankten Deutschkenntnissen), sind Rangierfahrten, die eine Vorbeifahrt am Signal
Hp 0 auf miindlichen Auftrag erfordern, von einem deutschsprachigen Mitarbeiter im Bahnbetrieb
zu begleiten.

8.3 Rangieren auf der Grenzstrecke zwischen den Signalen 75N1
(DB) und Signal GA112 (SNCF)

(1)

(2)

(3)

Muss auf das Streckengleis (iber Signal 75N1 (Bf Hagenbach) bzw. Weiche 15V1 (Bf Lauterbourg)
hinaus rangiert werden, so ist das Streckengleis vorher zu sperren (siehe auch Abschnitt 5.12).

Rangierfahrten die eine Vorbeifahrt an der Weiche 15V1 durchfiihren wollen, miissen zuerst die
Unwirksamkeitstaste UT (in km 56,138 SNCF) mit einem Schliissel DB 24 (hinterlegt im Stellwerk
Poste 1 Lauterbourg) fiir den BU 1322 bedienen, bevor die Rangierfahrt in Richtung des
Bahniibergangs durchgefiihrt wird. Der Einschaltkontakt des Bahniibergangs ist nach dieser
Bedienung fiir die Dauer von 120 Sekunden unwirksam. Gegebenenfalls ist die Bedienung der
Unwirksamkeitstaste zu wiederholen. Wurde der Bahniibergang dennoch versehentlich durch die
Rangierfahrt eingeschaltet, muss die Rangierfahrt den Bahniibergang (km 60,438 DB) befahren
und vollstandig raumen. Bei der Riickfahrt ist der Bahniibergang vor dem erneuten Befahren (iber
die ,Automatik HET /| HET Automatique“ einzuschalten (siehe Abschnitt 6.2.2).

Bei gestorten Sicherungseinrichtungen oder wenn die Verstandigung zwischen den Fdl Worth
(Rhein) und Lauterbourg véllig gestort ist, ist das Rangieren zwischen den Signalen 75N1 (DB)
und Weiche 15V1 (SNCF) verboten.

Lauterbourg - Wérth (Rhein)



8.4 Rangieren zwischen Weiche 15V1 (SNCF) und Signal GA112
(SNCF)

An der Spitze der Weiche 15V1 im Bahnhof Lauterbourg ist ein Achszahler installiert, der die
technische Grenze zwischen der freien Strecke und dem Bahnhof Lauterbourg darstellt.

Um eine Blockstorung zu vermeiden, muss zur Vermeidung einer Blockstérung zwingend folgendes
beachtet werden:

- Der Fdl Woérth muss dem Rangieren zwischen der Weiche 15V1 und dem Signal GA112 im
Bahnhof Lauterbourg miindlich zustimmen. Der Fdl Lauterbourg hat dies vor Zulassung einer
Rangierfahrt in diesem Abschnitt einzuholen.

- Der Fdl Worth darf nur zustimmen, wenn

1. Das Gleis Hagenbach - Wérth frei von Fahrzeugen ist.
2. Die technische Erlaubnis an den Fdl Lauterbourg abgegeben wurde.

- Der Fdl Lauterbourg muss dem Fdl Woérth bestatigen, wenn das Rangieren zwischen der
Weiche 15V1 und dem Signal GA112 im Bahnhof Lauterbourg beendet ist, nachdem folgende
Feststellungen getroffen sind:

1. Die Rangierfahrt ist vollstandig im Bahnhof Lauterbourg angekommen.
2. Der Gleisabschnitt zwischen der Weiche 15V1 und dem Signal GA112 im Bahnhof
Lauterbourg sind frei von Fahrzeugen.

(...)

Lauterbourg - Wérth (Rhein)



Anlage 1 / ANNEXE 1

Plan der Grenzstrecke Lauterbourg -
Worth (Rhein) /

Plan de la section frontiere
Lauterbourg - Worth (Rhein)

Lauterbourg - Wérth (Rhein)



(..

)

Frontiére étatique km 56,840 (SNCF)
Staatsgrenze km 60,959 (DB)

SNCF > DB : Grenzstrecke/Section frontiére — Grenzbetriebsvereinbarung/Limite

Bildtext / Légende : d’application de la consigne frontiére
Signalen von Woérth / Signaux de Woérth

|
Signalen von Lauterburg / Signaux de Lauterbourg ITE / AWANST |
Hagenbach | km 52,986 (DB)  j;genbach Il km 54,040 (DB) |
74G km 50,840 (DB) | J, K et L km 55,680
m b
75P km 53,521 (DB) 75F km 55,095 (DB) | H km 55,677
. N =

74N km 50,083 (DB) 75A km 53,220 (DB) 75N km 54,759 (DB)

N km 56,150 (SNCF)

DB > SNCF : Grenzstrecke/Section frontiere — Grenzbetriebsvereinbarung/Limite d’application de la consigne frontiére

Lauterbourg - Worth (Rhein)



Anlage 3 | ANNEXE 3

Befehl der DB (deutsch/franzosisch)
ORDRE de la DB (Allemand/Francais)

Lauterbourg - Wérth (Rhein)
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Befehle 1-9 Instruction européenne 1-9

A Zugnummer N° du train C Standortdes Zuges Localisation du train

E Anzahl der Vordrucke Nombre de formulaires D. Standort.des A i len Localisation de I'émeteur

7|:| Starten in SR Autorisation de se remettre en marche aprés préparation d'un mouvement

I:‘ D darfvorbeifahren am EOA
7.10 220 ESt autorisé & franchir un EOA

D ist vom Fahren auf Sicht befreit
%-25Est dispensé de marcher a vue

darfin SR starten Est autorisé a
circuler en SR

7.21 Signal, Zugmeldestelle
Signal, localisation

1|:|Vorbeifahrt am EOA [ Vorbeifahrt am Signal Autorisation de franchir un EOA / Signal
1

1.10

darf vorbeifahren est autorisé a am
EOA/Signal franchir un EOA/Signal

1111 km / 1.11.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste

8 DBU sichern Sécurisation d 'un PN

D muss halten vor BU

8.50 5 anreter avantle PN

zwischenfin
entre fa

und et

%43 Zugmeldestelle Localisation
ina

und et und et
1.12.1km / 1.12.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste %44 Zugmeldestelle Localisation 85Tk &52bkm  TUgE3 Tkm
und darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist
[_]ist vom Fahren auf Sicht befreit| und et und et det est autorisé & poursuivre lamarche lorsque le/s PN
%25 est dispensé de marcher a vue 1.13.1 km / 1.13.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste 8.54.1 km 8.56:1 kam est / sont sécurisé/s

D Zusitzliche Instructions complémentaires
x.95 Anweit

9|:| Fahren mit eingeschrénkter Fahrstromversorgung Obligation de circuler avec des restrictions d‘alimentation électrique

N.96 [Freitext texte libre]

ZDWeiterfahren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt Autorisation de circuler apras un TR/un franchissement de signal

ist vom Fahren auf Sicht
x.25 befreit est dispensé de
marcher a vue

D darfin SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen wurde

"""Si aucune MA n’estregue, est autorisé a poursuivre en mode SR

|:| Zusdtzliche Instructions complémentaires
%.95 Anweisungen

Eingeschrinkte Fahrstromversorgung zwischen/fin

O
9.40 undet

Restrictions d’alimentation électrique entre f a CES Figmaidestaiie Tocalisation
von bis
e TR (i s de  xA7.1km %472 Signal @ x48.1km / x482Signal

Einschrankung der Fahrstromversorgung signalisiert

D jaoui [oderou] D nein non
La limitation de |I’alimentation de courent est affichée 9.67 9.68

[ Fahren mit gesenktem Stromabnehmer [ Fehren mit ausgeschaltetem Hauptschalter

x.95 Anweisungen
x.96 [ Freitext texte libref

9.70  Circuler avec pantographe abaissé 9.75 CGirculer avec disjoncteur ouvert
.96 TFreitext texte libre]
3|:| Verbleiben im Stillstand Obligation de rester a I'arrét V™ Name Triebfahrzeugfihrer B Datum Date Y Uhrzeit Heure
[] Verbleiben im Stillstand | [] "Fahrtbeenden" durchfiihren | [_] Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis ldschen Nom;diiconducteus
3.10Rester a I"arrét 3.15 Exécuter la fin de mission 3.20 Supprimer la MA disponible W' Name Anweisender Nom de ["émetteur Z Eindeutige Kennung Identification unique
. —
IID o It 3 e i fi Grund vin |Grund 5 vin
Widerruf eines Befehls Annulation d une instruction ke Anlass Motif e N Anlass Motif lem/h
4@0 Befehl Instruction wird widerrufen 10 Gleis kann besetzt seinla vole peut 8tre occupée a5 || 29 Mangel am Oberbau defaut de la voie b
Y opérationnelle N N i & o est annulée 11 Personen im Gleis / Kinder am Glefs Personnes dansla void  a.S. [Verdacht auf Oberleitungsschaden {auchim benachbarten Gleis} a.5.
P 4.11 eindeutige Identification unique 15 [ FePraeuge m Glals Vole occup@=par ces véHeules s || 30 Présemption davare coténaire (dsaement surla vole veisine)
. . . i . B . Lo v 13 Jmehreresperrfahrten unterwegs Circulations engagées survoieferméd  @.5. Verdacht auf Unwetterschaden (Erdru tsch, Sturmschaden eto])
5 I:‘ Fahren mit Geschwindigkeitsheschrankung Obligation de circuler a vitesse limitée 14| Evahrtin ein Smpigleia R2ceplion sur voleen impasse_| 30 || 31 | Présomption d'avarie ide aux intermpéries (glissement de as.
Pt gLl i ) R 15  [Einfahrtin ein teilweise besetztes Glefs, nur tellweise terrain, etc.)
zwischen/fin Entre / a undet efahrbares Glefs oder besonders kurzes Stumpfglefs 20 =
z = g = S=nn S 0Cer: 3 ! rdachE auf Eiszapten T Tunnel
xA1Circuler & une vitesse maximale de éception sur vole par tiellement occupée, une vole de 32 ! i — as.
X42, 43 Zugm eldestelle Locali ongueur réduite, une voie en impasse réduite e L
16 | Kein Durchrutschweg pas de distance deglissement 30 || 33 | PzB-Streckeneinichunggestort 50
von de bis a _ — ——— . Equipement PZB au sol en dérangement
— o — 17  |AuT der Strecke runt die Arbett Ligne fermee a la drculaton| 5,0
%44 Zugmeldestelle Localisation XIkm /472 Signal XA Tkm ] X482 Signal
18 |V 40 |73, [Weichen auEe Abhengigket von Sgnalen 50
[ zusétzliche Instructions complémentaires e :Lf‘;!sfi‘ ”a‘;‘ a o~
x.95 Anweisungen : - : — 2iche mit ohne Sperrvarrichtung gesichert
8 - - 19 |aU nichtausreichend gesichert PN iniffisamment sécurisé/s| 20|35 | gguille immoblisée manusliemant sans cadensssage 3
x.96 [ Freitext texte libre] 20  |spurrillen nicht von Eis u. Schnee befreit omier enneige] 30
21 i 5 36 HelBlauferortungsanlage / Festbremsor tungsanlage gestort 200
GD Fahren auf Sicht Marcher a vue 22 - - DBC/ Détecteur de frein{s) sérre(s) en dérangement
Bauarbeiten Travaux )
D Fahren auf Sicht [und et] D Geschwindigkeitsbeschrénkung 23 L Gl portion de voie as. |[37 ‘\"’fa'"e”th”Ze"SE”de” aufBahnsteigen ’_‘L‘Cht miglich >
3 3 E s 3 nformation des voyageurs & qual impossible
6.40iMarcher’aiwe X4 Circuler a une vitesse maximale de x42.1 km/h 24 | zustand nach Bavarbeiten » g i
PER P R ) 28 Refsende A cht [ber Bahrsteigandering Inforriert as
wenlin Voyageurs noninformeés du changement du quai 22
o e und et 25 Arbeitsstelle nicht benachrichtigt personnel du chantiernonavisé | 8.5
Entre / a x.43 Zugmeldestelle Localisation 39 Engstellefiir Li-Sendungen gabarit réduit pourtransports exceptionnels | 10
Niedrigere Geschwindigkeit gegentber der La J* P Ty
/d bis/ & 26 | pmsskenehonlsuneilar PR il b IO
von/de
X4 Zig L X. 47.1 km / x.47.2 Signal X 48.1km [ x.48.2 Signal —— y
g = 27 Beschaftigte im gesperrten Glefs 20 41 |spizensignal unvollsténdig signalisation d'avant incomplete | 40
[ strecke aus folgendem Grund pritfen . Agents présents dans |a voie fermée a.s. - 20
.90 Veérifier le pacours pour la raison Ergebnis melden an y . e T e e 2| a2 |Windvernumg mis devents o
suivante 91 [Freitext texte lfbrain _ Prdsenter ses condlusions & %92 [Freitext texte libre] 28 | presompiion de deéfaut de lavore 25, || 43 lscurgranrabscict sone cepassage sur rerre 140
L Zuséitzliche Instructions complémentaires a. 5. = Auftrag zum Fahren auf Sicht / 8.5, = mar che 3 vue ¥ = unterschiediiche Geschwindigkeltsvorgaben

}* = Vitesse limite autorisée variable

V408.0411v01/408.2411V01
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Befehle 21-95 Ordres 21-95

A Zugnummer N° du train C Standort des Zuges / Standort der Rangierabteilung Localisation dutrain / de la compo. de manoeuvre

E Anzahl der Vordrucke Nombre ds formulaires D) Standert des Anwei L de "émetteur

0[] //

a1y

21[| Einfahrt / Weiterfahrt Entrer / Circuler

[ einfahren loder] [] weiterfahren

D darfi f
2T 1gdarf in/auf der 21.12 aptrer 21.13 circuler

est autorisé &

21,31 Zugm L

ZZD Ausfahrt aus dem Bf/Bft Sortir de la gare / secteur de circulation

D darf aus dem

22.10 est autorisé a sortir de/du

ausfahren

22,11 Bf Gare [ 22.12 Bft Secteur de circulation

23[‘ Fahren auf dem Gegengleis Circuler sur le "Gegengleis"

[ tahrt 2t dem Gagengleis von
23.10 circule sur le "Gegengleis"

bis  Grenze D/F / frontigre D/F

23.11 Zugmeldestelle Localisation a  23.12 Zugmeldestelle Localisation

24[ | zuriickkehrende Fahrten Retour en arriére

D fahrt [oder] D

24.11 circule [ou]

schiebt nach von
24.12 pousseen de
direction

in Richtung

24.13 Zugmeldestelle Localisation

his
a 24.15km / 24.16 Signal

und kehrt zuriick
etrevient

24.14 Zugmeldestelle Localisation

D Hinfahrt auf Regelgleis, Rickfahrt auf Gegengleis
24.20 Aller sur le "Regelgleis”, retour sur le "Gegengleis”

DHinfahrt auf Gegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis
24.30 Aller surle " is", retour surle " is"

32[ 1/

33/

4[]y

251y

95[_] Zusitzliche Anweisungen Instructions complémentaires

07

95.10

mussbei Anngherung an den BU Signal Zp 1 geben und BU sumen, wenn erctes Fahrzaug erreicht hat
5 20 doitsifflera 'approche du PN et dégager rapiclement le PN lorsque le premier véhicule aura atteint Ie miliieu de a chaussée

26[ | //

\szI /1

28 D Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart Changement niveau / mode ETCS

D muss ETCS-Level

07

95.30
]
95.40
O unwirksam
PZB infam o w e 5 %
95.50 Balise FZB en/au standig wirksam 05.54 inactive

95.51 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle Localisation constamment active

I:l muss folgende Anweisungen beachten doit respecter les instructions suivantes
95.95

wihlen [ muss ETCS-Betriebsart wihlen
28.10 doit sélectionner - it sélacti
28.11 ETCS-Level 28:20idoit’selectionfier 28.21 ETCS-Betriebsart Mode
29 [ Jweiterfabrt sgnalgefibrt 7 mit hichstens 40 kmyh
fure la marche en 1a i au sel / sans dépasser 40km/h

L]

29.1i
O wu

2920

U n

29.30

o darf signalgefiihrt weiterfahren est autorisé a poursuivre la marche en respectantla signalisation au sol

95.96 [Freitext texte libre]

V' Name Tf Nom du conducteur B Datum Date

Y  Uhrzeit Heure

W Name Anweisender Nom de I'émetteur 7

indeutige Kennung
Identification unique

Lauterbourg - Worth (Rhein)
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DB

Signalordnung, Bahnbetrieb international Grenziiberschreitende Bahnstrecken
Gemeinsame Regelungen iiber die Besonderheiten auf der Grenzstrecke 302.6204201
Winden - Wissembourg, Auszug fiir EVU Seite 1

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die gemeinsame Regelung haben:

DB InfraGO AG
Region Stdwest
Netz Karlsruhe
Fautenbruchstrafie 2-8
76137 Karlsruhe

und

SNCF

Etablissement Infrastructure
Circulation Alsace

22, place de la gare

67000 Strasbhourg

2 Gemeinsame Regelungen iiber die Besonderheiten auf
der Grenzstrecke

Siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Daniel Miiller; Tel.: 0681 308 3335 Giiltig ab: 14.12.2025




SNCF InfraGO

RESEAU
SNCF Réseau DB InfraGO AG
Etablissement Infrastructure Alsace (EIC AL) Region Sidwest
22, place de la gare Netz Karlsruhe
F-67000 Strasbourg Fautenbruchstralie 2-8

D-76137 Karlsruhe

GRENZBETRIEBSVEREINBARUNG

Wissembourg - Winden

ZWISCHEN SNCF RESEAU UND DB INFRAGO AG

CONSIGNE COMMUNE TRAITANT DES PARTICULARITES
D'EXPLOITATION DE LA SECTION FRONTIERE

Wissembourg - Winden

ENTRE SNCF RESEAU ET DB INFRAGO AG

Version 7 vom / du : 01.07.2025
Giiltig ab / Applicable a partir du: 14.12.2025
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Geschaftsfiihrende Stellen
Services dirigeants responsables

DB InfraGO AG

Region Siidwest

Netz Karlsruhe

FautenbruchstralRe 2-8D-76137 Karlsruhe

(abgekiirzt DB InfraGO)
(abréviation DB InfraGO)

SNCF Réseau

Etablissement Infrastructure Circulation Alsace
22, place de la gare

F-67000 Strasbourg

(abgekiirzt SNCF) (abréviation SNCF)
(abgekiirzt EIC AL) (abréviation EIC AL)

Verteiler Deutschland:
Distribution allemande

Verteiler Frankreich:
Distribution francaise

DB InfraGO
Zentrale

Betriebsverfahren
DB InfraGO Region Siidwest

Standiger Stellvertreter des Eisenbahnbetriebsleiter
Fahrplan/Kundenmanagement

BZ Karlsruhe

DB InfraGO
Netz Karlsruhe

Produktionsplanung und -steuerung

Betrieb und Instandhaltung

Beteiligte Personen mit Planungs-, Leitungs- oder
Uberwachungsaufgaben im grenziiberschreitenden
Verkehr mit der SNCF

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

EVU, die die Strecke befahren

SNCF Réseau :

Direction Sécurité - Slreté - Risques.

e Département Documentation de

sécurité,
e Département politiques transverses de
sécurité.

Métier Accés au Réseau.

e Service support et sécurité
Métier Circulation

e Direction de I'exploitation et sécurité
Métier Maintenance et Travaux

e Direction de la production

e Direction de la Maintenance

e Service Sécurité - Qualité - Slreté
Métier Ingénierie & Projets

e Service Autorisations de Sécurité
Secrétariat Général

e Direction juridique
Direction Territoriale ALCA

e Podle Clients et Services
Prestataires de gestion d’infrastructure.

SNCF Réseau - EIC Alsace :

COGC AL (2ex)

Pole Sécurite AL (2ex)

BHR (1ex)

UOC Saverne (2ex)

Dirigeant locaux (1ex)

AC Gare de Wissembourg (1ex)

SNCF Réseau - Infrapdle Rhénan :

Pole Sécurite (1ex)
Pole Technique SES (1ex)
Pole Technique Voie (1ex)

Grenzbetriebsvereinbarung 14.12.2025 Wissembourg - Winden
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Bekanntgaben

Lfd. Nr. | Kurzer Inhalt Gultig ab Eingearbeitet
(Nz.)
02 Anpassung GSM-R 03.12.2012 | Redling
03 Anpassung BU 40 Anlage 1 03.02. 2014 | Schneider-
Bellenger

04 Anlage 3a, 3b und 6 ; Stérung BU 40, 13.12.2015 | Schneider-
Organisationsanderung SNCF, Befehl S entfernt Bellenger

05 Harmonisierung der Ablaufe bei Stérungen und 11.06.2017 | Schneider-
Neuregelungen zur Entstorung der Technik. Bellenger
Muster fiir Gleissperrungen und Muster fir
Dokumentation Stérungen fiir den franzésischen Fdl.

06 Befehlsvordruck Seite 2 13.12.2020 | Reed

07 Anpassung Nothaltauftrag und Befehlsvordruck 14.12.2025 | Haitz

Rectificatifs

N° Contenu Dates d‘application

02 GSM-R 03.12.2012

03 PN 40 Annexe 1 03.02.2014

04 Annexes 3a et 3b ; Annexe 6 ; PN 40 ; organisation SNCF modifiée, 13.12.2015
bulletin S supprimé

05 Révision des procédures entre les deux Gl 11.06.2017
Intégration du traitement de certaines situations de dérangements
Redéfinition des roles des services de maintenance de chaque Réseau
Intégration des annexes 2, 4a et 4b

06 Maodification de la page 2 de 'ordre “Befehl” 13.12.2020

07 Adaptation de I'ordre d'arrét d'urgence et du formulaire d'ordre 14.12.2025

DB InfraGO AG SNCF Réseau SNCF Réseau

Betrieb Netz Karlsruhe EIC Alsace Infrap6le Rhénan

Fautenbruchstr. 8 22, place de la gare 48, chemin haut

D-76137 Karlsruhe

Karlsruhe, den: Strasbhourg, le :

gez. i. A. Daniel Haitz

..............................

..............................

Grenzbetriebsvereinabrung 14.12.2025 Wissembourg — Winden

.................................

.................................

F-67000 Strasbourg F-67200 Strasbourg

Stéphane Houver, rédacteur

..........
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1. Aligemeines

1.1 AupBer Kraft tretende Vereinbarungen, Giiltigkeit der gemeinsamen
Regelung

Diese gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten ersetzt die deutsche Ausgabe 06 vom
13.12.2020
Sie tritt am 14.12.2025 in Kraft.

1.2 Inhalt

Bei der Nutzungsvorgabe fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen handelt es sich um einen Auszug aus der
Grenzbetriebsvereinbarung. Textpassagen, welche im Dokument mit (...) gekennzeichnet sind, haben fiir
Eisenbahnverkehrsunternehmen inhaltlich keine Bedeutung.
Die gemeinsame Regelung bestimmt die ortlichen Besonderheiten auf der Strecke zwischen den
Bahnhofen Wissembourg und Winden;
Die grundsatzlichen Streckendaten finden sind:

o fiir die DB: VzG-Streckennummer 3433, La-Strecke 248 a/b La-Bereich Mitte.

e fiir die SNCF: RT 1022A ligne 146000

Die gemeinsame Regelung erganzt alle Bestimmungen fiir den Betrieb der Infrastruktur, die auf dem
deutschen und franzésischen Teil der Grenzstrecke Wissembourg - Winden giiltig sind.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen sind, sind durch
die Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der DB InfraGO und fiir das
franzésische Eisenbahnnetz zu beachten. Die Triebfahrzeuge miissen (iber die Ausriistungen
verfiigen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke entsprechen.

Es gelten die Richtlinien des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmens.
(...)
1.3 Sprachregelung und Meldungen

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern (Fdl)
Wissembourg und Winden werden in deutscher Sprache gefiihrt. Der Fdl Wissembourg ist zweisprachig
und muss ein Sprachniveau B1 haben.

Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations Alsace (COGC AL) und der
Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe werden auf Deutsch oder Franzésisch abgewickelt. DB InfraGO und
SNCF - missen sicherstellen, dass in ihrer jeweiligen Leitstelle mindestens ein kompetenter Mitarbeiter
zweisprachig ist.
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Die sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (franzosisch dépéches) sind in diesem
Dokument mit einem grauen Kasten hinterlegt.

Zum Beispiel:

“Zug (Nummer) ... fallt aus”

(« Train n° ... supprimé »)

Die Meldungen mit festem Wortlaut sind in diesem Dokument mit einem weien Kasten hinterlegt.

Die Meldungen mit festem Wortlaut werden jeweils wiederholt, mit den Worten:

»lch wiederhole®

und bestatigt mit:

»Richtig*

Der Text der sicherheitsrelevanten Meldungen mit festem Wortlaut (franzdsisch dépéches) wird nach
korrekter Wiederholung von franzésischer Seite dokumentiert und mit einer Nummer vergeben; von
deutscher Seite wird der Name des Fdl angegeben.

Die Meldungen mit festem Wortlaut sind genau wie beschrieben anzuwenden.

1.4 Anderung von Regelungen

(1) Diese gemeinsame Regelung wird von DB InfraGO und SNCF herausgegeben. Alle Anderungen
mussen im Voraus schriftlich abgestimmt und im Nachweis der Bekanntgaben eingetragen werden.

(2) Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat,
sind schriftlich mitzuteilen:

DB InfraGO AG SNCF Réseau

Region Siidwest Etablissement Infrastructure Circulation Alsace
Netz Karlsruhe Pole Sécurité

Fautenbruchstr. 2-8 22, place de la gare

D-76137 Karlsruhe F-67000 Strasbourg

(3) DB InfraGO und SNCF Reseau verstandigen sich, um ggf. notwendige Fortbildungen ihrer Mitarbeiter
Zu organisieren.

(4) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus den
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), die die Grenzstrecke befahren, mitzuteilen.

1.5 Ansprechpartner und bilaterale Treffen

(...)
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2.Betriebliche Grundsatze und
Einrichtungen auf der Grenzstrecke
Wissembourg - Winden

2.1 Festlegung der Grenzen der Grenzstrecke - Giiltigkeit der GBV

(1) Die Staatsgrenze befindet sich in km 60,026 SNCF (von Wissembourg her steigend) bzw. km 44,616
DB (von Winden her steigend).

(2) Die Grenzstrecke ist begrenzt durch das Signal P in km 31,175 (DB) des Bahnhofs Winden und das
Signal C 1 in km 57,206 (SNCF) des Bahnhofs Wissembourg.

(3) Die Grenzstrecke Wissembourg - Winden ist eingleisig.

(4) Die Bahnhofe Wissembourg und Winden sind &rtlich mit Fdl besetzt wiahrend der Offnungszeiten der
Stellwerke.
Fir die Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke miissen die beiden Fdl anwesend sein, auRRer bei
besonderen Betriebsbedingungen (z.B. Arbeiten).

(5) Die Grenzstrecke ist nicht durchgehend besetzt.

Soweit in dieser Unterlage nicht anders geregelt, gelten die Regeln fiir die Betriebsfiihrung des
jeweiligen Landes. Die dispositive Uberwachung der Strecke obliegt den Fahrdienstleitern.

Wichtig, um Missverstandnisse bei der Ausstellung von Befehlen zu vermeiden, geben die Fdl jeweils zu
den km Angaben an, ob es sich um die km der DB oder der SNCF handelt.
Beispiel: C12 in km 60,041 (SNCF) bzw. C12 in km 44,603 (DB)

2.2 Umschaltung der Zugsicherungssysteme
Zwischen Wissembourg und Winden fahren alle Ziige mit dem deutschen Zugsicherungssystem PZB.

2.3 Kommunikationseinrichtungen
Auf der Grenzstrecke bestehen folgende Fernmelde- und Zugfunkeinrichtungen:

- Streckenfernsprechverbindung (Zugmeldeleitung) zwischen Windenund Wissembourg,

- bahneigene Fernsprechverbindung,

- Signalfernsprechverbindung zwischen dem Einfahrsignal K und dem Fdl in Winden,

- Signalfernsprechverbindung zwischen dem Einfahrsignal C 12 und dem Fdl in Wissembourg,

- eine Fernsprechverbindung zwischen Bahniibergang 40 (PN 40) und dem Fdl Wissembourg,
ggf. Umleitung zu Fdl Haguenau oder Vendenheim

- eine Fernsprechverbindung fiir Bauarbeiten zwischen dem Fdl Wissembourg und der Grenze

- Digitaler Zugfunk GSM-R (D), Zugfunk und allgemeine Sprachdienste,
Fdl Winden 76620902
AC Wissembourg 76016402

- Offentliche Telekommunikationsleitungen:
Fdl Winden: 0049 151 274 025 86
AC Wissembourg: 0033 (0)3 88 54 84 63
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2.4 Sicherung der Fahrten auf der Grenzstrecke.

(1) Die Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke erfolgt durch:
- nicht selbsttitigen Streckenblock (Felderblock deutsche Bauart, Form C) fiir eingleisige Strecken.

- Im Bf Wissembourg sind die Signale Einfahrvorsignal A 12, Einfahrsignal C 12,
Geschwindigkeitsanzeiger TIV 30 und das Zwischensignal C4 mit PZB (DB),
Signal S 11 mit DAAT Gleismagneten ausgeriistet

- alle Vor- und Hauptsignale auf der deutschen Seite sind mit PZB-Gleismagneten ausgeriistet

(2) Zwischen den Bahnhdfen Winden und Wissembourg befinden sich folgende Bahniiberginge (BU):

BU Lage Art der Hilfseinschaltung | Bezeichnung
in km Sicherung DB 21 bzw. HET | der
StraBe/Weg
DB21 | HET
1109 Schaidt | 36,258 | BUP 93 LzH/US X | K15/
Vollmersweilerer StralRe
1111 Schaidt Il | 37,152 | BUP 93 LzH/Us X |L 546[Hauptstrale
1115 38,736 | BUP 93 LzH/US X |Steinfeld Wengelspfad
1117 39,468 | BUP 93 LzH/US X | Steinfeld WaldstraRRe
1118 39,823 | BUP 93 LzH/US X | Steinfeld L 545/BahnhofstralRe
1120 41,152 | BUP 93 LzH/US X | Bahnhofstrale Kapsweyer
1123 Schweighofen | 43,060 | BUP 93 LzH/US X | Schweighofen SpeckstraRRe
PN 40 59,553 SAL?2 Kreisstr. D3 [ Départementale 3
(SNCF)
Lz = Lichtzeichen
H = Halbschranken
us = Uberwachungssignal (lokfiihreriiberwacht)

Die BU 1109, 1111, 1115, 1117, 1118 und 1120 und 1123 sind mit automatischen Lichtzeichen-

anlagen ausgeriistet; auer BU 1111 verfiigen alle diese BU auch iiber Halbschranken.

AufRer beim PN 40, liegt vor dem jeweiligen BU ein Schienenkontakt, der die Lichtzeichenanlage am
BU einschaltet. Das einwandfreie Arbeiten dieser Anlagen wird dem Triebfahrzeugfihrer durch ein im

Bremswegabstand vor dem BU aufgestelltes Uberwachungssignal angezeigt.

AuBer beim PN 40, sollte die Anlage gestort sein, ist der BU vor dem Befahren nach den

Bestimmungen der DB AG durch das Zugpersonal zu sichern.

(3) Zige die vom franzésischen Netz in das deutsche Netz verkehren sollen, bendétigen vor der Abfahrt
einen Abfahrtsauftrag durch den Fahrdienstleiter Wissembourg.

(4) Die Ziige verkehren auf der Grenzstrecke mit einer festen Nummernfolge (gerade [ ungerade je
Richtung). Ziige aus Winden in Richtung Wissembourg mit ungeraden Nummern, Ziige aus
Wissembourg nach Winden mit geraden Nummern. Der Fahrdienstleiter Wissembourg tiberwacht

diese Nummernfolge.

2.5 Elektrischer Zugbetrieb (bleibt frei)
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2.6 Anderung der stindigen Signalisierung

(...)

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

- flr den franzésischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF réseau mittels ARTIC (,Avis de Restriction
Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs®)

- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(,Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®).

2.7 Voriibergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und andere
voriibergehende Besonderheiten

2.7.1 Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen, die
unvorhergesehen eingerichtet werden miissen.

1) Geplante Langsamfahrstellen

(...)

Die EVU werden durch die La (Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und
anderen Besonderheiten) (iber die geplanten Langsamfahrstellen auf der Grenzstrecke Wissembourg -
Winden sowie den Einfahrgleisen des Bf Winden auf deutschem Gebiet fiir beide Fahrtrichtungen
unterrichtet.

2) Unvorhergesehene Langsamfahrstellen
(...)

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet
Fdl Wérth und Lauterbourg verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl.

(...)

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet
Fdl Wérth und Lauterbourg verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl.

(...)

Kennzeichnung der Langsamfahrstellen
Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen Signalen ausgeriistet,
auch wenn diese auf franzésischem Gebiet aufgestellt werden missen.

Langsamfahrstellen, die auf franzésischem Gebiet liegen, werden mit den franzdsischen Signalen
ausgerlstet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt werden miissen.

(...)
2.7.2 (Andere voriibergehende Besonderheiten
Die unter 2.7.1 genannten Manahmen sind auch bei anderen voriibergehenden Anderungen

anzuwenden (z.B. voriibergehende Signalisierungen, Bahniibergange).

2.8 Anderung von technischen Einrichtungen
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3. Trassenmanagement

3.1 Kapazitdtseinschrankungen

(...)

3.2 Streichung eines Zuges

Grundsatzlich werden die Trassen unter Beriicksichtigung der fiir Bauarbeiten benétigten Kapazitdten
geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden miissen.

(...)

3.3 Aktualisierung und Austausch von technischen Dokumenten

Beide Infrastrukturbetreiber erstellen, jeweils fiir ihren Bereich, die erforderlichen Unterlagen bis zur in
Abschnitt 2.1 bezeichneten Staatsgrenze.

DB InfraGO Region Siidwest ist fiir die Erarbeitung der Fahrplanunterlagen fiir die Grenzstrecke
zustandig.

(...)
(...)

So lange eine gedanderte Geschwindigkeit noch nicht im VzG enthalten ist, miissen die Tf wie bei einer
voriibergehenden Langsamfahrstelle verstandigt werden (siehe Abschnitt 2.7).
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Bleibt frei! Réservé
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4. Regelungen fiir die Zuge

4.1 Anzuwendende Regelungen beziiglich Zuglange, Bremsen,
Traktion

Die deutschen Regelungen beziiglich der Zugbildung und Zuglange sind auf der Grenzstrecke bis zum
Bahnhof Wissembourg einschlieRlich anzuwenden.

Die deutschen Regelungen beziiglich Bremsen sind auf der Grenzstrecke bis zum Bahnhof Wissembourg
einschliellich anzuwenden.

Sind bei Reiseziigen in Ausnahmefallen nicht alle Achsen gebremst die erforderlichen
Mindestbremshundertstel nicht erreicht, ist die Weisung der BZ Karlsruhe einzuholen.

Ziige in Mehrfachtraktion, Lokzlige und Triebziige sind zugelassen.
Nachschieben ist nicht gestattet, ausgenommen im Stérungsfall.

Ziige mit Doppelstockwagen (DOSTO, -D) sind zugelassen.

4.2 Schlusssignale an Ziigen

Zwischen Wissembourg und Winden (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen folgende
Zugschlusssignale:

> zwei rote Lichter
oder
> zwei Schlusslaternen

In Ausnahmefallen (z. B. beschadigte Halterung fiir das Zugschlusssignal) konnen bei Tag an Stelle von
zwei roten Lichtern zwei riickstrahlende Tafeln (Signal Zg 2 der DB AG) verwendet werden. Die
riickstrahlenden Tafeln diirfen jedoch nur bis Wissembourg verwendet werden.

Verantwortlich fiir die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.
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5.Fahrdienst auf den Betriebsstellen
5.1 Schriftliche Befehle

Fur Ziige, welche die Grenzbetriebsstrecke befahren, werden schriftliche Befehle von den Fdl
Wissembourg und Winden mit zweisprachigen Vordrucken erteilt:
- zweisprachiges Muster Befehl siehe Anlage 3

5.1.1 Eindeutige Kennung fiir Befehle nach Anlage 3

(...)

5.2 Gefahrliche Ereignisse
(1) Wird eine Gefahr bekannt, miissen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergroRert wird.

(...)

(2) Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

sMayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Bahnhof Winden und Bahnof Wissembourg

sofort anhalten!
Ich wiederhole: Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Bahnhof Winden und Bahnhof

Wissembourg sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter (Winden | Wissembourg) oder Zug (Nummer)*

Mayday, mayday, mayday, arrétez immédiatement toutes les circulations entre la gare de Winden et

la gare de Wissembourg !

Je répéte : Mayday, mayday, mayday, arrétez immeédiatement toutes les circulations entre la gare de
Winden et la gare de Wissembourg !

Ici agent circulation (Winden | Wissembourg) ou train (numéro)

(...)

5.2.1 Besonderheit nach ruhendem Zugverkehr

(...)
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5.3 Hilfeleistung
5.3.1 Grundsatz

1. Hilfe wird vom Tf (iber Fernsprecher, Zugfunk, durch Boten oder andere geeignete Mittel
angefordert. Der Tf darf nun ohne die Zustimmung des Fdl Winden oder Wissembourg nicht
mehr weiterfahren.

2. Die Fdl vereinbaren nach Eingang der Anforderung einer Hilfeleistung eine Gleissperrung gem.
Abschnitt 5.10, die erst nach Beendigung der Hilfeleistung mit Zustimmung des Notfallmanagers
der DB aufgehoben werden darf.

3. Die Fdl und der Tf informieren sich gegenseitig und stimmen die erforderlichen MalRnahmen zur
Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe ab, unabhangig davon, ob die Hilfe in Deutschland oder in
Frankreich benétigt wird.

4. Die Hilfeleistung wird je nach Erfordernis erbracht von:
- dem Zug, der die Grenzstrecke in der gleichen Fahrtrichtung als nachstes befahrt,
- einem Hilfs-Tfz oder
- einem Hilfszug.

Solche Fahrten werden mit dem Begriff ,Sperrfahrt” bezeichnet.
5.3.2 Verkehren einer Sperrfahrt

(...)
5.3.2.1 Riickkehr einer Sperrfahrt

(...)

5.3.2.2 Zufiihren der Hilfeleistung vom vorausgelegenen Bahnhof
(...)

5.4 Zuriickgelassener Zugteil auf der Strecke
(...)

5.5 Riickkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft

(..

5.6 Storung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks auf dem
Tfz
Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestérter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald wie moglich die Leitstelle,
dessen Netz es befahrt (COGC AL oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt, verstandigt
es die Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fiir das jeweilige Netz vorgesehenen
Maflnahmen.
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5.7 Fahrdienstliche Meldungen

(...)
5.8 Durchfiihrung der Zugmeldungen

5.8.1 Grundsatz
(...)

5.8.2 Anbieten
(...)

5.8.3 Annehmen
(...)

5.8.4 Ablehnen

(...)
5.8.5 Abweichende Abfahrtzeit

(...)
5.8.6 Zuriicknahme

(...)

5.9 Abweichen vom Fahrplan

(...)

5.10 Gleissperrungen auf der Grenzstrecke
5.10.1 Grundsaitze
(...

5.10.2 Umsetzung der Gleissperrung
(...)

5.10.3 Aufhebung der Gleissperrung
(...)

Grenzbetriebsvereinbarung 14.12.2025 Wissembourg - Winden

Seite / Page 16/ 34



Grenzbetriebsvereinabrung 14.12.2025 Wissembourg — Winden Seite / Page 17 / 34



6.Storungen der technischen

Einrichtungen der Grenzstrecke
6.1 Ausfall der Verstandigung zwischen den Fdl

(...)
6.2 Storung der Sicherungstechnik auf der Grenzstrecke

(...)

6.2.1 Storungen und Arbeiten am Streckenblock sowie
Unregelmafigkeiten, die das Riickmelden erfordern

(...)

6.2.1.1 Einfiihren des Riickmeldens:

(...)

6.2.1.2 Aufheben des Riickmeldens:

(...)
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6.2.2 Stérungen an Bahniibergangen der DB
Durch den Triebfahrzeugfiihrer iiberwachte Bahniibergansanlagen (Lo bzw. US):

Das einwandfreie Arbeiten der Anlagen an den BU 1109, 1111, 1115, 1117, 1118 1120 und 1123
wird durch ein im Bremswegabstand vor dem BU aufgestelltes Uberwachungssignal angezeigt.

Ist die Anlage gestort (Signal BU 0), ist der BU vor dem Befahren nach den Bestimmungen der DB
AG durch das Zugpersonal zu sichern.

Bei den BU 1109 und 1111, 1115, 1117, 1118, 1120 und 1123 erfolgt die Einschaltung
durchlangsames heranfahren auf die Einschaltschleife ,Automatik HET [ HET Automatique® vor dem

BU.

Automatik
HET

HET . Aufomatinug

Bu
XX, X

(...)
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6.2.3 Stérungen des BU 40 (SNCF)

Unterscheidung der Stérungen.
a. Die Schrankenbdume schlieen nicht
b. Schrankenbaum gebrochen.

c. Die Schrankenbdaume 6ffnen nicht.

d. Schrankenbaum gebrochen, alle Lichtzeichen funktionieren nach Feststellung.

(...)

Storungsarten und jeweils zu ergreifende MaBnahmen, welche nur durch den Fahrdienstleiter

Wissembourg getroffen werden:

Stérungsarten

zu ergreifende MaBnahmen

a. Die Schrankenbdume schliefen nicht

Auf der Grenzbetriebsstrecke kann kein Zug
verkehren, ein schon verkehrender Zug darf den
BU 40 nicht befahren

b. Schrankenbaum gebrochen.

Auf der Grenzbetriebsstrecke kann kein Zug
verkehren.

Ein schon verkehrender Zug darf den BU 40
nicht befahren und ist per Signal oder Notruf zu
stellen.

AnschlieRend muss der TF das Funktionieren der
StraBensignale feststellen. Siehe Prozedere *)

c. Die Schrankenbdume 6ffnen nicht.

d. Schrankenbaum gebrochen, alle
Lichtzeichen funktionieren nach Feststellung

*).

Vor Befahren des BU 40 erhalten alle Ziige einen
Befehl (...)

*) Prozedere zu Stérungsart b) Feststellung ob alle Lichtzeichen funktionieren:

Der Fahrdienstleiter Wissenbourg beauftragt den Triebfahrzeugfiihrer mittels Befehl(...):

»Sie miissen sich vergewissern, dass alle StraBensignale funktionieren. Vor Weiterfahrt miissen
Sie eine Zustimmung des Fdl Wissembourg einholen.*

6.2.4 Haltstellung eines Einfahrsignals /« carrés « nicht moglich

(C4, C12 und K)
(...)

6.2.5 Storungen an den Signalen der SNCF

(C1, C4, C12, S11)
(...)
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6.2.6 Storung des Zugfunks ,,GSM-R*
Storungen oder Ausfall des GSM-R-Zugfunks:

Bei Stérungen oder Ausfall des GSM-R-Zugfunks sind ersatzweise andere Kommunikationsmittel als
Riickfallebene zu nutzen. (vgl. Abschnitt 2.3)

So kann z. B. der Triebfahrzeug bei Ausfall des Zugfunk-Fahrzeuggerates ein ihm zur Verfligung gestelltes
GSM-R-Mobiltelefon, z. B. GPH, oder offentliches Mobiltelefon nutzen, um eine Verbindung zu

einem ortsfesten Teilnehmer herzustellen.

Ortsfeste Teilnehmer sind vom Gesprachspartner darauf hinzuweisen, dass zur Kommunikation nicht das
GSM-R-Netz genutzt wird.

Bei der Ubermittlung von Auftrdgen, z. B. Befehlen und Meldungen, muss jedoch sichergestellt
sein, dass die Teilnehmer selektiv sowie stérungs- und zweifelsfrei miteinander sprechen kénnen.

Grundsatzlich dienen die ersatzweise verwendeten anderen Kommunikationsmittel nicht als GSM-R-
Zugfunk-Ersatz, da sie nicht Gber alle Zugfunk-Funktionalititen verfiigen z. B. Notruf.

(...)

6.2.7 Storung der DAAT

Im Fall einer Stérung der DAAT (franzosische PZB), sind die Personenziige nicht von den Regeln der DC
11493 betroffen. Fiir alle anderen Verkehre muss Befehl (...) Gbermittelt werden:

»DAAT ist gestért. Sie miissen vor dem Ausfahrsignal halten und die DAAT ausschalten und kénnen sich
anschlieBend aus der Uberwachung befreien.”

- Bei Ziigen von Winden, die in Wissembourg enden und nicht weiterfahren Richtung Haguenau,
bestatigt der Zugfiihrer die Vollstandigkeit des Zuges an den Fahrdienstleiter Wissembourg
(Zugschlussmeldung gemaR DB IfraGO AG Ril 408).

6.2.8 Stérung an Weichen
(...)
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7. AuBergewohnliche Transporte (aT)

7.1 Grundsatze

(1) Die Strecke Winden - Wissembourg ist fiir Zlige mit auRergewd6hnlichen Transporten grundsatzlich
nicht vorgesehen.

(2) Kann wegen nicht vorhersehbaren betrieblichen Griinden ein anderer Grenziibergang nicht benutzt
werden, werden im Ausnahmefall auRergewdhnliche Transporte mit allen erforderlichen Malinahmen
zwischen der COGC AL und dem Regionalbereich Siidwest (RB Siidwest) vereinbart und eingelegt.

(3) Folgende MaRRnahmen sind fiir einen auRergewdhnlichen Transport notwendig:
Das EVU, bendtigt folgende Dokumente:

- ein ,Avis de Transport Exceptionnel“ (ATE), herausgegeben vom Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) von SNCF, das die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem franzosischen Teil
des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

- eine Bza, herausgegeben vom ,,Team auRergewdhnliche Transporte” (TaT) der DB InfraGO Region
Siidwest, die die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab
der Staatsgrenze enthalt.

Ein auRergewodhnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine Beférderungsanordnung (Bef-Ano) fiir die
Ziige des Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fiir die Ziige des Gelegenheitsverkehrs
und von Seiten der SNCF eine “Autorisation d’Incorporation d’'un Transport Exceptionnel”
(Einstellungsgenehmigung fiir einen auflergewdhnlichen Transport) vorliegt.

Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:

-die Bza-Nr. der DB InfraGO und die ATE-Nr. der SNCF

- den Verkehrstag

- den zu benutzendenZug

- die Bedingungen (Einschrankungen) fiir das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke

Die Einstellungsgenehmigung der SNCF wird gegeben:

- fiir die Fahrtrichtung Frankreich - Deutschland: durch eine Dépéche an die zustandige Stelle des
EVU, ggf. iber das vorgelagerte COGC AL.

- fir die Fahrtrichtung Deutschland - Frankreich: die auf dem an DB InfraGO (Fpl Karlsruhe)
gerichteten speziellen zweisprachigen Vordruck vermerkte Zustimmung des COGC AL.
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7.2 Zweisprachiger Vordruck

(...)

7.3 Einstellungsgenehmigung fiir auflergewéhnliche Transporte
(...)

7.4 Anbieten und Annehmen von auflergewéhnlichen Transporten
(...
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8. Rangieren

8.1 Grundsatz

1. In den Bahnhoéfen Winden und Wissembourg wird nach den jeweiligen nationalen Regeln
rangiert. Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:

a) Im Bahnhof Wissembourg bis zum Signal S 11 in km 60,010 (SNCF)
b) im Bahnhof Winden bis zum Signal Ra 10 in km 31,535 (DB).

2. Die Triebfahrzeuge fahren in den Bahnhéfen Wissembourg und Winden ohne Lotsen nach den
betrieblichen Bestimmungen des jeweiligen Infrastrukturbetreibers.

8.2 Rangieren auf der Grenzstrecke zwischen Ra 10 (DB) und S 11
(SNCF)

(...)
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9.Instandhaltung und Entstorung der
festen Anlagen und Arbeiten an diesen
Anlagen

9.1 Grundsitze

(...)

9.2 Zustandigkeitsbereiche der technischen Fachdienste beider
Infrastrukturbetreiber

9.2.1 Signaleinrichtungen

(...)

9.2.2 Fernmeldeeinrichtungen

(...)

9.3 Sperrfahrten bei Arbeiten
(...

9.4 Benachrichtigung von Bahniibergangsposten und Arbeitsstellen
aufler am BU PN 40
(...)

9.5 Arbeiten an Bahniibergangen der DB
(...)
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Anlage / Annexe 1Plan der Grenzstrecke Wissembourg - Winden
Plan de Ia section frontiére Wissembourg Winden
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Anlage /Annexe 3
Befehl der DB (Deutsch/Franzosisch)
Ordre de Ia DB (Allemand/Francais)
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Befehle 1-9 Instruction européenne 1-9

A Zugnummer N° du train C Standort des Zuges Localisation du train

ordrucke Nombre de formulaires D. Standort.des.A i len Localisation de I'é

7|:| Starten in SR Autorisation de se remettre en marche aprés préparation d’'un mouvement

1|:|Vorbeifahrt am EOA / Vorbeifahrt am Signal Autorisation de franchir un EOA / Signal

]

7.10

darfin SR starten Est autorisé &

circuler en SR .20

|

X

ist vom Fahren auf Sicht befreit

-25Est dispensé de marcher & vue

Est autorisé & franchir un EOA

D darf vorbeifahren am EOA

7.21 Signal, Zugmeldestelle
Signal, localisation

darf vorbeifahren est autorisé 2 am
EOA/Signal franchir un EOA/Signal

O

1.10

und et

8 DBU sichern Sécurisation d 'un PN

[ muss halten vor BO

und et

|:| istvom Fahren auf Sicht befreit| ynd et
X.25 est dispensé de marcher a vue

x.43 Zugmeldestelle Localisation

85T

zwischenfin
1.11.1 km / 1.11.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste 7Y S"arréter avantle PN entre /a
ina
1.12.1km / 1.12.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste x44 Zugmeldestelle Localisation
pnd et .und et und et
1.13.1 km / 1.13.2 Signal, Zugmeldestelle Signal, Poste 8.54.1 km 8:55: T ke 8.56:1 k-

_undet

: g km
und darf weiterfahren, wenn BU gesichert ist

est autorisé & poursuivre la marche lorsque le/s PN
est / sont sécurisé/s

[ zus3taliche In
L1 Zusitaliche I

%95 An

9 Fahren mit eingeschrankter Fahrstromversorgung Obligation de circuler avec des restrictions d alimentation électrique

X896 [Freitext texte libref

ZDWertarfahren nach TR / Weiterfahren nach Vorbeifahrt Autorisation de circuler aprés un TR/un franchissement de signal

0 ist vom Fahren auf Sicht
x.25 befreit est dispensé de
marcher a vue

D darf in SR weiterfahren, wenn keine ETCS-Fahrterlaubnis empfangen wurde

""" Si aucune MA n’estregue, est autorisé a poursuivre en mode SR

|:| Zusatzliche Instructions complémentaires
x.95 Anwei

X.96 [Freitext texte libref

9.40 Eingeschrénkte Fahrstromversorgung zwischen/in

¥4 Zug

Restrictions d"alimentation électrique entre / a
von
Idestell de

Localisation

und et

x43

x47.1km [ x47.2 Signal

Zugmeldestelle Localisation

1 8 x48.1km / x.48.2Signal

Einschrankung der Fahrstromversorgung signalisiert
La limitation de |’alimentation de courent est affichée

d

9.70

D jaoui [oder ou] D nein non
9.67 9.68

Fahren mit gesenktem Stromabnehmer
Circuler avec pantographe abaissé

D Fahren mit ausgeschaltetem Hauptschalter
9.75 Circuler avec disjoncteur ouvert

x.95 Anwelsungen
x.96 [ Freitext texte libre]

3| | Verbleiben im Stillstand Obligation de rester a I"arrét V' Name Triebfahrzeugfiirer B Batiim Date :
g Y Uhrzeit Heure
D Verbleiben im Stillstand | D "Fahrtbeenden" durchfiihren I:‘ Vorhandene ETCS-Fahrterlaubnis 16schen Nom du conducteur
3.10Rester & I'amrét 3.15 Exécuter la fin de 3.20 Supprimer la MA disponibl W Name Anweisender Nom de |'émetteur 2 Eindeutige Kennung Identification unique
4D H H H 8 A = Grund|] vin |Grund " vin
Widerruf eines Befehls Annulation d une instruction Anlass Motif % Anlass Motif en/h
Nr. km /h|[Nr. -
D Befehl Instruction wird widerrufen 10 Gleiskann besezt seinla voie peut 8Te ocaupde as. || 29 Margel arm Oberbau d2faut de a voie i
= opérationnelle . i i - est annulée 11 Personen im Glais / Kinder am Gleis Personnes dansla void _a.S. Verdacht auf Oberleiturgsschaden {auch im benachbarten Gleis| @.S.
P 4.11 I ige K Identification unique 12 Fahrzeuge im Glels Vole ocoLp@e par des vahicles Y 30 Présompticn o avarie caténaire {dgalement sur la voie voising)
. . g . g5 g 3 " gl T 13 |wiehrere Sperrfanrten unterwegs Circulations engazées survoiefermed @5, Verdacht auf Unwetterschaden (Erdrutsch, Sturmschaden etc|)
5 D Fahren mit Geschwindigkeitsheschrankung Obligation de circuler a vitesse limitée T4 [ Einfanrtin ain SumpTgiels Racepion sur vaoie enimpasse | 30 || 31 | Présomption cravarie ée aux nrempériss (slissement de S5
. f = j . R Einfahrt in ein teilweaiss besetztes Gleis, nur tellwelse terrain, ete.)
[] Geschwindigkeitsheschrankung zwischen/in Entre / & undet |[| 15 [oiriaras clats oder hesonders kurzes Sumpeale 20 T T
x.41Circuler & une vitesse maximale de &ception sur vole partiellement occupée, une voie de 32 4 Z i (R — as.
x42.1km/h 43 Zugmeldestelle Localisation ongueur réduite, une voie en impasse rédulte e elagon s cons Jefnne
16 | Kein Durchrutschweg pas de distance deglissement 30 || 33 | PeB-Sreckendrrichunggestort 50
vonide Bis 1 ditid Ll Equipement PZB au sol en dérangement
158 [AUT der Strecke runt die Arbelt Ligne T T
— AR AT STE A o 17 uf der Strecke ruRt die Arbelt Ligne fermée 3 la crculation| 50
%44 Zugmeldestelle Localisation X %48.1km / x.48.2 Signal
18 |/ 40 |73, [weshen aue Abhanggket von sinalen 50
[ zusatzliche Instructions complémentaires il :L/“;gg/;‘”a‘g"d“” E.m:”‘ -
x.95 Anweisungen 19  |BU nichtausreichend gesichert PN insuffisamment securisé/s | 20 |[ 35 e e 5
. . Aguille immebilisée manuellem ent sans cadenassage
x.96 [ Freitext texte libre] 20 [spurrilen nichit von Eisu. Schnee befrat omiéres verglacées et enneige] 30
- - 21 | # 5 |[36 [HeBlauferortingsaniage/ Festbremsorturgsanlagegestsrt |0
GD Fahren auf Sicht Marcher a vue 22 — = P DBC/ Détecteur de frein{s} sérrefs) en dérangement
auarbeiten Travaux
[ Fahren auf Sicht [und et] O Geschwindigkeitsbeschrin} 23 Unbefahrbarestelle im gesp. @ portion devoie fermée impraticadle | @.5. [|37 ‘\N;’”e"t‘_’o”se"se"de” aufBahnsteigen q;cm moglich y*
3 - P = . nfortmation aesvoyageurs a gual impossible
6:40]Marcheria e Kl Circuler a une vitesse maximale de x42.1 km/h 24 Zustand nach Bauarbeiten i i 4 i
Etat de linfrastructure aprés travaux ) 38 Reisende nicht Eiber Babmsteigamderung \'nform\'ért as
- . Voyageurs noninformes du changement du quai -5.
zwischen/in und et 25 ” =
. i Arbeitsstelle nicht benachrichtigt personnel cu chantier non avisé | @3
Entre /& x.43 Zugmeldestelle Localisation - I _ 39 | Enestelle fur Li-Sendungen gabarit réduit pourtransports exceptionnels | 10
26 \:L:‘:gfiéﬁ:jfz‘;”gsik; ;tés,.gL:TUber derls ) Firgescranke Tragiahigkelt der Bahraniagen bel Shwerwager|
von/de bis/ a 40 [rmementde lavole insuffisantpour véhicules lourds P
¥4 Ziigineldestele Loealisation x. 47.1km [ x.47.2 Signal x. 481 km [ x48.2 Signal — :
g 27 Beschéftigte Im gesperrten Glels 20 41 | Spizensgnal unvollstindig sgnalfsation d avant Incomplets | 40
[ strecke aus folgendem Grund priifen . Agents présents dans |a voie fermée a.s. - =i ; 50
.90 Veritier le pacours pour la raison R ....... EFrgebnis melden an S5 : Vet T MarE e B e 5 || 42_[Windwarnure wis devents forts
suivante x.91 [Freitext texte libradn _ Présenter ses condlusions a %92 [Freitext texte libre] 28 Présomption de défaut dela voie aS. || 43  [schwurgfahrabschnitt zone de passage sur | erre 140
L] zusstzliche Instructions complémentaires a. 5. = Auftrag 2um Fahren auf Sicht / a.5. = marche & vue unterschiediiche Geschwindigkeitsvorgaben
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Befehle 21-95 Ordres 21-95

A Zugnummer N° du train C Standort des Zuges / Standort der Rangierabteilung Localisation du train / de la compo. de manoeuvre

der i Nombre de formulaires

E D Standort des isenden Locali de I'émetteur

21|:| Einfahrt / Weiterfahrt Entrer / Circuler
]

21.10

D einfahren [oder] [ weiterfahren
weeer 2112 entrer 21.13 circuler

darf in/auf der

st sutorisd 3111 Fugmeldestelie iocalisation "

ZZD Ausfahrt aus dem Bf/Bft Sortir de la gare / secteur de circulation
O

22.10 est autorisé & sortir defdu

darf aus dem fal

22.11 Bf Gare / 22.12 Bft Secteur de circulation

Z3|:| Fahren auf dem Gegengleis Circuler sur le "Gegengleis"

[T fsrt auf dem Gegengieis von
23.10 circule sur le “Gegengleis”

bis  GrenzeD/F / frontidre DfF

0[] //

a1l

s2[ i

23.11 Zugmeldestelle Localisation 3 23,12 Zugmeldestelle L lisation
24[ | Zuriickkehrende Fahrten Retour en arriére
2[4:|11f5_hrt| [oder] L1 schiebtnach von in Richtung
Aldrailefou] © 2412 pousse en de 5773 Zugmeldestelle Localisation
direction
bis und kehrt zuriick
24.14 Zugmeldestelle Localisation a 24.15km / 24.16 Signal et revient

I:‘ Hinfahrt auf Regelgleis, Riickfahrt auf Gegengleis

D Hinfahrt auf Gegengleis, Riickfahrt auf Regelgleis
24.20 Aller sur | e "Regelgleis”, retour sur le "Gegengleis"

33 ]//

34 ] yy

24 30 Aller surle "Gegengleis”, retour sur le "Regelgleis”

s

95 |:| Zusitzliche Anweisungen Instructions complémentaires

0 7

95.10

muss bei Anniherung an den BU Signal Zp 1 geben und BU schnallstens raumen, wenn erstes Fahrzeug Straenmitte erreicht hat
95.20 doit siffler a I'approche du PN et dégager rapidement le PN lorsque le premier véhicule aura atteint le miliieu de la chaussée

26[ | /f

20O u |

28 |:| Wechsel ETCS-Level / Wechsel ETCS-Betriebsart Changement niveau / mode ETCS

O muss ETCS-Level
28.10 doit sélectionner
28.11 ETCS-Level

wihlen D muss ETCS-Betriebsart

28.20 doit sélectionner

wabhlen

28.21 ETCS-Betriebsart Mode

29 |:|Weiterfahrt signalgefiihrt / Weiterfahrt mit hchstens 40 km/h

Poursuivre la marche en respectant la signalisation au sol / sans dépasser 40 km/h

2'9:10 darf signalgefiihrt weiterfahren est autorisé a poursuivre la marche en respectantla signalisation au sol

O wu

29.20

O »

29.30
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95.30

1w

9540

O . unwirksam
95.50 :ZI_B ;Z"B/ar/" standigwirksam oo inactive

RIS C SR 955 km / 95.52 Signal, Zugmeldestelle Localisation constamment active
D muss folgende Anweisungen beachten doit respecter les instructions suivantes
95.85

95.96 [Freitext texte libre]

V  Name Tf Nom du conducteur B Datum Date

Y Uhrzeit Heure

W Name Anweisender Nom de I'émetteur Z  Eindeutige Kennung

Identification unique

14-12-2025 Wissembourg — Winden




Grenzbetriebsvereinabrung 14.12.2025 Wissembourg — Winden Seite / Page 33/ 34



Bleibt frei

Seite / Page 34 / 34 14-12-2025 Wissembourg — Winden



DB

Signalordnung, Bahnbetrieb international Grenziiberschreitende Bahnstrecken
Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der Grenz- 302.6005Z98
strecke Sarreguemines - Hanweiler - Bad Rilchingen Seite 1

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die gemeinsamen Regelung haben:

DB InfraGO AG

Region Sidwest

Betrieb Netz Saarbriicken
Am Hauptbahnhof 4
66111 Saarbriicken

und

Société Nationale des Chemins de Fer francais
Direction de la Circulation Ferroviaire

EIC Lorraine

14, Viaduct JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex

2 Gemeinsame Regelung der 6rtlichen Besonderheiten auf
der Grenzstrecke

Siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Daniel Miiller; Tel.: 0681 308 3335 Giiltig ab: 14.12.2025




@ DB| InfraGO
DB InfraGO AG

Elrectlpr} de la Circulation Regionalbereich Stidwest
erroviaire . "

) Betrieb Netz Saarbriicken
EIC Lorraine Am Hauptbahnhof 4
14, Viaduc JF Kennedy D-66111 Saarbrticken

F-54052 Nancy Cedex

GEMEINSAME REGELUNG DER ORTLICHEN BESONDERHEITEN
AUF DER GRENZSTRECKE

Sarreguemines — Hanweiler-Bad Rilchingen

CONSIGNE COMMUNE TRAITANT DES PARTICULARITES
D'EXPLOITATION DE LA SECTION FRONTIERE
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1.

Allgemeines

1.1.  Auler Kraft tretende Vereinbarungen, Guiltigkeit der
gemeinsamen Regelung

Diese gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten ersetzt die ,consigne d’établissement® EIC
LORCA DCO00076 Ausgabe vom 26.06.2013 und die deutsche Ausgabe vom 01.09.2013, zuletzt
berichtigt zum 16.10.2024

Sie tritt am 14.12.2025 in Kraft.

1.2. Inhalt

Diese gemeinsame Regelung definiert die besonderen betrieblichen Bedingungen der Grenzstrecke
zwischen den Bahnhéfen Sarreguemines und Hanweiler-Bad Rilchingen (im Folgenden als Hanweiler
bezeichnet).

(1)

()

(1)

()

®)

Die Sicherheit fiir das Personal und fir die Durchfihrung der Zug- und Rangierfahrten wird
gewahrleistet:

- durch die SNCF Réseau (SNCF R) fiir den franzésischen Teil der Grenzstrecke, der in km 1,043
(SNCF R) bzw. km 16,932 (DB InfraGO) endet.

Es ist grundsatzlich das franzdsische Regelwerk anzuwenden.

- durch DB InfraGO fiir den deutschen Teil der Grenzstrecke, der in km 16,932 (DB InfraGO) bzw.
km 1,043 (SNCF R) endet.

Es ist grundséatzlich das deutsche Regelwerk anzuwenden.

Die besonderen Regeln fur die Durchfihrung des Betriebs auf der Grenzstrecke und die ggf.
vorhandenen Ausnahmen von den Vorschriften der jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
sind in dieser Regelung enthalten.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen sind, sind durch
die Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der DB InfraGO AG und die
Zugangsbedingungen fir das franzdsische Eisenbahnnetz zu beachten. Die Triebfahrzeuge mussen
Uber die Ausristungen verfiigen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke
entsprechen.

1.3.  Sprachregelung

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) verkehren auf administrativer Ebene in der jeweils
eigenen Sprache. Es ist jedoch moglich, die Sprache des Nachbar-EIU zu verwenden.

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern (Fdl)
Sarreguemines und Hanweiler werden in deutscher Sprache gefiihrt. Der Fdl Sarreguemines muss
deutsch sprechen und die entsprechenden ,Dépéches® in Deutsch im ,,Carnet d’enregistrement des
dépéches” nachweisen.

Die Betriebssprache zwischen EIU und EVU ist die Landessprache des jeweiligen
Grenzstreckenabschnitts.
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Die Zugpersonale missen der fremden Sprache so weit machtig sein, dass sie in der Lage sind,
sich im notwendigen Umfang ihrer Tatigkeiten mit den Personalen des EIU verstéandigen zu kénnen.
Die Zugpersonale der Ziige von oder nach Deutschland, die in Sarreguemines enden oder
beginnen, dirfen verilbergehend die deutsche Sprache anwenden. Ansonsten wird im Bahnhof
Sarreguemines Franzoésisch gesprochen.

(4) Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC) LORCA und
der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe bzw. der Fahrplanabteilung werden auf Deutsch oder
Franzdsisch abgewickelt. DB InfraGO und SNCF Réseau sollen sicherstellen, dass in ihrer
jeweiligen Leitstelle mindestens ein kompetenter Mitarbeiter zweisprachig ist. Sofern kein
zweisprachiger Mitarbeiter zur Verfligung steht, sind die notwendigen Absprachen in deutscher
Sprache Uber die Grenzbahnhdfe (Bezirksleiter, Fdl...) abzuwickeln.

(5) Die Kenntnis der jeweils anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter nachweislich in
regelmafigen Abstidnden im Rahmen der iblichen Uberwachung zu prifen.

(6) Bei Gesprachen zwischen Tf und Fdl ist die internationale Buchstabiertafel/“NATO-Alphabet*
(DB-Richtlinie 481.0205A02) zu verwenden. Zahlen sind als eine Folge der einzelnen Ziffern
auszusprechen.

1.4.  Anderung von Regelungen

(1) Diese gemeinsame Regelung wird von DB InfraGO und SNCF Réseau herausgegeben. Auf Seiten
von SNCF Réseau wird sie von dem EIC LORCA erstellt und von dem/der Direktor/in der DZP NEN
Uberpriift und genehmigt. Jede Anderung muss im Voraus zwischen DB InfraGO, die DZP und dem
EIC LORCA in der gleichen Verfahrensweise schriftlich abgestimmt und im Nachweis der
Bekanntgaben eingetragen werden.

(2) Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat, ist
schriftlich an folgende Adressen mitzuteilen:

DB InfraGO AG Société Nationale des Chemins

Region Sudwest de Fer Frangais

Betrieb Netz Saarbriicken Etablissement Infra Circulation

Am Hauptbahnhof 4-12 Lorraine

D-66111 Saarbriicken 14, Viaduc JF Kennedy
F-54052 Nancy Cedex

(3) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus den auf
der Grenzstrecke verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.

Sarreguemines - Hanweiler
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2. Betriebliche Grundsatze und Einrichtungen
auf der Grenzstrecke Sarreguemines —
Hanweiler

2.1. Definition der Grenzstrecke

(1) Die Staatsgrenze befindet sich in km 1,043 (SNCF Réseau) bzw. km 16,932 (DB InfraGO) und ist
gekennzeichnet:

- in Richtung Frankreich durch ein Schild ,Réseau Ferré de France”
- in Richtung Deutschland durch ein Schild ,DB*

(2) Die Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler erstreckt sich vom Einfahrsignal F des Bahnhofs
Hanweiler in km 16,832 bis zum Einfahrsignal C 7 in km 0,570 des Bahnhofs Sarreguemines.

(3) Ein Lageplan der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist als Anlage 1 beigefligt.

(4) Eine Eisenbahnbriicke befindet sich auf dem Grenzabschnitt und tberquert die in der Gemeinde
Sarreguemines gelegene Rue de France und den Fluss Saar. Die Staatsgrenze befindet sich auf
der Briicke. Wenn eine Kollision an einem Pfeiler gemeldet wird, miissen die in Abschnitt 53
(Gefahrliche Ereignisse) vorgesehenen NotfallmalRnahmen durchgefihrt werden.

2.2.  Betriebsflhrung auf der Grenzstrecke

(1) Die Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist eingleisig.

(2) Die allgemeinen Streckenmerkmale, Hochstgeschwindigkeiten, Bremsregelungen, Lastgrenzen und
weitere Bestimmungen (Abfahrt der Zige, maximale Zuglange...) sind fir den franzdsischen
Streckenabschnitt in den RT 1026 enthalten, fir den deutschen Streckenabschnitt gelten die
Regelungen der Richtlinie 408 sowie der entsprechenden Zusatze zur Richtlinie 457 (VzG...).

(3) Die Grenzstrecke ist nach der franzdsischen Streckenklasse C eingestuft.

(4) Der Bahnhof Sarreguemines ist durchgehend mit einem Fdl besetzt.
Der Bahnhof Hanweiler ist nicht durchgehend mit einem Fdl besetzt.

Fur die Betriebsfiihrung auf der Grenzstrecke muissen die beiden Fdl anwesend sein.

Der Fdl Hanweiler ist auf Seiten DB InfraGO verantwortlich flir alle sicherheitsrelevanten
Handlungen im Rahmen der Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebs.

Der Fdl Sarreguemines ist auf Seiten SNCF Réseau verantwortlich fur alle sicherheitsrelevanten
Handlungen im Rahmen der Durchflihrung des Eisenbahnbetriebs.

(5) Auf der Grenzstrecke ist zeitweise Arbeitsruhe; sie wird bei der Aufstellung des Fahrplans zwischen
DB InfraGO und SNCF Réseau vereinbart. Geplante Anderungen der Arbeitsruhe (auch
Feiertagsregelungen der beiden Lander) sind acht Kalendertage vorher zwischen DB InfraGO und
dem EIC LORCA zu vereinbaren.
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2.3.  Zugsicherungssysteme

Die Grenzstrecke ist mit den Systemen KVB und PZB (im Plan Anlage 2 als ,INDUSI* bezeichnet)
ausgestattet und verfiigt Uber eine Systemumschaltung PZB/KVB (Contrdle de vitesse par balises).
Die PZB wird beim Befahren der Integra-Balise mit Nordpolaritat deaktiviert, das KVB-System beim
Befahren der Integra-Balise mit Sutdpolaritdt. Die Deaktivierung wird beim Passieren der folgenden
Balisen geprift:

- KIKVB Richtung Frankreich - Deutschland

- K.INDUSI Richtung Deutschland - Frankreich.

Umschaltpunkte sind in Anlage 2 dargestellt.

Die Signale 1,2 und C 7 sind mit KVB und PZB (INDUSI) ausgestattet, KVB-Balisen sind auch im
Bereich der Weiche 13 vorhanden.

Die Signale C 20 und C 28 sind nur mit PZB (INDUSI DB InfraGO) ausgestattet.
Die Signale C 20, C 22, C 24 und C 28 sind mit dem System DAAT (SNCF Réseau) ausgestattet.

Bei einer Stérung einer KVB-Balise benachrichtigt der Tf den Fdl Sarreguemines, der das im Dokument
mit dem Titel "Traitement et suivi des défaillances du KVB" (Behandlung und Verfolgung von KVB-
Stoérungen) vorgesehene Verfahren anwendet.

2.4.  Kommunikationseinrichtungen

(1) Auf der Grenzstrecke sind folgende Telekommunikationseinrichtungen vorhanden:

Auf deutschem Gebiet Auf franzésischem Gebiet
Zug Fernsprecher
(Triebfahr- EsigC 7, |
Fdl zeugfiihrer) BU 1und 2 "| AC Sarre-
Hanweiler yy guemines
< GSM-RD >

A
v

Offentliche Telekommunikationsleitung

v

A

Zugmeldeleitung

Zentralschaltstelle
(Zes) Karlsruhe

v

A

(2) Die Grenzstrecke ist mit GSM-R D von DB InfraGO ausgestattet. Die Grenze der Funkausleuchtung
befindet sich auf der Seite des franzésischen Netzes in km 0,00. Alle Gesprache, die Uber die
Zugmeldeleitung und GSM-R D gefluhrt werden, werden aufgezeichnet. Die Aufzeichnungsdauer fur

Sarreguemines - Hanweiler
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die Zugmeldeleitung betragt zwei Stunden.

Wenn notwendig (z.B. Unfalle, Stérungen) und auf Anfrage des franzésischen
Infrastrukturbetreibers (SGC SNCF Réseau), stellt DB InfraGO die Aufzeichnungen sicher und
Ubergibt sie so schnell wie mdglich dem Infrastrukturbetreiber SNCF.

(3) Der Fdl Sarreguemines verfiigt tiber ein mobiles GSM-R D-Gerat von DB InfraGO, dessen
Nutzungsbedingungen in Anlage 6 enthalten sind.
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2.5. Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke

Die Zugfolge zwischen Sarreguemines und Hanweiler wird in beiden Richtungen durch Streckenblock
gesichert:

(1)

()

@)
(4)

®)

(1)

- ,bloc automatique lumineux” (BAL) der SNCF in Richtung Sarreguemines — Hanweiler
von den Ausfahrsignalen Sarreguemines (Carré-Signale 22, 24, 28 und Carré violet 20)
bis zum Einfahrsignal F Hanweiler

- Selbstblock der DB in Richtung Hanweiler — Sarreguemines vom Ausfahrsignal N 1
Hanweiler bis zum Einfahrsignal C 7 Sarreguemines

2.6.  Elektrischer Zugbetrieb

Die Strecke Hanweiler — Sarreguemines ist mit einer elektrischen Oberleitung ausgerustet,
einschliellich Gleis A und Gleis 2 des Bahnhofs Sarreguemines.

Die Oberleitung wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und von der
Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert. Der Fdl Sarreguemines ist fir die Schaltgruppe
101, die den franzdsischen Grenzstreckenabschnitt abdeckt, schaltberechtigt.

In km 16,762 befindet sich eine Streckentrennung.

An den Weichen 13, Aa, Ba und Ab, die sich im Uberspannten Bereich des Bf Sarreguemines
befinden, sind Signale El 6 der DB aufgestellt (sieche Abbildung). Diese sind von der Stellung der
Weichen abhangig.

Dieses Signal zeigt das Ende der Fahrleitung an und darf nicht von Fahrzeugen mit gehobenem
Stromabnehmer passiert werden.

Der Betrieb und die Unterhaltung der Oberleitungsanlagen auf der Grenzstrecke sind in der
Unterlage IN 60476 Version 2 des EIC LOR vom 23.07.2012 und in dem Ubereinkommen zwischen
der DB und SNCF Réseau fur den Betrieb und die Instandhaltung der Oberleitungs-anlagen der
Grenzstrecke Sarreguemines - Hanweiler-Bad Rilchingen vom 11.09.2015 geregelt.

2.7.  Bahniibergange (BU)

Die BU befinden sich auf dem franzosischen Teil der Grenzstrecke:

BU 1 in km 0,641, BU 2 in km 0,817.

Die Einschaltkontakte fiir die BU 1 und 2 fiir die Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines befinden
sich im Bereich von DB InfraGO.

a) Der BU 1 ist mit SAL 2-Technik ausgeriistet (BU mit automatischer Lichtzeichenanlage und 2
Halbschranken) und verflgt zusatzlich tUber eine FuRganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen,
die bei Anndherung und Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

b) Der BU 2 ist mit SAL 4-Technik ausgertistet (BU mit automatischer Lichtzeichenanlage und 2
Vollschranken und verfiigt zusatzlich iber eine Fultiganger-Signalanlage mit 2 Piktogrammen, die
bei Annaherung und Vorbeifahrt einer Zugfahrt leuchten.

Sarreguemines - Hanweiler
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(2) Stérungen an den BU:

@)

Folgende Arten von Stérungen kdnnen auftreten:

- Schranke lasst sich nicht 6ffnen

- Schranke lasst sich nicht schlieRen

- Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage in Ordnung
- Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage defekt

- FuBganger-Signalanlage gestort

Wird einem Fdl eine Stérung am BU 1 und/oder BU 2 bekannt, muss er Ziige an- oder zuriickhalten
und den Nachbar-Fdl mit folgendem Wortlaut umgehend daruber informieren:

»Fdl ... an Fdl ...: BU 1 und/oder 2 gestért [; evtl. Art der Stérung].*

Im Fall eines Schrankenbruchs und wenn nicht klar ist, ob die Lichtzeichenanlage funktioniert,
stimmt sich der Fdl Sarreguemines mit dem Fdl Hanweiler ab, um einen Zug in Richtung des
gestorten BU abzulassen, dem ein DB-Befehl Nr. 95.95 mit folgendem Wortlaut zu erteilen ist:
,Halten Sie vor BU Nr. ... in km...

Uberpriifen Sie, ob alle Lichtzeichen des BU normal funktionieren.

Melden Sie Ihre Feststellungen an den Fdl Sarreguemines.

Vor Weiterfahrt geben Sie Zp 1.

Der Fdl Sarreguemines bestimmt die Art der Stérung. Diese teilt er dem Fdl Hanweiler mit.
Abhangig von der Stérungsart sind die folgenden MalRnahmen zu treffen:

a) Schlielversagen oder Schrankenbaum gebrochen und Lichtzeichenanlage ist defekt:

Die Fdl halten Zlige an oder zurtick.

b) Oi_ffnungsversagen oder Schrankenbaum gebrochen und Lichtzeichenanlage ist in Ordnung oder
BU durch Posten gesichert

— und/oder FuRganger-Signalanlage gestort:

Die Fdl erteilen fir die Dauer der Stérung

Befehl 5 der DB (Anlage 3a), Grund Nr. 19 mit der Weisung, den/die BU mit héchstens 20 km/h zu
befahren

in der Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines

vom Signal 1,2 km 16,691 (DB) bis km 0,641 (SNCF)

in der Fahrtrichtung Sarrequemines — Hanweiler

vom Signal f km 0,290 bis km 0,817

und Befehl 95.20.

Wenn der Fdl Hanweiler Zugfahrten in Richtung Sarreguemines ohne Hauptsignal zulasst, muss
dem Zug Befehl 5, Grund Nr. 19 erteilt werden mit der Weisung, von Hanweiler bis Sarreguemines
mit hdchstens 20 km/h zu fahren. Auf diese Weise wird gewahrleistet, dass die Annaherungszeit fir
die BU 1 und 2 ausreichend ist.
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2.8.  Anderung von technischen Einrichtungen

Jede Anderung von technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke Hanweiler — Sarreguemines durch
das jeweils zustandige EIU, die Auswirkungen auf die Tatigkeiten von Mitarbeitern der EVU oder der
EIU hat, ist dem Nachbar-EIU so friih wie mdglich schriftlich mitzuteilen.

DB InfraGO AG Direction Régionale SNCF Lorraine
Region Sudwest Etablissement Infra Circulation Lorraine
Betrieb Netz Saarbriicken Champagne Ardenne

Am Hauptbahnhof 4-12 14, Viaduc JF Kennedy

D-66111 Saarbriicken F-54052 Nancy Cedex

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

- fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels
- ARTIC (Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs))
- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(,Zusammenstellung der voribergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®)

Besonderheit:
Anderungen, die beide EIU betreffen, werden zwischen diesen im Vorfeld abgestimmt und in beiden
Unterlagen (FLASH und La) aufgenommen.

2.9.  VorUbergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und
andere vorubergehende Besonderheiten

Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten werden den EVU bekannt gegeben

durch:

- fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels
ARTIC (Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs))
- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels
La (,Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®)

Besonderheit:

Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten, die beide EIU betreffen (z. B.
Geschwindigkeitsbeschrankung auf dem deutschen und franzdsischen Teil der Grenzstrecke), werden
zwischen diesen im Vorfeld abgestimmt und in beiden Unterlagen (ARTIC und La) aufgenommen.

2.9.1.Langsamfahrstellen

Wenn auf der Grenzstrecke eine voribergehende Langsamfahrstelle eingerichtet wird, die sich
ausschlieBlich im Bereich eines EIU befindet, erfolgt dies nach den Regelungen des jeweiligen EIU.

Wenn auf der Grenzstrecke eine voribergehende Langsamfahrstelle eingerichtet wird, die den Bereich
beider EIU betrifft, ist die Einrichtung der Langsamfahrstelle zwischen den beiden EIU abzustimmen.

Sarreguemines - Hanweiler
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Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und solchen, die
unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

(1) Geplante Langsamfahrstellen

Wenn auf der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler geplante Langsamfahrstellen eingerichtet
werden missen und diese beide EIU betreffen, ist dies den beiden EIU innerhalb der folgenden Fristen
mitzuteilen:

DB InfraGO an SNCF RESEAU

Spatestens am Dienstag in der Woche vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

SNCF RESEAU an DB InfraGO

Spatestens am Dienstag fiinf Wochen vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

(2) Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

a) Langsamfahrstellen, die unvorhergesehen eingerichtet werden missen, sind

> auf deutschem Gebiet: von den technischen Stellen der DB InfraGO dem Fdl Hanweiler
umgehend mitzuteilen, der den Fdl Sarreguemines mit folgendem Wortlaut verstandigt:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Erteilen Sie Befehl 5 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...“

Fdl Sarreguemines informiert das COGC LORCA.

» auf franzdsischem Gebiet: von den technischen Stellen der SNCF Réseau dem FdI
Sarreguemines umgehend mitzuteilen; der Fdl Sarreguemines verstandigt das COGC
LORCA und mit folgendem Wortlaut den Fdl Hanweiler:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Erteilen Sie Befehl 5 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...*

Bei Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung ist analog zu verfahren.

b) Bei diesen Geschwindigkeitsbeschrankungen, Gber die die EVU noch nicht durch ARTIC/La
unterrichtet sind, missen folgende Maflnahmen durchgefihrt werden:

Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem Gebiet

Fdl Hanweiler und Sarreguemines verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl 5 der DB
(siehe Anlage 3a). Wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung in der La enthalten ist, unterrichtet
der Fdl Hanweiler den Fdl Sarreguemines Poste 1 mit folgendem Wortlaut:

,Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Befehl 5 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ...“

Langsamfahrstelle befindet sich auf franzésischem Gebiet

Fdl Hanweiler und Sarreguemines verstandigen die Tf mit zweisprachigem Befehl 5, bis das
weilde Blitzlicht aufgestellt ist.

Nachdem der Fdl Sarreguemines von einer technischen Fachkraft Gber die Aufstellung des
weilden Blitzlichtes unterrichtet wurde, verstandigt er den Fdl Hanweiler mit folgendem Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Befehl 5 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ...*
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Langsamfahrstelle befindet sich auf deutschem und franzésischem Gebiet

Fahrtrichtung Hanweiler — Sarreguemines:

Der Fdl Hanweiler verstandigt die Tf mit zweisprachigem Befehl 5 (siehe Anlage 3a).
Wenn die Geschwindigkeitsbeschrankung in der La enthalten ist, erteilt der Fdl Hanweiler keine
Befehle mehr.

Fahrtrichtung Sarrequemines — Hanweiler:

Der Fdl Sarreguemines verstandigt die Tf mit zweisprachigem Befehl 5 (siehe Anlage 3a).
Nachdem der Fdl Sarreguemines Uber die Aufstellung des weilen Blitzlichtes unterrichtet
wurde, erteilt er keine Befehle mehr.

(3) Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen Signalen
ausgerustet, auch wenn diese auf franzdsischem Gebiet aufgestellt werden mussen.

Langsamfahrstellen, die auf franzosischem Gebiet liegen, werden mit den franzdsischen Signalen
ausgeruUstet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt werden mussen.

Die technischen Stellen verstandigen vorher den Fdl des eigenen EIU.
Dieser teilt dies dem Fdl des anderen EIU mit folgendem Wortlaut mit:

»Fdl ...an Fdl ...:
Erteilen Sie Befehl 5 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ...*

2.9.2. Andere vorubergehende Besonderheiten

Die unter 2.9.1 genannten MalRnahmen sind auch bei anderen voriibergehenden
Signalisierungsanderungen anzuwenden.

Sarreguemines - Hanweiler
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3. Trassenmanagement

3.1.  Grundsatze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemal den in den Schienennetz-Benutzungsbedingungen
(SNB) der DB InfraGO und dem ,Document de référence du réseau” (DRR) von SNCF Réseau
verdffentlichten Bedingungen und Fristen konstruiert und zugeteilt.

Federfuhrendes EIU fur die Trassenzuteilung auf der Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler ist DB
InfraGO.

Die Anfragen, die vor dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen des Netzfahrplans
behandelt.

Die Anfragen, die nach dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen der verbleibenden
Kapazitaten (Gelegenheitsverkehre) geplant. Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die auch
die Grenzstrecke nutzt, muss sich auf den gesamten Laufweg beziehen.

DB InfraGO flhrt die Studie durch und muss vor der Planung jeder Trasse die formelle Zustimmung von
SNCF Réseau erhalten.

Vor jedem Fahrplanwechsel treffen sich die ,Direction de la Production des Sillons” (DPS) DAC und der
Bereich Fahrplan Karlsruhe, um die Ubereinstimmung der grenziiberschreitenden Trassen zu
Uberprifen.

Fur kurzfristige Trassenanfragen findet die Abstimmung zwischen DB InfraGO und dem regionalen
Fahrplanbiro (BHR) oder COGC LORCA statt.

Auf der Grenzstrecke wird nach Fahrplanunterlagen von DB InfraGO gefahren.

Die Zlige der Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich erhalten grundsatzlich gerade Zugnummern.
Die Zlige der Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland erhalten grundsatzlich ungerade Zugnummern.

Die Fahrplanunterlagen fiir Ziige des Gelegenheitsverkehrs und Anderungen zum Netzfahrplan auf der
Grenzstrecke sind sowohl an den Fdl Sarreguemines Poste 1 als auch an den Fdl Hanweiler zu
senden.

Fir Gelegenheitsverkehre ist eine zwischen DB InfraGO und DPS vereinbarte Zugnummernreihe zu
verwenden.

3.2.  Trassenanmeldung

Bezliglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und Vertragsschluss/Trassenzuteilung gelten die
jeweils aktuellen Bestimmungen der SNB der DB InfraGO bzw. des DRR von SNCF Réseau, die im
Internet verdffentlicht sind.

3.3.  Anderung und Streichung von Trassen

Grundsatzlich werden die Trassen unter Berlicksichtigung der fiir Bauarbeiten benétigten Kapazitaten
geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden missen.

Wenn Trassen aus betrieblichen Griinden oder zum Zweck von Arbeiten an der Infrastruktur auf der
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Grenzstrecke geandert oder gestrichen werden sollen, stimmen sich der Bereich Fahrplan Karlsruhe
und der Pbel Capacité/Production vom EIC LORCA sowie der Groupe Coordination du P6éle PCR vom

I'Infrapble Lorraine/ Plateau Commun Travaux,Péle-Planification-Programmation-de-Finfrapéle” ab, um

mit dem oder den betroffenen EVU eine Losung zu finden, die die Durchfihrung der Zugfahrten unter
den bestmdglichen Umstanden erlaubt.

Das BHR oder das COGC LORCA unterrichtet den Fdl Sarreguemines (iber die Anderung oder
Streichung von Trassen.

Der Bereich Fahrplan Karlsruhe unterrichtet den Fdl Hanweiler (iber die Anderung oder Streichung von
Trassen.

Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines informieren sich gegenseitig so friih wie mdglich uber die
Anderung oder Streichung von Trassen.

3.4.  Erarbeiten der Unterlagen fur die Fahrplanerstellung auf
der Grenzstrecke

Jedes EIU ist fur die Erarbeitung der Unterlagen fiir die Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke
zustandig:

auf dem deutschen Abschnitt der Grenzstrecke: VzG (Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten),

auf dem franzosischen Abschnitt der Grenzstrecke: RT (,Renseignements Techniques®).

SNCF Réseau ubermittelt DB InfraGO (RegionSidwest, Betrieb Netz Saarbricken) die fir die
Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke notwendigen RT.

Sarreguemines - Hanweiler
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4. Regelungen fur die Zlge

41.  Anzuwendende Regelungen bezuglich Zugbildung und
Bremsen

Es sind die nationalen Regelungen des jeweiligen Staates oder EIU durch die EVU anzuwenden.

42.  Schlusssignale an Zigen

Zwischen Sarreguemines und Hanweiler (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen
folgende Zugschlusssignale:

» zwei rote Lichter
oder

» zwei Schlusslaternen (nachts beleuchtet)

Verantwortlich fUr die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

43.  Zulassige Geschwindigkeit

Die zulassige Geschwindigkeit auf der Grenzstrecke ist im ,Verzeichnis der Ortlich zuldssigen
Geschwindigkeiten® (VzG), Strecken 3251 und 7738, und daraus folgend im Fahrplan aufgefihrt.

Die zulassigen Geschwindigkeiten fir die unterschiedlichen Zugkategorien sind fiir den franzdsischen
Teil der Grenzstrecke au’erdem auch in den ,Renseignements Techniques® RT 1026A enthalten.

44.  Einstellen von Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit

Fahrzeuge, deren zulassige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, diirfen nur in zwingenden
Ausnahmefallen mit Genehmigung der BZ Karlsruhe und des COGC LORCA in Ziige eingestellt
werden. Die BZ und COGC verstandigen sich gegenseitig.

4.5.  Beforderung gefahrlicher Guter

Der Tf muss dazu in der Lage sein, dem EIU Uber die Position des oder der Wagen mit Gefahrgut im
Zug Auskunft zu geben.
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4.6.  Ausfall von Ziigen

(1) Bei Ausfall von Ziigen auf der Grenzstrecke missen die EVU so friih wie moglich das COGC
LORCA und die BZ Karlsruhe verstandigen.

(2) Die BZ Karlsruhe und das COGC LORCA unterrichten sich gegenseitig so friih wie moglich tGber
den Ausfall von Ziigen.

(3) COGC LORCA verstandigt den Fdl Sarreguemines. BZ Karlsruhe verstandigt den Fdl Hanweiler.

(4) Die Fdl Sarreguemines und Hanweiler informieren sich gegenseitig so friih wie moglich Giber den
Ausfall von Zigen.

4.7. Fahrten, bei denen das zuverlassige Funktionieren der
Gleisfreimeldeanlagen nicht sichergestellt ist

Auf dem franzdsischen Eisenbahnnetz werden Fahrten, auf die die Gleisfreimeldeanlagen nicht sicher
ansprechen, in drei Kategorien eingeteilt, die als A, B und C bezeichnet werden.

Fahrten der Kategorie C sind auf der Grenzstrecke verboten.

Die die Kategorien A und B betreffende Meldung wird von DB InfraGO nicht abgegeben.

Je nach Kategorie des im Informationssystem von SNCF Réseau vorgesehenen Verkehrs (Oléron,...)
wendet der Fdl Sarreguemines die Vorschriften der DC01556 (S6A04) und des EIC LORCA CM00069
(SO06A 04) an.

Sarreguemines - Hanweiler



-22 -

5. Fahrdienst auf den Betriebsstellen

9.1, Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern

(1) Zu den fahrdienstlichen Meldungen gehéren die Zugmeldungen und andere Meldungen, die der
Regelung und Sicherung der Zugfahrten dienen.

(2) Die fahrdienstlichen Meldungen werden fernmindlich gegeben und sind in der Regel auf der
Zugmeldeleitung abzugeben. Wenn diese Verbindung gestort ist, kdnnen diese Meldungen auch
Uber andere Kommunikationsverbindungen gegeben werden.

(3) Die Fdl haben sich wie folgt zu melden:
,Hier Fdl Hanweiler®

,Hier Fdl Sarreguemines*
Nach jeder Dienstaufnahme teilen die Fdl ihren Namen mit.
(4) Meldungen mit festem Wortlaut sind wortlich zu wiederholen.
Die Wiederholung ist einzuleiten mit den Worten ,Ich wiederhole®.

Die Richtigkeit der Wiederholung ist mit dem Wort ,richtig” zu bestatigen.

(5) Bei Meldungen ohne festen Wortlaut muss die Wiederholung alle wesentlichen Angaben enthalten.

5.2.  Durchflhrung der Zugmeldungen

(1) Grundsatze

Anbieten, Annehmen und Abmelden wird zwischen dem Fdl Sarreguemines und dem Fdl Hanweiler
durchgefihrt.

(2) Anbieten, Annehmen

2.1. Die Zige beider Fahrtrichtungen sind bis zu 5 Minuten vor der planmafligen
Ab- oder Durchfahrzeit anzubieten und anzunehmen.

2.2. Ein Zug darf von einem Fdl erst angeboten werden, wenn:
- der letzte vorausgefahrene Zug auf dem Nachbarbahnhof angekommen ist,
- der zuletzt angenommene Zug im eigenen Bahnhof angekommen ist.

2.3. Angeboten wird der Zug mit den Worten:

~Zugmeldung: Wird Zug (Nummer) angenommen?*

2.4. Angenommen wird der Zug mit den Worten:

-Zug (Nummer) ja*

(3) Abmelden

Die Zlige beider Fahrtrichtungen sind bis zu finf Minuten vor der planmaRigen Ab- oder
Durchfahrtszeit abzumelden. Die Abmeldung lautet:



23

-Zug (Nummer) voraussichtlich ab ... Uhr ... (Minuten)®

(4) Fir Zige der Richtung Hanweiler — Sarreguemines gibt der Fdl Sarreguemines nach der Annahme
des Zuges die Erlaubnis ,Au VUS* blockelektrisch an den Fdl Hanweiler ab.

Nach der Ankunft des Zuges wird die Erlaubnis selbsttatig nach Sarreguemines zuriickgegeben.

Hinweise fir die Handhabung sind in der ,consigne rose“ von Sarreguemines (EIC LORCA
IN60343) beschrieben.

(5) Anderung der Reihenfolge der Ziige

Die Fdl missen zwingend die festgelegte Reihenfolge beachten.

Jegliche Anderungen der Reihenfolge sind zwischen den beiden Fdl folgendermaRen abzustimmen:
,Neue Reihenfolge:

- Zug (Nummer des zuletzt gefahrenen Zuges)

- Zug (Nummer des neu eingereihten Zuges)

- Zug (Nummer des Zuges, der nach dem neu eingereihten Zug fahrt)“

Die Fdl weisen diese Anderungen in den jeweiligen Unterlagen nach (Spalte ,Bemerkungen® im
Zugmeldebuch des Fdl Sarreguemines).

5.3.  Befehle, Instruction Nationale (IN)

Fir Befehle der DB und Bulletins C-Ba werden ausschlie3lich zweisprachige Vordrucke verwendet
(siehe Anlage 3).

Die Geschwindigkeit beim Fahren auf Sicht betragt hochstens 30 km/h.
Formulaires IN37 in Sarreguemines missen den Tf der Ziige Richtung Hanweiler ausgehandigt werden.

Abweichend davon darf der Fdl Sarreguemines die Erlaubnis zur Vorbeifahrt am Carré-Signal 7
und/oder am Carré violet 17 Uber Signalfernsprecher oder GSM-R D tbermitteln (zweisprachiges
Formulaire IN 37).

Bei gleichzeitiger Erteilung eines DB-Befehls und eines Formulaire IN 37, muss als Erstes der DB-
Befehl und anschlieRend das Bulletin C-Ba Gibermittelt werden.

54.  Gefahrliche Ereignisse

(1) Wird eine Gefahr bekannt, miissen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergroRert wird.

(2) Die drohende Gefahr ist sofort dem Fdl Hanweiler oder Sarreguemines zu melden.
Die Meldung ist einzuleiten mit den Worten:

»Betriebsgefahr, haltet Ziige zuriick!*

(3) Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines sowie die BZ Karlsruhe missen Nothaltauftrag mit den zur
Verfugung stehenden Mitteln geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder
Frankreich befindet. Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

»Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort
anhalten!

Ich wiederhole:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort

Sarreguemines - Hanweiler
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anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarreguemines / Hanweiler / BZ Karlsruhe.*

« Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et
Sarreguemines.

Je répéte: Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre

Hanweiler et Sarreguemines.

Ici AC de Sarreguemines / Hanweiler / BZ Karlsruhe. »

(4) Der Fdl Hanweiler verstandigt die Notfallleitstelle in Karlsruhe.
Der Fdl Sarreguemines verstandigt das COGC LORCA.

(5) Die Fdl Hanweiler und Sarreguemines vereinbaren die erforderlichen Malknahmen (wenn eine
Gleissperrung erforderlich ist, Anwendung des Abschnitts 5.6) und verstandigen ihre vorgesetzten
Stellen entsprechend den Vorschriften des jeweiligen EIU.

(6) Wenn es erforderlich ist, wird eine gemeinsame Untersuchung der beiden EIU durchgefiihrt.

(7) Bei Entgleisungen oder anderen gefahrlichen Unregelmaligkeiten, die den Einsatz von
Notfalltechnik erforderlich machen, werden die Mittel desjenigen EIU eingesetzt, die am besten
geeignet sind, die Aufnahme des Regelbetriebes zu erreichen.

(8) Wird ein Einsatz von externen Hilfskraften (Feuerwehr, Polizei, ...) erforderlich, erfolgt der Aufruf
von Hilfe durch das jeweilige EIU nach den eigenen Regelungen. Die Zustandigkeitsgrenze dieser
Krafte bildet die Staatsgrenze.

(9) Ausschaltung der Oberleitung im Gefahrenfall: Ist eine Ausschaltung der Oberleitung im
Gefahrenfall auf der Grenzstrecke aus welchem Grund auch immer erforderlich, kann diese durch
den Fdl Sarreguemines (Offnen des Schalters X3), den Fdl Hanweiler oder die Zes Karlsruhe
durchgefihrt werden. Die Hinweise zur Handhabung des Schalters X3 sind in der Unterlage EIC
LOR IN60476 enthalten. Derjenige, der die Ausschaltung durchfuhrt, verstandigt die anderen
Beteiligten.

5.5.  Hilfeleistung

1) Anforderung von Hilfe

Regelungen flr Tf Regelungen fir Fdl
Ubermittelt eine Anforderung von Hilfe — im Der FdI, der die Anforderung von Hilfe entgegen
franzdsischen Bereich unter Verwendung des nimmt, verstandigt den Nachbar-Fdl.

zweisprachigen Vordrucks (Vorlage siehe Anlage | Das Gleis wird vom Fdl Sarreguemines gem.
4) — Uber Fernsprecher, Zugfunk GSM-R Doder Abschnitt 5.6 gesperrt.

andere geeignete Mittel an den Fdl desjenigen Mitteilung der Gleissperrung mit dem Wortlaut:

EIU, in dessen Gebiet sich die Spitze des Zuges | ,Gleis von ... nach ... gesperrt.”

befindet bzw. generell an den Fdl Hanweiler, Die Fdl stimmen die erforderlichen MaRnahmen

wenn es sich um einen Saarbahn-Zug handelt. zur Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem
COGC LORCA ab, unabhangig davon, ob die

Der Tf darf nun ohne die Zustimmung des Fdl, Hilfe in Deutschland oder in Frankreich bendtigt

bei dem er Hilfe angefordert hat, nicht mehr wird.

weiterfahren oder den Zug schieben lassen.

Wenn ein Fahrzeug der Saarbahn liegen bleibt, ist zunachst zu versuchen, den liegengebliebenen Zug
mithilfe einer anderen Saarbahn zu schieben oder abzuschleppen.

Ist dies nicht moglich, muss eine Hilfslok mit einer besonderen Hilfskupplung verwendet werden.

Die Abschleppgeschwindigkeit betragt dabei maximal 20 km/h.
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Zufuhren der Hilfeleistung aus Richtung Sarrequemines

a) Zufihrung der Hilfeleistung von vorne

Fdl Sarreguemines Fdl Hanweiler

Erkundigt sich beim Fdl Hanweiler, => | Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines
welcher Zug zuletzt vor dem liegenge-
bliebenen Zug abgelassen worden ist:

»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor
dem liegengebliebenen Zug (Nr.)
abgelassen wurde?*

v

Erhalt die Mitteilung des Fdl Hanweiler € | Antwortet mit dem Wortlaut:
»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem
Wenn dieser Zug in Richtung liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
Sarreguemines gefahren ist, vergewissert wurde.“
sich der Fdl Sarreguemines, dass der Zug in
seinem Bahnhof angekommen ist.
Vv

Bittet den Fdl Hanweiler um Zustimmung, => | Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.
»Wird Sperrfahrt ... angenommen?* "

Gibt dem Fdl Sarreguemines die Zustimmung,
€ das Hilfs-Tfz abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

v

Erteilt dem Triebfahrzeugfihrer der Sperr-
fahrt einen zweisprachigen DB-Befehl
95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km ... und ziehen Sie ihn in
den Bahnhof Sarreguemines.*

und anschlieBend einen zweisprachigen
Formulaire IN37 (Anlage 3) flr die
Vorbeifahrt am Ausfahrsignal.

v

Hebt voriibergehend die MaRnahmen der
Gleissperrung auf

Erteilt dem Hilfs-Tfz die Zustimmung zur
Abfahrt

Ergreift wieder die MalRnahmen fir die
Gleissperrung nach Abfahrt des Hilfs-Tfz

Sarreguemines - Hanweiler



-26 -

b) Zufiihrung der Hilfeleistung von hinten

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

Bittet den Fdl Hanweiler um Zustimmung,

dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.

»Wird Sperrfahrt ... angenommen?“

Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines

v

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

b) Stellt sicher, dass die
Voraussetzungen fir die Einfahrt der Sperrfahrt
in den Bahnhof Hanweiler geschaffen sind.

b) Gibt dem FdI
Sarreguemines die Zustimmung, das Hilfs-Tfz
abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

v

Erteilt dem Triebfahrzeugfuhrer der Sperr-
fahrt einen zweisprachigen DB-Befehl
95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km ... und schieben Sie ihn
in den Bahnhof Hanweiler.*

und anschlieend einen zweisprachigen
Formulaire IN37 (Anlage 3) fir die
Vorbeifahrt am Ausfahrsignal.

v

Hebt voriibergehend die MaRnahmen der
Gleissperrung auf

Erteilt dem Hilfs-Tfz die Zustimmung zur
Abfahrt

Ergreift wieder die Malnahmen fir die
Gleissperrung nach Abfahrt des Hilfs-Tfz
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Zufuhren der Hilfeleistung aus Richtung Hanweiler

a) Zufihrung der Hilfeleistung von vorne

Fdl Sarreguemines

Fdl Hanweiler

das Hilfs-Tfz abzulassen:
»operrfahrt ... ja.“

Erhalt die Anfrage des Fdl Sarreguemines € | Erkundigt sich beim Fdl Sarreguemines,
welcher Zug zuletzt vor dem liegengebliebenen
Zug abgelassen worden ist:
»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
wurde?“
Vv
Antwortet mit dem Wortlaut: => | Erhalt die Mitteilung des Fdl Hanweiler
»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen Wenn dieser Zug in Richtung Hanweiler gefahren
wurde.“ ist, vergewissert sich der Fdl Hanweiler, dass der
Zug in seinem Bahnhof angekommen ist.
Vv
Erhalt die Anfrage des Fdl Hanweiler € | Bittet den Fdl Sarreguemines um Zustimmung,
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.
»Wird Sperrfahrt ... angenommen?“
Vv
Gibt dem Fdl Hanweiler die Zustimmung, = | b) Erhalt die Zustimmung des

Fdl Sarreguemines

\7

Die Sperrfahrt wird nach den deutschen Regeln
durchgefiihrt.

Der Tf der Sperrfahrt erhalt vom Fdl Hanweiler
einen zweisprachigen DB-Befehl 5 mit hdchstens
30 km/h und Befehl 6 (Grund Nr. 12) sowie
Befehl 95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km ... und ziehen Sie ihn in den
Bahnhof Hanweiler.“

Sarreguemines - Hanweiler
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b) Zufiihrung der Hilfeleistung von hinten

Fdl Sarreguemines Fdl Hanweiler

Erhalt die Anfrage des Fdl Hanweiler € | Bittet den Fdl Sarreguemines um Zustimmung,
dass das Hilfs-Tfz abgelassen werden darf.

»Wird Sperrfahrt .... angenommen?*

v

Gibt dem Fdl Hanweiler die Zustimmung, => | Erhalt die Zustimmung des Fdl Sarreguemines
das Hilfs-Tfz abzulassen:

»Sperrfahrt ... ja.“

\7

Die Sperrfahrt wird nach den deutschen Regeln
durchgefiihrt.

Der Tf der Sperrfahrt erhalt vom Fdl Hanweiler
einen zweisprachigen DB-Befehl 5 mit h6chstens
30 km/h und Befehl 6 (Grund Nr. 12) sowie
Befehl 95.95:

»Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km ... und schieben Sie ihn in den
Bahnhof Sarreguemines.“

Aufhebung der Gleissperrung

Wenn der liegengebliebene Zug mit dem Hilfs-Tfz in einem der beiden Bahnhofe angekommen ist,
muss sich der betreffende Fdl davon tberzeugen, dass die Fahrt vollstandig ist und den Fdl des
Nachbar-Bahnhofs verstandigen:

»Fdl ... an Fdl ...: Zug (Nr.) vollstéandig in ... angekommen.*

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung auf mit dem Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Sperrung des Gleises von ... nach ... aufgehoben.“

2) Riickkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft

Soll ein Zug zurlicksetzen, ist die Zustimmung des Fdl des riickgelegenen Bahnhofs erforderlich.
Die Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn sich der Tf an der Spitze des Zuges befindet.

Der Fdl Sarreguemines erteilt die Zustimmung zum Zurticksetzen nach Sarreguemines mit
schriftichem zweisprachigem DB-Befehl 95.95 (Anlage 3a); Wortlaut:

»Kehren Sie in den Bahnhof Sarregquemines zuriick.“
Gdf. ist auBerdem fiir den BU 1 oder die beiden BU Befehl 8 zu erteilen.

Der Fdl Hanweiler erteilt die Zustimmung zum Zuriicksetzen nach Hanweiler mit schriftlichem
zweisprachigem DB-Befehl 95.95 (Anlage 3a).

Nach Ruckkehr des Zuges obliegt das Prifen des Freiseins des Gleises:
e dem Fdl Sarreguemines fiir einen nach Sarreguemines zurlickgesetzten Zug,
e dem Fdl Hanweiler fir einen nach Hanweiler zurlickgesetzten Zug.

Der FdI des ruckgelegenen Bahnhofs informiert nach der Rickkehr des Zuges den Nachbar-Fdl mit
dem folgenden Wortlaut:
»Fdl ... an Fdl ...: Zug (Nr.) vollstindig nach ... zuriickgekehrt.“
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5.6. Gleissperrung

(bei Arbeiten siehe Kapitel VIII)

Das Gleis wird gesperrt:

- bei Unfallen oder bei Betriebsstérungen, die ein Befahren des Gleises unmdglich machen
(z. B. bei liegengebliebenem Zug, unbefahrbare Stelle...)

- beim Rangieren Uber das Signal N 1 des Bf Hanweiler hinaus (Abschnitt 7.3)

- beim Rangieren Uber das Signal GA 8 des Bf Sarreguemines hinaus (Abschnitt 7.2).

(1) Der fir die Gleissperrung und deren Aufhebung zustandige Fdl ist der Fdl Sarreguemines.
(2) Das Gleis darf nur gesperrt werden, wenn

- die Sperrung mit dem Fdl Hanweiler vereinbart wurde

- der Fdl Hanweiler bestatigt hat, dass der letzte Zug aus Richtung Sarreguemines

in Hanweiler angekommen ist
- der letzte Zug aus Richtung Hanweiler vollstandig in Sarreguemines angekommen ist

Wenn das Gleis nicht befahren werden kann (Unfall, Hindernis, liegengebliebener Zug...), kann es
vom Fdl Sarreguemines oder vom Fdl Hanweiler auch sofort gesperrt werden, ohne dass diese
Voraussetzungen erfullt sind.

(3) Die Gleissperrung mit den entsprechenden Sicherungsmaflinahmen erfolgt gemafR der Regelungen
des jeweiligen EIU (Malinahmen fiir die Gleissperrung bei der SNCF).

(4) Das Gleis wird gesperrt mit dem Wortlaut:
»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.“

(5) Die Sperrung des Gleises darf vom Fdl Sarreguemines aufgehoben werden, wenn
e der Anlass weggefallen ist,
e das Gleis von allen Fahrzeugen geraumt ist und
o die Zustimmung des Fdl Hanweiler vorliegt.

(6) Die Gleissperrung wird aufgehoben mit dem Wortlaut:

,Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines nach Hanweiler aufgehoben.*

(7) Die Fdl weisen die Sperrung eines Gleises und die Aufhebung der Gleissperrung in der dafir
vorgesehenen Unterlage des jeweiligen EIU nach.

5.7.  Vollig gestorte Verstandigung zwischen den Fd

Die Verstandigung zwischen den Bahnhofen Sarreguemines und Hanweiler gilt als vollig gestort, wenn
keine Verstandigung tber Fernsprecher oder Funk mehr maoglich ist. In diesem Fall darf auf der
Grenzstrecke kein Verkehr stattfinden, bis eine Verstandigung wieder moglich ist.

5.8.  Storung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks
auf dem Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestorter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald wie moglich die Leitstelle, dessen
InfraGO es befahrt (COGC oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt, versténdigt sie die
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Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fir das jeweilige InfraGO vorgesehenen
MalRnahmen.

5.9. Ruckmelden

Eine Rickmeldung ist zu geben, wenn es in dieser gemeinsamen Regelung vorgeschrieben ist
(Stoérungen, ...).

Der zustandige Fdl gibt die Riickmeldung, wenn die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

e der Zug ist auf dem eigenen Bahnhof angekommen
¢ das deckende Signal zeigt Halt
o der Zug ist vollstandig

Die Riickmeldung wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

»Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).“

5.10.  Storungen der technischen Einrichtungen der Grenzstrecke

2.10.1. Richtung Hanweiler — Sarreguemines

1.1 Die Blockeinrichtungen wirken zwischen Hanweiler und dem Signal C7 selbsttatig.
Dieser Abschnitt bildet einen Zugfolgeabschnitt. Mit der Fahrtstellung des Ausfahrsignals N 1
in Hanweiler ist sicher gestellt, dass der Zugfolgeabschnitt geraumt ist.

1.2 Die Blockeinrichtungen wirken nicht mehr selbsttatig, wenn ein Zug
- am Halt zeigenden Ausfahrsignal N 1 in Hanweiler vorbeifahren soll,
- am erloschenen Ausfahrsignal N 1 in Hanweiler vorbeifahren soll,

- das Halt zeigende Ausfahrsignal N 1 in Hanweiler Uberfahren hat.

Die Blockeinrichtungen werden ebenfalls als gestort betrachtet
- im Fall einer Stérung der Erlaubnis VUS

- wenn die technische Fachkraft dies mitteilt
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B1*

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

v

bittet in diesen Fallen den FdI
Sarreguemines, fir den Zug, der den
Zugfolgeabschnitt Hanweiler —
Sarreguemines zuletzt befahren hat, eine
Rickmeldung zu geben:

»Geben Sie eine Riickmeldung fiir den
letzten Zug, der in Richtung
Sarreguemines abgelassen wurde.“

- nimmt die Rickmeldung ,Zug (Nummer)
in Sarreguemines” entgegen und

- erteilt dem nachsten Zug den entspre-
chenden Befehl gem. seines Regelwerks

A 4

muss prufen, dass der zuletzt von Hanweiler
abgelassene Zug vollstandig in Sarreguemines
angekommen ist.

A

A

erteilt dem nachsten Zug, der in Richtung
Sarreguemines abgelassen werden soll,
einen zweisprachigen DB-Befehl 5:

,Sie dirfen mit hochstens 30 km/h
fahren.” und Befehl 6

,Sie mussen auf Sicht fahren zwischen
Hanweiler und Sarreguemines von
Signal N1 bis Signal C7 Grund Nr. 10“.

verstandigt den Fdl
Hanweiler,

wenn er nicht sicher
ist, dass der Zug
vollstandig
angekommen ist, mit
folgendem Wortlaut:
,Ruckmeldung fiir
Zug (Nummer) nicht
moglich*

und weist das

gibt, wenn der Zug
vollstandig
angekommen ist,
dem Fdl Hanweiler
die Rickmeldung
mit folgendem
Wortlaut:

»Zug (Nummer)
in Sarreguemines®.

Gesprach in der
dafir vorgesehenen

Unterlage nach.

- nimmt die Ruckmeldung ,Zug (Nr.)
in Sarreguemines” entgegen und

- versucht, die Blockeinrichtungen in
Grundstellung zu bringen

A

A 4

v

gibt, wenn der Zug vollstandig angekommen
ist, dem Fdl Hanweiler die Rickmeldung mit
folgendem Wortlaut:

»Zug (Nr.) in Sarreguemines*.

Ist dies nicht mdglich, fuhrt der Fdl
Hanweiler RGumungsprifung auf Zeit ein
und teilt dem Fdl Sarreguemines dies unter
Angabe von Ursache und Zeitpunkt mit:
»Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
um ... Uhr, Grund ...“

A 4

Nimmt die Mitteilung entgegen und weist das
Gesprach im ,carnet d’enregistrement des
dépéches” nach.

A 4

Nimmt die Rickmeldung entgegen und

trifft die erforderlichen MaRnahmen fiirr [
die jeweils nachste Zugfahrt.

Praft fur jeden Zug aus Richtung Hanweiler,
ob der Zug vollstandig in Sarreguemines
angekommen ist.

Teilt die Rickmeldung mit dem Wortlaut
<Lugmeldung: Zug (Nr.) in Sarreguemines”
mit.
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Raumungsprifung auf Zeit ist auch erforderlich, wenn der technische Mitarbeiter dies im Arbeits-
und Stérungsbuch vorgeschrieben hat.

Raumungspriifung auf Zeit darf aufgehoben werden, wenn alle Anlasse weggefallen sind und
danach ein Zug den Zugfolgeabschnitt zwischen Hanweiler und Sarreguemines in beliebiger
Fahrtrichtung befahren hat (Kontrollzug) und anschlief3end die blockelektrische Erlaubnis zweimal
stérungsfrei von Hand gewechselt werden konnte.

Der Kontrollzug muss auf Hauptsignal in den Zugfolgeabschnitt eingefahren sein und ihn bei
ordnungsgemaf wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

Die Raumungsprifung auf Zeit wird mit folgendem Wortlaut aufgehoben:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines: Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Hanweiler —
Sarreguemines um ... Uhr aufgehoben.*

Der Fdl Sarreguemines weist alle diese Gesprache im ,carnet d’enregistrement des dépéches”
nach.

2.10.2. Richtung Sarreguemines — Hanweiler

(1) Die Blockeinrichtungen wirken selbsttatig.

(2) Die Blockeinrichtungen wirken nicht mehr selbsttatig, wenn die Ausfahrsignale in Sarreguemines
nicht selbsttatig in die Fahrtstellung kommen.

Der Fdl Sarreguemines bittet den Fdl Hanweiler, ihm mittels einer Riickmeldung zu bestatigen, dass
der zuletzt von Sarreguemines abgelassene Zug in Hanweiler angekommen ist und verwendet daftr

folgenden Wortlaut:

»Geben Sie eine Riickmeldung fiir den letzten Zug, der in Richtung Hanweiler abgelassen
wurde.*

Der Fdl Hanweiler antwortet mit folgendem Wortlaut:
»Zug (Nr.) in Hanweiler angekommen.“

Der Fdl Sarreguemines weist die Gesprache im ,carnet d’enregistrement des dépéches” nach.
Der Fdl Sarreguemines erteilt dem folgenden Zug Richtung Hanweiler die Zustimmung zur

Vorbeifahrt am Ausfahrsignal (zweisprachiges Bulletin C-Ba, durch welches Fahren auf Sicht mit
hoéchstens 30 km/h bis zum Esig F Hanweiler vorgeschrieben wird).

5.10.3. Storung der Erlaubnis VUS

Wenn nach Annahme eines Zuges der Fdl Sarreguemines nicht die Erlaubnis VUS an den FdlI
Hanweiler abgeben kann oder wenn die Erlaubnis nicht automatisch nach Ankunft eines Zuges nach
Sarreguemines zuriickgegeben wird, gilt die Anlage fir den Fdl Sarreguemines als gestort.

In diesem Fall ist Raumungsprifung auf Zeit erforderlich.

Die signaltechnischen Einrichtungen des Bf Sarreguemines miissen dennoch in dem Male bedient
werden, wie es die Anlage zulasst.
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1) Der Fdl Hanweiler stellt die Stérung fest:

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

\”

Fuhrt die in seinen jeweiligen Regelwerken
vorgesehenen MalRnahmen (Merkhinweise,
Sperren...) durch.

Fir die Einfihrung der Rdumungspriifung auf Zeit
verwendet er im Austausch mit dem Fdl
Sarreguemines die folgenden Wortlaute:

»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:

Letzter Zug von Sarreguemines ist Zug (Nr.)

um ... Uhr... (Min).

Letzter Zug nach Sarreguemines ist Zug (Nr.) um
... Uhr... (Min).

b) Kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?“

Erhalt die Anfrage fir die Einfiihrung der
Raumungsprifung auf Zeit.

Uberpriift, ob der letzte in Richtung
Hanweiler abgelassene Zug und der letzte
aus Richtung Hanweiler angekommene
Zug den vom Fdl Hanweiler angegebenen
Zugen entsprechen.

\”

Erhalt die Zustimmung des Fdl Sarreguemines.

Erlaubt dem Fdl Hanweiler, die Rdumungs-
prifung auf Zeit einzufiihren mit dem
Wortlaut:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Letzter nach Hanweiler abgelassener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Letzter aus Hanweiler angekommener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Raumungspriifung auf Zeit kann
eingefiihrt werden.*

Durchfiihrung der Zugfahrten bei Raumungspriifung auf Zeit

Fur jeden Zug muss der jeweilige Fdl in seinen Unterlagen nachpriifen, ob die eingleisige Strecke frei
ist und ob er keinen Zug der Gegenrichtung angenommen hat.

Die Zuge sind wie im Regelbetrieb anzubieten, anzunehmen und abzumelden.

Wenn der Zug die eingleisige Strecke vollstandig geraumt hat und sich unter Deckung des
Einfahrsignals des Ankunftsbahnhofs befindet, gibt der Fdl dieses Bahnhofs dem Fd| des
Abgangsbahnhofs die Rickmeldung mit folgendem Wortlaut:

»Zugmeldung, Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).”

Die Fdl weisen die Uhrzeit der Rickmeldung in ihren Zugmeldebtichern nach.

Sarreguemines - Hanweiler
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2) Der Fdl Sarreguemines stellt die Stérung fest

Fdl Hanweiler

Fdl Sarreguemines

Bringt am AuVUS einen Merkhinweis an.

Fir die EinfGhrung der Raumungsprifung auf Zeit
verwendet er im Austausch mit dem Fdl Hanweiler
die folgenden Wortlaute:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Letzter Zug
von Hanweiler ist Zug (Nr.) um ... Uhr... (Min).

Letzter Zug nach Hanweiler ist Zug (Nr.) um ...
Uhr... (Min).

Kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?“

Erhalt die Anfrage fir die Einfliihrung der
Raumungspriifung auf Zeit.

Uberpriift, ob der letzte in Richtung

=>| Sarreguemines abgelassene Zug und der

letzte aus Richtung Sarreguemines
angekommene Zug den vom Fdl
Sarreguemines angegebenen Ziigen
entsprechen.

b)

v

Erhalt die Zustimmung des Fdl Hanweiler.

Erlaubt dem Fdl Sarreguemines, die
Raumungsprufung auf Zeit einzufihren mit
dem Wortlaut:

,»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Letzter nach Sarreguemines abgelassener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Letzter aus Sarreguemines angekommener
Zug ist Zug (Nr.) um ... Uhr ... (Min).

Raumungspriifung auf Zeit kann
eingefuhrt werden.“

Durchfiihrung der Zugfahrten bei Rdumungspriifung auf Zeit

Fir jeden Zug muss der jeweilige Fdl in seinen Unterlagen nachprifen, ob die eingleisige Strecke frei ist
und ob er keinen Zug der Gegenrichtung angenommen hat.

Die Zuge sind wie im Regelbetrieb anzubieten, anzunehmen und abzumelden.

Wenn der Zug die eingleisige Strecke vollstandig geraumt hat und sich unter Deckung des
Einfahrsignals des Ankunftsbahnhofs befindet, gibt der Fdl dieses Bahnhofs dem Fdl des
Abgangsbahnhofs die Rickmeldung mit folgendem Wortlaut:

»Zugmeldung, Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines).”

Die Fdl weisen die Uhrzeit der Riickmeldung in ihren Zugmeldeblchern nach.

3) Wiederaufnahme des Regelbetriebs

Die Radumungsprifung auf Zeit darf aufgehoben werden, wenn der Erlaubniswechsel wieder

ordnungsgemaf funktioniert und danach ein Zug den Zugfolgeabschnitt zwischen Hanweiler und

Sarreguemines in beliebiger Fahrtrichtung befahren hat (Kontrollzug) und anschlieRend die
blockelektrische Erlaubnis zweimal stérungsfrei von Hand gewechselt werden konnte.

Der Kontrollzug muss auf Hauptsignal in den Zugfolgeabschnitt auf der Grenzstrecke eingefahren

sein und ihn bei ordnungsgemaf wirkenden Blockeinrichtungen durchfahren haben.

Die Mitteilung iber die Aufhebung der Raumungsprifung auf Zeit ist mit folgendem Wortlaut zu

geben:
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»Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:

Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Hanweiler — Sarrequemines aufgehoben
um ... Uhr ... (Min).“

oder

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Sarregquemines — Hanweiler aufgehoben
um ... Uhr ... (Min).“

Die Fdl weisen die Mitteilung in ihren jeweiligen Unterlagen nach (Fdl Sarreguemines im ,carnet
d’enregistrement des dépéches®).

Sarreguemines - Hanweiler
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6. AulRergewohnliche Transporte (aT)

6.1. Grundsatze

(1) Wenn ein EVU einen aulRergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr Gber die
Grenzstrecke Sarreguemines — Hanweiler durchfiihren will, muss es folgende Dokumente erhalten:

- ein ,Avis de Transport Exceptionnel® (ATE), herausgegeben vom Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) von DCF, das die Bedingungen fiir das Verkehren auf dem franzdsischen Teill
des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt

- eine Bza (Abkurzung fur ,Betrieb, Zugférderung, aulergewdhnlich), herausgegeben vom , Team
aulergewohnliche Transporte® (TaT) von DB InfraGO Region Sldwest, die die Bedingungen fir das
Verkehren auf dem deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein aulRergewohnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine Beférderungsanordnung (Bef-Ano) fur die
Zuge des InfraGOfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fir die Zige des
Gelegenheitsverkehrs und von Seiten der SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorporation d’'un
Transport Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fir einen au3ergewohnlichen Transport)
vorliegt.

(2) Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:

- die Bza-Nr. der DB InfraGO und die ATE-Nr. der SNCF Réseau

- den Verkehrstag

- den zu benutzenden Zug

- die Bedingungen (Einschrankungen) fiir das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke

6.2.  Zweisprachiger Vordruck

Das COGC Lorraine und die zustandige Fahrplanabteilung (Fpl) bei DB InfraGO Region Siidwest bieten
sich aufdergewohnliche Transporte gegenseitig an. Zu diesem Zweck sendet je nach Fahrtrichtung
COGC oder Fpl an die andere Abteilung einen speziellen zweisprachigen Vordruck.

Dieser zweisprachige Vordruck enthalt

- den Verkehrstag,

- die Nummer des zu benutzenden Zuges,

- die Bza- und ATE-Nr.

- die Einschrankungen auf dem Grenzstreckenabschnitt des ablassenden Netzes.

Es mussen so viele Vordrucke verwendet werden, wie aulRergewdhnliche Transporte in dem jeweiligen
Zug mitgefiihrt werden.

Nach Prifung der Anfrage gibt je nach Fahrtrichtung COGC oder Fpl die Zustimmung durch
Ricksendung des um die Einschrankungen auf dem aufnehmenden Netz ergénzten speziellen
zweisprachigen Vordrucks.
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6.3. Einstellungsgenehmigung fur aT

Eine Anfrage kann nur gestellt werden, wenn sie wahrend der Besetzungszeiten des Fpl-Bliros in
Karlsruhe bearbeitet werden kann. Die Besetzungszeiten sind:
Montags bis freitags aulRer Feiertage: 7:30 -16:00 Uhr

Fir die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland darf der auBergewdhnliche Transport erst mit dem
vorgesehenen Zug beférdert werden, wenn dem EVU eine Einstellungsgenehmigung vom COGC
LORCA vorliegt.

Fur die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich wird dem EVU keine besondere
Einstellungsgenehmigung Gbermittelt. Die Einstellungsgenehmigung wird vom COGC LORCA an Fpl
Karlsruhe in Form der Zustimmung auf dem speziellen zweisprachigen Vordruck erteilt.

Das COGC LORCA verstandigt mittels Dépéche den Fdl Sarreguemines und teilt ihm den Verkehrstag,
den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fiir die gesamte Grenzstrecke
mit. Parallel dazu informiert Fpl den Fdl Hanweiler durch Ubermittlung der Bef-Ano oder Fplo, die den
Verkehrstag, den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fir die gesamte
Grenzstrecke enthalt.

6.4.  Anbieten und Annehmen von aT

Bevor ein Fdl einen Zug mit einem/mehreren aufergewohnlichen Transport/en in Richtung Nachbarland
abfahren lasst, ist der Zug unter Nennung der Zugnummer, der ATE- und Bza-Nummer(n) und des
Zusatzes ,mit Einschrankung“ oder ,ohne Einschrankung® gemaf der Regelungen in Abschnitt 5.2
anzubieten. Dabei ist folgender besonderer Wortlaut zu verwenden:

»Zugmeldung fiir Zug (Nummer) mit auBergewéhnlichem Transport/auBergewéhnlichen
Transporten, ATE-Nr, Bza-Nr., mit/ohne Einschrédnkung. Wird Zug (Nummer) angenommen?*

Die Einschrankungen kénnen in einer Gleissperrung bestehen (siehe Abschnitt 5.6).

Wenn der Zug mehrere aulergewdhnliche Transporte flhrt, fir die mehrere ATE/Bza vorliegen, sind in
der Zugmeldung samtliche ATE- und Bza-Nummern zu nennen.

Der benachbarte Fdl prift, ob die ATE- und Bza-Nummer(n) mit den ihm vorliegenden Informationen
Ubereinstimmen. Wenn bei ihm die jeweils notwendigen Voraussetzungen fir die Durchfihrung des/der
auliergewohnliche/n Transports/-en gegeben sind, nimmt er den Zug mit folgendem Wortlaut an:

»Zug (Nummer) mit auBergewéhnlichem Transport/aulergewéhnlichen Transporten ja.“

Wird der Zug nicht in der vorgesehenen Form angeboten oder steht der Fahrt ein Hindernis entgegen, ist
die Annahme zu verweigern mit den Worten:

,,Nein warten.“

Der Hinderungsgrund ist anzugeben. Ist das Hindernis weggefallen, ist der Zug anzunehmen mit den
Worten:

wJetzt Zug (Nummer) mit auBergewbéhnlichem Transport/auergewéhnlichen Transporten ja.“

Sarreguemines - Hanweiler
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/. Rangieren

71. Grundsatze

(1) In den Bahnhdéfen Hanweiler und Sarreguemines wird nach den nationalen Regeln rangiert.

(2) Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:
e im Bf Sarreguemines bis zum Signal GA 8
e im Bf Hanweiler bis zum Ausfahrsignal N 1

(3) Fir das Anbringen von Sperren und Merkhinweisen gelten die Regelungen des jeweiligen EIU.

7.2.  Rangieren uber das Signal GA 8 des Bahnhofs
Sarreguemines hinaus bis zur Grenze

(1) Der Fdl Sarreguemines verstandigt den Fdl Hanweiler Gber die Rangierfahrt bis zur Grenze mit
folgendem Wortlaut:

»Rangierfahrt Giber das Signal GA 8 hinaus.*
Der Fdl Sarreguemines sperrt das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gemaf Abschnitt 5.6.

(2) Der Fdl Sarreguemines lasst das Rangieren Uber das Signal GA 8 hinaus zu gemaR den
Bestimmungen des franzésischen Regelwerks. Fur die Ruckkehr in den Bahnhof Sarreguemines
Ubermittelt er dem Rangierleiter einen schriftlichen Befehl, vor dem BU 2 und/oder BU 1 anzuhalten

und diese(n) erst zu befahren, wenn er festgestellt hat, dass der/die BU geschlossen ist/sind.

(3) Der Fdl Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler mit folgendem Wortlaut mit, wenn das Rangieren
beendet ist:

»Rangierfahrt Giber das Signal GA 8 hinaus beendet.*

(4) Der Fdl Sarreguemines darf anschlieRend die Sperrung des Gleises Sarreguemines — Hanweiler
gemald Abschnitt 5.6 aufheben.

7.3.  Rangieren uber das Ausfahrsignal N 1 des Bahnhofs
Hanweiler hinaus bis zur Grenze

(1) Der Fdl Hanweiler verstandigt den Fdl Sarreguemines Uber die Rangierfahrt bis zur Grenze mit
folgendem Wortlaut:

»Rangierfahrt Giber das Signal N 1 hinaus.*

Der Fdl Sarreguemines sperrt das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gemaf Abschnitt 5.6.



39

(2) Der Fdl Hanweiler lasst das Rangieren iber das Ausfahrsignal N 1 hinaus zu gemag den
Bestimmungen des deutschen Regelwerks.

(3) Der Fdl Hanweiler teilt dem Fdl Sarreguemines mit folgendem Wortlaut mit, wenn das Rangieren
beendet ist:

»Rangierfahrt Giber das Signal N 1 hinaus beendet.“

(4) Der Fdl Sarreguemines darf anschlieRend die Sperrung des Gleises Sarreguemines — Hanweiler
gemal’ Abschnitt 5.6 aufheben.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.

(1)

)

®)

(4)

®)

(6)

(7)

Instandhaltung und Entstorung der festen
Anlagen und Arbeiten an diesen Anlagen

8.1.  Grundsatze

Jedes EIU sorgt fir die Instandhaltung und Entstérung seiner festen Anlagen gemaR seiner
jeweiligen Normen und technischen Spezifikationen, unabhangig davon, ob sich diese auf
deutschem oder franzdsischem Gebiet befinden. Der Oberleitungsdienst der SNCF unterhalt die
Oberleitungsanlagen auf dem franzdsischen Eisenbahnnetz.

Folgende Sicherheitseinrichtungen von SNCF Réseau befinden sich im Bereich von DB InfraGO:
- Einschaltkontakt fiir den BU 2 in km 16,464 DB InfraGO

- Einfahrvorsignal 1, 2 in km 16,691 DB InfraGO

- Einschaltkontakt fir den BU 1 in km 16,836 DB InfraGO

- KVB Balisen

Diese Einrichtungen werden vom Instandhaltungsdienst der SNCF unterhalten.

Folgende Sicherheitseinrichtungen von DB InfraGO befinden sich im Bereich von SNCF Réseau:

- Tafel ,Halt fir Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer” neben der Weiche 13 im Bf
Sarreguemines

- Einfahrvorsignal f in km 0,290 SNCF; Diese Einrichtungen werden vom Instandhaltungsdienst der

DB InfraGO unterhalten.

Planbare Arbeiten an Einrichtungen auf dem anderen Staatsgebiet miissen zwischen den
betroffenen technischen Fachdiensten der beiden EIU vereinbart werden. Das EIU, auf dessen
Gebiet sich die Einrichtung befindet, stellt dem EIU, das die Arbeiten durchfiihrt, eine technische
Fachkraft zur Verfigung.

Die zustandigen technischen Fachdienste geben ein gemeinsames zweisprachiges Dokument
heraus, in dem die bei der Durchfihrung der Arbeiten zu beachtenden Bedingungen beschrieben
sind.

Fir standig wiederkehrende Wartungsarbeiten, fur die die anzuwendenden Regelungen den
technischen Fachdiensten der beiden EIU bekannt sind, ist ein solches Dokument nicht erforderlich.

Fir alle planbaren Arbeiten, flr die eine Gleissperrung erforderlich ist, miissen die schriftlichen
Anweisungen spatestens 7 Wochen vor Beginn der Arbeiten zwischen der Produktionsdurchfiihrung
Saarbriicken und dem COGC Lorraine gegenseitig abgestimmt werden. Sie legen hierbei den Inhalt
der Arbeiten, die Auswirkungen auf den Betriebsablauf, den Ausfihrungszeitraum und die zu
treffenden MalRnahmen fest. Die Frist verlangert sich auf 3 Monate, wenn Anpassungen des
Fahrplans erforderlich sind.

Geplante Arbeiten durch Instandhaltungsmitarbeiter an ortsfesten Anlagen der Grenzstrecke sind
mit dem Fdl, auf dessen Gebiet die Arbeiten durchgefiihrt werden sollen, zu vereinbaren. Vor der
Zustimmung stimmt sich dieser Fdl mit dem Nachbar-Fdl ab. Er ergreift anschlieRend die zur
Durchflihrung der Arbeiten erforderlichen MaRnahmen (z. B. Gleissperrung).

Bei Arbeiten zur Entstérung von festen Anlagen auf dem anderen Staatsgebiet, die ohne
Verstandigung der zustandigen technischen Fachdienste untereinander stattfinden, ist eine
Gleissperrung erforderlich.

Bei Arbeiten auf dem Gebiet der DB ohne Befahren der Einschaltstrecke der BU 1 und 2 und ohne
Ausbau der Einschaltkontakte ist der Einsatz eines Bahnubergangspostens erforderlich.

Darauf kann verzichtet werden, wenn vor dem ersten Kontakt (km 16,482) eine Warterhaltscheibe
(Signal Sh 2) aufgestellt ist, um Fahrten anzuhalten.
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Bei Arbeiten auf dem Gebiet der DB mit Befahren der Einschaltstrecke der BU 1 und 2 werden fiir
die BU zu treffende Malnahmen durch eine gemeinsame zweisprachige Arbeitsanweisung
mitgeteilt, die in gegenseitiger Abstimmung von den zustandigen Fachdiensten und der Abteilung
,UO Circulation Lorraine Nord“ herausgegeben wird.

8.2.  Arbeiten auf deutschem Gebiet

Gleissperrungen werden ausschlieRlich vom Fdl Sarreguemines ausgesprochen.
Fir die Zustimmung zu Arbeiten auf deutschem Gebiet ist ausschliefllich der Fdl Hanweiler zustandig.

Arbeiten durch DB InfraGO oder durch die
SNCF R in Begleitung eines Mitarbeiters von
DB InfraGO:

Arbeiten durch die SNCF R, die
ausnahmsweise ohne Begleitung eines
Mitarbeiters von DB InfraGO durchgefiihrt
werden:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter von DB InfraGO beim Fdl
Hanweiler.

.

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der
technische Mitarbeiter der SNCF beim Fdl

Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen
Sicherungsmaflinahmen und vereinbart die
Gleissperrung gemaf Abschnitt 5.6.

Sarreguemines.

.

Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
Sicherungsmaflinahmen und teilt dem Fdl
Hanweiler die Gleissperrung mit:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.”

Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
Sicherungsmaflinahmen, holt die Zustimmung
des Fdl Hanweiler ein und vereinbart mit ihm
die Gleissperrung gemaf Abschnitt 5.6.

-

Der Fdl Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler
die Gleissperrung mit:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.’

Der Fdl Hanweiler meldet dem technischen
Mitarbeiter von DB InfraGO die Zustimmung zu
den Arbeiten.

-

Der Fdl Sarreguemines gibt dem technischen
Mitarbeiter der SNCF R seine Zustimmung zu
den Arbeiten.

Nach Abschluss der Arbeiten verstandigt der
technische Mitarbeiter von DB InfraGO den Fdl
Hanweiler.

=

Nach Abschluss der Arbeiten verstandigt der
technische Mitarbeiter der SNCF R den FdI

Der Fdl Hanweiler meldet dem Fdl Sarreguemineg
die Beendigung der Arbeiten mit folgendem
Wortlaut:

,Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”

Sarreguemines.

-

Der Fdl Sarreguemines meldet dem FdI
Hanweiler die Beendigung der Arbeiten mit
folgendem Wortlaut:

,Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”.

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemal Abschnitt 5.6 auf:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.“

Die Fdl heben die Sicherungsmalinahmen auf.

J L

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemaf Abschnitt 5.6 auf:

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.”

Die Fdl heben die SicherungsmalRnahmen auf.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.3.  Arbeiten auf franzosischem Gebiet

Fur die Durchflihrung der SicherungsmafRnahmen (Gleissperrung) bei Arbeiten auf franzdsischem
Gebiet ist der Fdl Sarreguemines zustandig.

Fir die Zustimmung zu Arbeiten auf franzésischem Gebiet ist ausschlieRlich der Fdl Sarreguemines
zustandig.

Arbeiten durch die SNCF R oder durch DB Arbeiten durch DB InfraGO, die

InfraGO in Begleitung eines Mitarbeiters der ausnahmsweise ohne Begleitung eines

SNCF R: Mitarbeiters der SNCF R durchgefiihrt
@ werden:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der @

technische Mitarbeiter der SNCF R beim FdI Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der

Sarreguemines und Ubergibt eine ,Anfrage fir die| || technische Mitarbeiter von DB InfraGO beim Fdl

Gleissperrung” (Vordruck DFV). Hanweiler.

.
.

Der Fdl Sarreguemines holt die Zustimmung des | || Der Fdl Hanweiler holt die Zustimmung des Fdl
Fdl Hanweiler ein und vereinbart die Sarreguemines ein und vereinbart die
Gleissperrung gemaf Abschnitt 55. Gleissperrung gemaf Abschnitt 55.

-

Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen Der Fdl Sarreguemines trifft die notwendigen
Sicherungsmafinahmen und gibt anschliel3end SicherungsmaRnahmen und teilt dem FdI

dem Fdl Sarreguemines seine Zustimmung zur Hanweiler die Gleissperrung mit:
Gleissperrung. »Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis

von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.*

.

Der Fdl Sarreguemines teilt dem Fdl Hanweiler

die Gleissperrung mit: Der Fdl Hanweiler trifft die notwendigen

»Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Gleis Sicherungsmaflnahmen und gibt anschliefend
von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt.“| ||dem technischen Mitarbeiter von DB InfraGO
seine Zustimmung zu den Arbeiten.

-

Der Fdl Sarreguemines meldet dem technischen | [[Nach Abschluss der Arbeiten meldet der
Mitarbeiter der SNCF R die Zustimmung zu den | ||technische Mitarbeiter von DB InfraGO dem FdI

Arbeiten. Hanweiler, dass die Arbeiten beendet sind.
Nach Abschluss der Arbeiten meldet der Der Fdl Hanweiler meldet dem Fdl
technische Mitarbeiter der SNCF dem FdI Sarreguemines die Beendigung der Arbeiten mit

Sarreguemines, dass die Arbeiten beendet sind. folgendem Wortlaut:
»Arbeiten im Gleis Hanweiler —
Sarreguemines beendet.”.

-

Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
gemal Abschnitt 5.6 auf:

»Sperrung des Gleises von Sarreguemines Der Fdl Sarreguemines hebt die Gleissperrung
nach Hanweiler aufgehoben.“ gemal Abschnitt 5.6 auf:
Die Fdl heben die Sicherungsmafnahmen auf. »Sperrung des Gleises von Sarreguemines

nach Hanweiler aufgehoben.”
Die Fdl heben die Sicherungsmalinahmen auf.
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8.4.

Sperrfahrten bei Arbeiten

Die Sperrfahrten dirfen von Hanweiler und von Sarreguemines aus nur bis zur Bundesgrenze
und zurlck fahren.

(1) Ablassen der Sperrfahrt durch Fdl Hanweiler

Wenn das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gesperrt ist, kann der Fdl Hanweiler
Sperrfahrten zulassen.

Der FdI Hanweiler muss die folgenden Regelungen beachten:

O

Der Fdl Hanweiler fuhrt die Sperrfahrten im Abschnitt Hanweiler — Staatsgrenze
nach den Bestimmungen der DB durch.

Wenn die Einschaltstrecke der BU 1 und 2 befahren wird, werden fir die BU zu
treffende Malknahmen durch eine gemeinsame zweisprachige
Arbeitsanweisung mitgeteilt.

Die Sperrfahrten dirfen nur mit Zustimmung des Fdl Sarreguemines
durchgefiihrt werden.

Wortlaut fir die Zustimmung: ,,Sperrfahrt wird zugelassen.“

Alle Sperrfahrten erhalten einen zweisprachigen Befehl (Anlage 3) Nr. 5 mit der
Weisung, im gesperrten Gleis mit hochstens 30 km/h zu fahren und einen
Befehl Nr 6, zusétzliche Anweisung: Annaherungszeit fir BU 1 und 2.

Bei der Ausfahrt der Sperrfahrt darf der Fdl Hanweiler das Ausfahrsignal nicht
auf Fahrt stellen und das Ersatzsignal nicht bedienen.

Der Fdl Hanweiler darf die Sicherung des Fahrweges nur durch Sperren der
Weichenlaufkette und Einzelsperrung der Weichen und Flankenschutzein-
richtungen durchfihren.

Die Sperrfahrten werden an den Fdl Sarreguemines nicht abgemeldet und die
Beendigung wird dem Fdl Sarreguemines nicht mitgeteilt.

Durch die Meldung Uber die Beendigung der Arbeiten nach Abschnitt 82
bestatigt der Fdl Hanweiler dem Fdl Sarreguemines, dass alle Sperrfahrten
beendet sind.

Wenn sich nach Beendigung aller Sperrfahrten die Blockeinrichtungen in
Hanweiler nicht in Grundstellung befinden, sind die MalRnahmen gem. Abschn.
5.10.1 zu ergreifen.

(2) Ablassen der Sperrfahrt durch Fdl Sarreguemines

Wenn das Gleis Sarreguemines — Hanweiler gesperrt ist, kann der Fdl Sarreguemines
Sperrfahrten zulassen.

Der FdI Sarreguemines muss die folgenden Regelungen beachten:

O

O

Der Fdl Sarreguemines fiihrt die Sperrfahrten im Abschnitt Sarreguemines —
Staatsgrenze nach den Bestimmungen der SNCF durch.

Die Sperrfahrten werden an den Fdl Hanweiler nicht abgemeldet und die
Beendigung wird dem Fdl Hanweiler nicht mitgeteilt.

Durch die Meldung Uber die Beendigung der Arbeiten nach Abschnitt 8.2 oder
8.3 bestatigt der Fdl Sarreguemines dem Fdl Hanweiler, dass alle Sperrfahrten
beendet sind.

Sarreguemines - Hanweiler
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1.Généralités

1.1. Documents abrogés ; date d’application de la consigne
commune

Cette consigne commune remplace la consigne d’établissement EIC LORCA DC00076 édition
du 26-06-2013 applicable le 16-10-2024 et Fedition-allemande-du-01-10-1997-

Elle entre en vigueur le 14-12-2025.

1.2.  Objet, principes

Cette consigne commune définit les conditions spécifiques d’exploitation de la section frontiére
entre la gare de Sarreguemines et la gare de Hanweiler-Bad Rilchingen (dénommeée par la
suite Hanweiler).

1. La sécurité des personnes, des circulations et des manceuvres est assurée :

- par SNCF Réseau, sur la partie francaise de la section frontiére dont la limite se situe
au km SNCF 1,043 / km DB 16,932.

En principe, la réglementation en vigueur est la réglementation frangaise.

- par DB InfraGO, sur la partie allemande de la section frontiére dont la limite se situe
au km DB 16,932 / km SNCF 1,043.

En principe, la réglementation en vigueur est la réglementation allemande.

Toutefois, les dispositions particulieres d’exploitation pour la section frontiére et les
exceptions éventuelles aux prescriptions définies par les Gestionnaires d’Infrastructure
respectifs sont reprises dans le présent document.

2. Sauf indication particuliere précisée dans cette consigne commune, les entreprises
ferroviaires doivent, pour circuler sur la section frontiére, respecter les régles générales
d’accés aux réseaux ferrés allemand et francgais et disposer des systémes embarqués
correspondant aux installations fixes mises en place sur la section frontiére.

1.3.  Langue a employer

1. Pour les échanges d’ordre administratif, les gestionnaires de l'infrastructure utilisent
leur propre langue. Toutefois, il est permis d'utiliser la langue du gestionnaire de
l'infrastructure voisin.

2. Toutes les communications concernant la circulation des trains entre 'agent-
circulation (AC) de Sarreguemines et I'AC de Hanweiler (Fahrdienstleiter Fdl) se font
en langue allemande. L'AC de Sarreguemines doit parler la langue allemande et les
dépéches sont inscrites en allemand sur le carnet d'enregistrement des dépéches.

3. Lalangue opérationnelle entre Gl et ExF est la lanque du pays du troncon concerné
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Le personnel des trains doit posséder les connaissances suffisantes pour comprendre et
se faire comprendre des agents du gestionnaire de l'infrastructure voisin en cas de
nécessité dans le cadre de leurs activités. Proviseirement-Pour le personnel des trains en
provenance ou en direction de I'Allemagne, ayant terminus ou origine a Sarreguemines,
'usage de la langue allemande est autorisé. Pour tous les autres trains, la langue a
employer est le francgais.

4. Les communications entre le Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC)
LORCA et la Betriebszentrale (BZ) de Karlsruhe ainsi que le Service Fahrplan sont
faites en langue francgaise ou allemande. DB InfraGO et SNCF Réseau doivent
s’assurer qu’ils ont en permanence dans leur centre opérationnel respectif au moins
une personne qualifiée bilingue. A défaut, les conversations sont réalisées en langue
allemande via les gares frontiéres (dirigeants locaux, AC, ...).

5. La connaissance de la langue étrangére doit étre intégrée dans les plans de veille des
dirigeants correspondants et vérifiée réguliérement.

6. Le code d’épélation / Alphabet international doit étre utilisé pour les dialogues entre les
conducteurs et les AC (DB-Richtlinie 481.0205A02).Les nombres doivent étre dictés
chiffre par chiffre.

1.4.  Modifications aux textes réglementaires

1. Cette consigne commune est rédigée par DB InfraGO et 'EIC LORCA.
Elle est vérifiée et approuvée c6té SNCF Réseau par le/la directeur/directrice de la
DZP NEN. Toute modification doit faire I'objet d’'un accord écrit entre DB InfraGO, la
DZP et 'EIC LORCA selon le méme processus et étre portée dans les cartouches
correspondants.

2. Toutes modifications a d’autres dispositions réglementaires ayant une influence sur
I'exploitation de la section frontiére sont a communiquer, par écrit, aux adresses

suivantes :
DB InfraGO AG Société Nationale des Chemins
Regionalbereich Stidwest de Fer Frangais
Produktionsdurchfiihrung Etablissement Infra Circulation
Saarbriicken Lorraine Champagne Ardenne.
Am Hauptbahnhof 4 14, Viaduc JF Kennedy
D-66111 Saarbricken 54052 Nancy Cedex

3. Toute modification ayant une influence sur la circulation des trains sur la section
frontiére doit faire I'objet d'une information préalable a toutes les ExF utilisatrices de la
section frontiére.

Sarreguemines - Hanweiler
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2.Principes d’exploitation et installations de la
section frontiere Sarreguemines — Hanweiler

2.1.  Définition de la section frontiere

1. La frontiére étatique, située respectivement au km 1,043 (SNCF Réseau) et 16,932
(DB InfraGO), est repérée:

» En direction de la France, par une pancarte «Réseau Ferré de France».
= En direction de I'’Allemagne, par une pancarte «DB».

2. La section frontiére Sarreguemines - Hanweiler s'étend du signal d'entrée F km 16,832
de Hanweiler au C7 km 0,570 de Sarreguemines.

3. Le schéma de ligne de la section frontiére Sarreguemines — Hanweiler figure a
'annexe 1.

4. Un pont-rail se trouve sur la section frontiére c6té SNCF Réseau et surplombe la rue
de France située sur la commune de Sarreguemines et la riviére « la Sarre ». Si un
heurt est signalé aux niveaux des piliers, les mesures d’'urgence prévues a l'article 53
doivent étre appilquées.

2.2.  Régime d’exploitation et service de la circulation

La section frontiére Sarreguemines - Hanweiler est a voie unique.

2. Les caractéristiques générales d’exploitation, les vitesses limites, le freinage, la limite
maximale de la charge des trains et les prescriptions diverses (départ des trains,
limitation de la longueur des trains,....) figurent aux renseignements techniques RT
1026 pour le trongon SNCF Réseau, dans le reglement 408 ainsi que dans le
réglement 457 (Vzg...) pour le trongon DB.

La limite maximale de la ligne est charge C.

La gare de Sarreguemines est tenue en permanence par un AC. La gare de Hanweiler
est une gare temporaire.

Pour I'exploitation de la section de ligne, les 2 AC doivent étre présents simultanément.

L’AC de Hanweiler est responsable c6té DB InfraGO de I'ensemble des missions de
sécurité des circulations.

L’AC de Sarreguemines est responsable c6té SNCF Réseau de I'ensemble des missions
de sécurité des circulations

5. La section-frontiére est désignée "a périodes de fermeture a la circulation". Ces
périodes sont définies lors de la préparation de I'horaire de service entre DB InfraGO
et SNCF Réseau. Toutefois en cas de modification prévisible des périodes de
fermeture (y compris pour les jours fériés des 2 pays), un préavis de 8 jours
calendaires est nécessaire entre DB InfraGO et 'EIC LORCA.
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2.3.  Systémes de sécurité embarqué

La section frontiere est équipée par les systemes KVB et PZB (repris dans le plan en annexe 2
par « INDUSI ») et dispose d'un systtme de basculage PZB / KVB (Punktférmige
Zugbeeinflussung / Contrble de Vitesse par balise). L’inhibition du systeme INDUSI est réalisée
au franchissement de la balise Intégra polarité Nord, I'inhibition du systéeme KVB est réalisée au
franchissement de la balise Intégra polarité Sud. Ces inhibitions sont contrélées au passage
des balises :

- K.KVB sens France - Allemagne
- K.INDUSI sens Allemagne — France
Les points de commutation figurent sur le schéma de 'annexe 2.

Le signal a distance 1,2 et le C7 sont équipés du systeme KVB et PZB (INDUSI), des balises
KVB sont également installées dans la zone de l'aiguille 13.

Les signaux C20 et C28 sont uniquement équipés du systéme PZB (DB InfraGO).
Les signaux C20, C22, C24 et C28 sont équipés du systéme DAAT (SNCF Réseau).

En cas de dérangement d’'une balise KVB, le conducteur avise I'AC de Sarreguemines, qui
applique la procédure prévue au document intitulé « Traitement et suivi des défaillances du
KVB »

Sarreguemines - Hanweiler



-48 -

2.4.
1)

Installations de télécommunication

La section-frontiére comporte les installations de télécommunication suivantes :

Territoire Allemand Territoire Francais
Trains 1A
(Conducteurs) Téléphones
C7
PN 1 et 2
GSM-R (D) AC
AC . Sarreguemines
Hanweiler

Ligne Directe -

< Réseau téléphonique public g

< Central sous-station (Zes) S
KARLSRUHE

3)

La section frontiére est équipée du GSM-R D de DB InfraGO. La limite de
couverture, coté RFN, se situe au km 0,00. Toutes les communications effectuées
par la ligne directe et par le GSM-R D sont enregistrées. La durée de
I'enregistrement des communications par la ligne directe est de 2 heures. En cas
de besoin (par ex: accidents, dérangements,...) et sur demande du service
gestionnaire du trafic et des circulations (SGC SNCF), DB InfraGO conserve les
enregistrements et les transmet a ce service dans les meilleurs délais.

L’AC de Sarreguemines Poste 1 dispose d’'un appareil GSM-R D de DB InfraGO
dont les régles d'utilisation figurent a 'annexe n°6.
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2.5. Cantonnement des trains sur la section frontiere

L’espacement des trains entre Sarreguemines et Hanweiler est assuré par un
systéme de block dans les deux sens de circulation :

e Dans le sens Sarreguemines — Hanweiler : Block Automatique lumineux depuis
les signaux de sortie de Sarreguemines (signaux carrés 22, 24, 28 et carré violet
20) jusqu’au signal d’entrée F de Hanweiler.

¢ Dans le sens Hanweiler — Sarreguemines : Block automatique DB du signal de
sortie N1 de Hanweiler jusqu’au carré d’entrée C7 de Sarreguemines.

2.6. Installations de traction électrique

1) La section de ligne Hanweiler-Sarreguemines, ainsi que les voies A et 2 en gare de
Sarreguemines sont équipées d’installation de traction électrique par caténaires.

2) Les caténaires sont alimentées en courant alternatif 15000 volts 16,7 Hertz et
commandées par la Zentralschaltstelle (Zes) de Karlsruhe. La partie de la section
élémentaire 101, située sur le trongon sur la partie frangaise de la section frontiére, est
gérée par I'AC de Sarreguemines.

3) Au km 16,762 se trouve un séparateur de section.

4) En gare de Sarreguemines, les aiguilles 13, Aa, Ba et Ab situées sur la partie
électrifiée sont munies d’'un repére en forme de losange réflectorisé a fond blanc avec
des carrés concentriques bleus (voir illustration photo). Ce repére est solidaire de la
manceuvre de l'aiguille.

Ce signal indique une fin de caténaire et ne doit pas étre franchi par un pantographe.

5) L’exploitation et I'entretien des Installation Fixe de Traction Electrique (IFTE) sur la
section frontiére sont réglés par 'EIC LOR IN60476 version 2 du 23 juillet 2012 et
'arrangement signé entre DB et SNCF Réseau pour I'exploitation et I'entretien des
installations de la section frontiére Sarreguemines -Hanweiler Bad Riclchingen
commun datant du 11.09.2015.

2.7.  Passages a Niveau (PN)

1. Généralités
Les passages a niveau sont situés sur la partie frangaise de la section frontiere :
PN n°1 km 0,641 et PN n°2 au km 0,817
Les pédales d’annonce des PN 1 et 2, pour le sens Hanweiler-Sarreguemines sont implantées
sur le réseau DB InfraGO.

a) Le PN 1 est de type SAL 2 a signalisation automatique lumineuse avec 2 demi-
barriéres, complétée d'une signalisation automatique lumineuse pour piétons

Sarreguemines - Hanweiler
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constituée de deux pictogrammes présentés a I'approche et au passage d’une
circulation.

b) Le PN 2 est de type SAL 4 a signalisation automatique lumineuse avec 1 barriére
d’entrée et d’'une barriere de sortie complétée d’'une signalisation automatique
lumineuse pour piétons constituée de deux pictogrammes présentés a I'approche et
au passage d’une circulation

2. Dérangement des PN

Différents cas de dérangement

Raté d’ouverture (Schranke lasst sich nicht 6ffnen)
Raté de fermeture (Schranke lasst sich nicht schliessen)

Bris de barriére, les feux fonctionnent normalement (Schrankenbaum gebrochen,
Lichtzeichenanlage in Ordnung)

Bris de barriére, les feux ne fonctionnent pas normalement (Schrankenbaum gebrochen,
Lichtzeichenanlage defekt)

Dérangement des pictogrammes (Ful3ganger-Signalanlage gestort)

Dés qu’il a connaissance d’un dérangement au PN 1 et/ou au PN 2, 'AC avisé prend les
mesures pour arréter et retenir les trains et en informe immédiatement I'AC voisin sous la forme:

“Fdl Sarreguemines/Hanweiler an Fdl Hanweiler/Sarreguemines, BU 1 (und/oder) 2
gestort”’(evtl. Art der Storung)

(AC Sarreguemines/Hanweiler a AC Hanweiler/Sarreguemines, PN 1 (et/ou) 2 en dérangement
(éventuellement cas de dérangement)).

En cas de bris de barriére sans avoir 'assurance que tous les feux routiers fonctionnent, 'AC
de Sarreguemines s’entend avec 'AC de Hanweiler pour expédier en direction du PN en
dérangement un train avec I'ordre écrit bilingue DB n°14 complété avec les mentions suivantes :

Halten Sie vordem BUNr. ......... inkm .........
(Ordre de s’arréter avant le PN.....km...)

Uberpriifen Sie, ob alle Lichtzeichen des BU normal funktionieren.
(Verifier que tous les feux routiers du PN fonctionnent normalement)

Melden Sie lhre Feststellungen an den Fdl Sarreguemines
(Faites part de vos constatations a 'AC de Sarreguemines)

Vor Weiterfahrt geben Sie Zp 1
(Avant remise en marche, sifflez longuement)

L’AC de Sarreguemines détermine la nature du dérangement et la communique a 'AC de
Hanweiler.

Selon la nature de dérangement, les mesures de sécurité a prendre sont les suivantes :

a) Raté de fermeture ou bris de barrieres et les feux routiers ne fonctionnent pas

normalement: les AC arrétent et retiennent les trains
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b) Raté d’ouverture ou bris de barriére et les feux routiers fonctionnent normalement ou
gardiennage repris, et/ou dérangement des pictogrammes

Les AC remettent pendant la durée du dérangement un ordre écrit bilingue DB (annexe 3a)
numéro 12 motif n°10 avec l'indication d’aborder le ou les PN sans dépasser 20 km/h :

Sens Hanweiler -Sarreguemines

- du signal 1,2 km 16,691 (DB) au km 0,641(SNCF)
Sens Sarreguemines-Hanweiler

- du signal f km 0,290 jusqu‘au km 0,817

et I'indication complémentaire 12.2

Lorsque les trains doivent étre expédiés vers Sarreguemines et que le signal de sortie de
Hanweiler ne peut étre ouvert, ’AC de Hanweiler doit remettre aux trains un ordre écrit bilingue
case 12 motif N°10 «sans dépasser 20 km/h entre Hanweiler et Sarreguemines afin que le délai
d’annonce des PN 1 et 2 soit suffisant».

2.8. Modifications des installations

Toute modification des installations de la section frontiére Sarreguemines - Hanweiler ayant
des répercussions sur les conditions de travail des agents des ExF et du Gl est a
communiquer, dés que possible, par écrit aux Gl voisins aux adresses ci-apres :

DB InfraGO AG
Regionalbereich Stidwest
Produktionsdurchfihrung Saarbriicken Champagne Ardenne

Am Hauptbahnhof 4 .
. 14, viaduc JF Kennedy
D-66111 Saarbriicken F-54052 Nancy Cedex

Direction de la Circulation
Etablissement Infra Circulation Lorraine

Les modifications de la signalisation sont portées a la connaissance des entreprises
ferroviaires:

e Pour la partie frangaise de la section frontiere, par SNCF Réseau au moyen d’ARTIC
(Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs).

e Pour la partie allemande de la section frontiére, par DB InfraGO au moyen du La
(Zusammenstellung der voribergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten).

Particularité :

Les modifications qui concernent les deux gestionnaires d’infrastructure font I'objet d’'une
concertation préalable et sont reprises dans les deux documents (ARTIC et La).

2.9. Installations de limitations temporaires de vitesse et autres
modifications particuliéres temporaires

Sarreguemines - Hanweiler
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Les limitations temporaires de vitesse et autres modifications particuliéres temporaires sont
portées a la connaissance des entreprises ferroviaires :

e Pour la partie frangaise de la section frontiere, par SNCF Réseau au moyen d’ARTIC
(Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs). Pour la
partie allemande de la section frontiére, par DB InfraGO au moyen du La
(Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten)

Particularité :
Les limitations temporaires de vitesse et autres modifications particuliéres temporaires qui
concernent les deux gestionnaires d’infrastructure (par exemple limitation de vitesse sur la

partie allemande et la partie frangaise de la section frontiére) font I'objet d’'une concertation
préalable et sont reprises dans les deux documents (ARTIC et La).

2.9.1. Limitations temporaires de vitesse (LTV)

Lorsqu’une LTV est prescrite sur la section frontiére et qu’elle ne concerne qu’un seul des
deux gestionnaires d’infrastructure, elle s’applique selon les régles du Gl concerné.

Lorsqu’une LTV est prescrite sur la section frontiére et qu’elle concerne les deux gestionnaires
d’infrastructure, I'établissement de cette LTV est a concerter entre les deux Gl.

Il convient de distinguer les LTV prévues et les inopinées.
1) LTV prévues:

Lorsque sur la section frontiere Sarreguemines — Hanweiler, des LTV doivent étre mises en
place et qu’elles concernent les deux Gl, il faut que les deux Gl soient informés dans les
délais suivants:

DB InfraGO vers SNCF Réseau:

Au plus tard le mardi de la semaine S-1 avant la mise en place de la LTV.
SNCF Réseau vers DB InfraGO :

Au plus tard le mardi de la semaine S-5 avant la mise en place de la LTV.
2) LTV inopinées:

a) Les LTV installées inopinément sont a signaler:

Sur le territoire allemand, par les services techniques compétents de DB InfraGO
immeédiatement a 'AC de Hanweiler qui les répercute a 'AC de Sarreguemines par dépéche :

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km... »

«AC Hanweiler & AC Sarreguemines :
Remettez un ordre écrit n° 12 pour la limitation de vitesse a....km/h entre km ... et km...»

Ce dernier les retransmet au COGC Lorraine.

Sur le territoire francgais, par les services techniques compétents de SNCF Réseau
immédiatement a 'AC de Sarreguemines qui les répercute a ’'AC de Hanweiler

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km ... »

(«AC Sarreguemines a AC Hanweiler:
Remettez un ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse a ... km/h entre km ... et km...»)



53

et au COGC LORCA.

Les informations concernant la levée des mesures de LTV sont transmises dans des
conditions analogues.

b) Tant que les ExF n’ont pas été avisées par ARTIC/La des LTV, les mesures suivantes sont
a appliquer vis-a-vis des trains :

La LTV se situe sur le territoire allemand:

Les AC de Hanweiler et de Sarreguemines avisent les conducteurs des trains par un ordre
écrit bilingue DB case n°12 (voir annexe 3a).

Aprés avoir constaté que la LTV est bien inscrite au La, 'AC de Hanweiler transmet la
dépéche suivante a 'AC du poste 1 de Sarreguemines:

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:

Befehl 12 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km... »

«AC Hanweiler a AC Sarreguemines :

Pouvez cesser de remettre I'ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse entre km ... et km...»
La LTV se situe sur le territoire frangais:

Les AC de Hanweiler et de Sarreguemines avisent les conducteurs des trains par un ordre
écrit n°12 jusqu’a l'installation d’un feu blanc a éclat. Aprés que I'AC de Sarreguemines ait été
avisé par dépéche de I'équipement de l'installation du feu blanc éclat, il transmet la dépéche
suivante a 'AC de Hanweiler :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:

Befehl 12 nicht mehr erforderlich fiir Langsamfahrstelle von km ... bis km ... »

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler:

Pouvez cesser de remettre I'ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse entre km ... et km...)
La LTV se situe sur les territoires frangais et allemand:

Direction Hanweiler-Sarreguemines:

L’AC de Hanweiler avise les conducteurs des trains par un ordre écrit n° 12 (voir annexe 3a).

Aprés avoir constaté que la LTV est bien inscrite au La, 'AC de Hanweiler cesse de remettre
les ordres.

Direction Sarrequemines- Hanweiler:

L’AC de Sarreguemines avise les conducteurs des trains par un ordre écrit n° 12 (voir annexe
3a).

Aprés que I'AC de Sarreguemines ait été avisé de fagon réglementaire de I'installation du feu
blanc éclat, il cesse de remettre les ordres.

3) Les zones de LTV situées en territoire allemand sont repérées par des signaux allemands,
méme si ces derniers doivent étre implantés en territoire francais.

Les zones de LTV situées en territoire frangais sont repérées par des signaux frangais méme
si ces derniers doivent étre implantés en territoire allemand.

Les services techniques en avisent au préalable I'AC de leur réseau. Ce dernier en informe
par dépéche I'AC de l'autre réseau.

«Fdl ...an FdlI...:
Erteilen Sie Befehl 12 fiir Langsamfahrstelle mit ... km/h von km ... bis km... »
(AC ....aAC ...

Remettez un ordre écrit n°12 pour la limitation de vitesse a ... km/h entre km ... et km...)

Sarreguemines - Hanweiler
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2.9.2. Autres modifications temporaires

Les mesures du point 2.9.1 sont a appliquer dans les mémes conditions en cas de
modifications temporaires de la signalisation.
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3.Gestion de la Capacité

3.1.  Principes

Sur la section frontiére les sillons sont établis et attribués selon les conditions et délais définis
dans le document « Schienennetz-Benutzungsbedingungen » (SNB) de DB InfraGO AG et le
« Document de Référence du Réseau » (DRR) de SNCF Réseau.

Le Gl pilote pour I'attribution de la capacité sur la section frontiére Sarreguemines-Hanweiler
est DB InfraGO.

Les demandes adressées avant le deuxiéme lundi d’avril sont traitées dans le cadre de
I'élaboration de I'horaire de service annuel. Les demandes adressées apres le deuxiéme lundi
d’avril sont traitées dans le cadre de la capacité résiduelle.

Toute demande de sillon international empruntant la section frontiere doit étre formulée pour la
totalité du parcours du sillon. DB InfraGO conduit I'étude et doit obtenir 'accord formel de
SNCF Réseau avant de programmer chaque sillon sur la section frontiere.

Avant chaque changement de service, la Direction de I'Attribution de la Capacité (DAC) et le
service des horaires de Karlsruhe se rencontrent pour vérifier la concordance des sillons
horaires transfrontaliers.

Toutefois pour les demandes de sillons de derniére minute, 'accord mutuel formel est établi
entre DB InfraGO AG et le Guichet Capacité du Bureau Horaires Régional (BHR) ou le
Guichet Opérationnel du CO2C de 'EIC LORCA.

Sur la section frontiére, les circulations se font en application des documents horaires DB
InfraGO.

Les trains de sens Allemagne - France regoivent en principe des numéros impairs
Les trains de sens France - Allemagne recgoivent en principe des numéros pairs.

Tous les documents horaires concernant I'adaptation du plan de transport doivent étre
adressés a 'AC du Poste 1 de Sarreguemines et a I’AC de Hanweiler.

Pour les demandes de sillons en dehors de 'horaire de service annuel une tranche de
numéros de trains concertée entre DB InfraGO et la DAC est utilisée.

3.2. Demande de sillons

Concernant les demandes de sillon, I'élaboration du service horaire et I'attribution des sillons,
les actuelles dispositions en vigueur figurent respectivement au SNB de DB InfraGO et au
DRR de SNCF Réseau qui sont publiés sur Internet.

3.3.  Modification et suppression de sillons

En principe, les sillons sont tracés aprés avoir pris en compte les besoins de capacité
nécessaires a l'entretien de l'infrastructure qui doivent étre définis avant I'établissement de
I'horaire annuel de service.

Lorsque des sillons doivent étre modifiés ou supprimés pour des raisons liées a I'exploitation
ou a l'entretien de linfrastructure sur la section frontiére, le service des horaires de Karlsruhe
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et le pole Capacité/Production de 'EIC LORCA la-Cellule-travaux-du-COGC-LORCA ainsi que
le Péle Planification Programmation de I'Infrapdle Groupe Coordination du Péle PCR de
I'Infrapble Lorraine / Plateau Commun Travaux LORCA se concertent pour définir avec la ou
les ExF concernées la solution permettant 'acheminement des trains dans les meilleures
conditions.

Le BHR ou le COGC LORCA avise 'AC de Sarreguemines des modifications ou suppressions
de sillons.

Le service des horaires de Karlsruhe avise 'AC de Hanweiler des modifications ou
suppressions de sillons des trains.

Les AC de Sarreguemines et de Hanweiler s’informent mutuellement, dés que possible, des
modifications ou suppressions de sillons (selon article 51.6).

3.4.  Fourniture des documents pour 'élaboration des horaires
sur la section frontiére

Chaque Gl est responsable de I'élaboration des documents nécessaires a I’horaire de service:

Sur le trongon frontiére allemand: VzG = Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
(recueil des vitesses limites admises localement),

Sur le trongon frangais: RT = Renseignements Techniques.

SNCF Réseau communique a DB InfraGO (RB Sudwest Produktionsdurchfihrung
Saarbriicken) les RT nécessaires a I'élaboration de I'’horaire de service sur la section frontiére.
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4 Prescriptions relatives aux trains

4.1.  Prescriptions a appliquer concernant la composition et le
freinage

Les entreprises ferroviaires appliquent la réglementation propre a chaque Etat ou GI.

42. Lasignalisation d’arriere des trains

Entre Sarreguemines et Hanweiler (et inversement) de jour comme de nuit, les signaux de
queue suivants doivent étre utilisés:

e soit deux feux rouges,
o soit deux lanternes de queue (allumées de nuit).

La mise en place de la signalisation d'arriere est de la responsabilité de I'entreprise ferroviaire.

4.3. Vitesse limite

La vitesse-limite de la ligne est précisée sur le ,Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten® (VzG = recueil des vitesses limites admises localement) ligne 3251 et
7738 puis déclinées pour I'établissement de I'horaire de service.

Les vitesses-limites des différentes catégories de train sur le trongon frangais sont également
indiquées aux renseignements techniques RT 1026A.

4.4.  Incorporation de véhicules inaptes a la vitesse maximale
du train

b) Des véhicules inaptes a la vitesse-limite du train dans lequel ils sont
incorporés ne peuvent I'étre qu'exceptionnellement et avec accord commun de la BZ
Karlsruhe et du COGC LORCA. La BZ et le COGC se concertent pour 'acheminement.

4.5.  Acheminement de véhicules transportant des
marchandises dangereuses

b) Le conducteur doit étre en mesure de renseigner les Gl sur la position
gu’occupent dans le train le ou les véhicules concernés par le transport de marchandises
dangereuses.

46.  Suppression de trains

1) En cas de suppression de train sur la section frontiére, les EF doivent en aviser dés que
possible le COGC LORCA et la BZ Karlsruhe.

2) La BZ Karlsruhe et le COGC LORCA se communiquent réciproquement les trains
supprimés le plus tot possible.
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3) Le COGC LORCA en avise 'AC de Sarreguemines, la BZ Karlsruhe avise 'AC de
Hanweiler.

4) Les AC de Sarreguemines et Hanweiler s’informent verbalement mutuellement et dés que
possible de la suppression des trains.

4.7.  Circulations susceptibles de ne pas assurer le bon
fonctionnement du circuit de voie.

Sur le Réseau Ferré Frangais, les circulations pouvant créer des risques d’irrégularités de
fonctionnement des enclenchements électriques comportant I'utilisation de circuits de voie
sont classées en trois catégories appelées A, B et C.

Les circulations de la catégorie C sont interdites sur la section frontiere.

L’annonce concernant les catégories A ou B n’est pas transmise par DB InfraGO. En fonction
de la catégorie de la circulation prévue dans le systéme d’information de SNCF Réseau
(Oléron...), 'AC de Sarreguemines applique les prescriptions de la DC01556 (S6A 04) et de
'EIC LORCA CMO00069 (S06A 04).
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5.Circulation des trains

5.1.  Communications entre les AC

1. Le présent article s'applique aux communications relatives aux annonces des trains
ainsi qu'a celles se rapportant a la circulation et a la sécurité.

2. Les annonces s'effectuent de vive voix et sont, en principe, transmises par
l'intermédiaire de la ligne téléphonique directe. En cas de dérangement de cette
liaison, les annonces peuvent étre faites par tout autre moyen de communication.

3. Les AC doivent s'identifier de la maniére suivante : "Hier Fdl Hanweiler"
(Ici, AC Hanweiler) ou "Hier Fdl Sarreguemines” (Ici, AC Sarreguemines).
A chaque prise de service les AC s’identifient en précisant leur nom.

4. Les dépéches a contenu prescrit doivent étre collationnées, le collationnement est
précédé des mots : "lch wiederhole" (je répéte).

b)L’exactitude du collationnement est a confirmer par le mot : "Richtig"
(exact).

5. Les communications sans contenu prescrit doivent étre répétées avec les données
essentielles.

5.2. Conditions d’annonce des trains

1. Principes

Les offres, acceptations et annonces des trains sont transmises entre I'AC de
Sarreguemines et I'AC de Hanweiler.

2. Offre — Acceptation

2.1 Les trains des deux sens sont offerts et acceptés au plus té6t 5 minutes avant
I'heure envisagée de départ ou de passage.

2.2 Un train ne doit étre offert par un AC que

- si le dernier train prévu est arrivé a la gare voisine,
- si le dernier train accepté est arrivé a sa propre gare.

2.3 Un train est offert de la fagon suivante :

"Zugmeldung : Wird Zug (Nr.) angenommen ? "
(Annonce : Train (numéro) est-il accepté?)

2.4 Un train est accepté de la fagon suivante :
" Zug (Nr.) ja".
(Train (numéro) oui).
3. Annonce

Les trains des deux sens sont annonceés, au plus t6t, 5 minutes avant I'neure de départ
ou de passage sous la forme :

"Zug (Nr.) voraussichtlich ab ... Uhr ... (Minuten)".
(Train (numéro) départ ou passage probable a ... heures ... (minutes)).

4 Pour les trains du sens Hanweiler-Sarreguemines, 'AC de Sarreguemines, aprés avoir
accepté le train, donne I'autorisation électrique de sens «Au VUS» a 'AC de Hanweiler.
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Cette autorisation, dont les modalités d’utilisation sont décrites dans la consigne rose de
Sarreguemines (EIC LORCA IN60343), lui est rendue automatiquement aprés l'arrivée
du train.

5 Modifications a I'Ordre de Succession des Trains
Les agents circulation doivent impérativement respecter I'ordre de succession établi.

Toutes modifications a cet ordre de succession sont a concerter entre les deux agents
circulation sous la forme :

« Neue Reihenfolge:

-Zug (Nummer des zuletzt gefahrenen Zuges)

-Zug (Nummer des neu eingereihten Zuges)

-Zug (Nummer des Zuges, der nach dem neu eingereihten Zug fahrt) »
(Nouvel ordre de succession :

-train (numéro du dernier train ayant circulé)

- train (numeéro du train modifié)

-train (numéro du train circulant aprés le train modifi€))

Les AC prennent attachement de ces modifications sur leurs documents respectifs,
(colonne observations du registre d’annonce des trains pour 'AC de Sarreguemines)

5.3.  Ordres écrits. Instruction Nationale (IN)

Il ne peut étre délivré que des ordres écrits de la DB et des IN 37 C-Ba bilingues
(voir annexe 3).

La marche a vue s’effectue a la vitesse maximale de 30 km/h.

Les bulletins C-Ba doivent étre remis au conducteur de la main a la main au départ de
Sarreguemines en direction de Hanweiler.

Par exception, I'agent circulation de Sarreguemines peut transmettre par téléphone du signal,
ou par le GSM-R D, une autorisation de franchissement pour le Carré 7 et/ou le Carré Violet
17 (IN 37 C-Ba bilingue).

En cas de délivrance simultanée d’'un ordre écrit DB et d’'un Bulletin C-Ba, la délivrance de
I'ordre écrit DB doit précéder celle du Bulletin C-Ba.

54. Incidents - Situations dangereuses

1) En cas de connaissance d’un danger, l'arrét des circulations doit étre immédiatement
ordonné, sauf si le danger était augmenté de ce fait.

2) Tout danger doit étre signalé immédiatement aux AC de Sarreguemines et de Hanweiler.
L’alerte est formulée sous la forme suivante:

“Betriebsgefahr, haltet Ziige zuriick!”
(Danger! Arrét des circulations)

3) Les AC de Sarreguemines et de Hanweiler, ainsi que la BZ de Karlsruhe doivent
transmettre I'ordre d’arrét des trains par tous les moyens a leur disposition que la circulation
se trouve sur le territoire francais ou allemand. Le message d’urgence a transmettre est le
suivant:

,Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Hanweiler und Sarreguemines sofort anhalten!
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Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Hanweiler und Sarreguemines

sofort anhalten!

Hier (Fahrdienstleiter Hanweiler / Sarreguemines / BZ Karlsruhe).*

« Danger! Arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et Sarreguemines!

Je répéte : Danger ! Arrét immédiat de toutes les circulations entre Hanweiler et
Sarreguemines! Ici (AC de Hanweiler / Sarreguemines / BZ Karlsruhe). »

4) L’AC de Hanweiler avise le service des urgences (Notfallleitstelle) a Karlsruhe.

L’AC de Sarreguemines avise le COGC LORCA.

5) Les AC de Hanweiler et de Sarreguemines s’entendent pour appliquer les mesures
adaptées a chaque situation (si fermeture de voie nécessaire, application de I'article 5.6) et
avisent leur direction conformément aux directives de chaque gestionnaire d’infrastructure.

6) Si nécessaire, une enquéte commune est effectuée par les deux gestionnaires

d’infrastructure.

7) En cas de déraillements ou d’autres situations dangereuses qui nécessitent l'intervention de
techniques de relevage, les moyens d’intervention utilisés sont concertés entre les
représentants des deux gestionnaires d’infrastructure de fagon a assurer le retour a la

situation normale dans les meilleures conditions.

8) Lorsque l'intervention des moyens de secours extérieurs (pompiers, police...) est
nécessaire, chacun des gestionnaires d’infrastructure fait appel aux moyens d’intervention
selon ses propres régles. La limite d’intervention de ces services est la frontiére étatique.

9) Coupure d’urgence : chaque fois qu’il est urgent de supprimer la tension dans la caténaire
de la section frontiére quel qu’en soit le motif, la coupure d’urgence peut étre réalisée par 'AC
de Sarreguemines (ouverture de I'interrupteur X3), par 'AC de Hanweiler ou par le Zes de
Karlsruhe. Les modalités d'utilisation de l'interrupteur X3 par I'AC de Sarreguemines sont
décrites dans le document EIC LOR IN60476. Celui qui a supprimé la tension en informe les

autres intéressés.

55.  Secours

1) Demande de secours

Prescriptions conducteur

Prescriptions Agents Circulation

Etablit une demande de secours, sur le territoire
frangais par I'imprimé bilingue (modéle en
annexe 4), qu'’il transmet soit par téléphone, soit
par GSM-R D ou par tout autre moyen a I'AC du
Gl ou se trouve la téte du train sauf pour le tram-
Train de la Saarbahn qui fait systématiguement
la demande a 'AC de Hanweiler.

Le train ne peut plus alors se remettre en
marche ni se laisser pousser sans l'autorisation
de 'AC a qui il a transmis la demande de
secours.

L’AC qui recoit la demande de secours avise
I'AC de la gare voisine. La voie est fermée par
I'AC de Sarreguemines selon I'article 5.6.

Prononce la fermeture de voie par dépéche :
«Gleis von ...nach... gesperrt»
(Voie de .... a .... fermée)

Les AC se concertent avec la BZ de Karlsruhe et
le COGC LORCA pour la fourniture du secours.

Lorsqu’un engin de la Saarbahn est en détresse il faut en priorité privilégier le secours par un
autre engin de la Saarbahn, a défaut par un engin de secours équipé d’un attelage
compatible. La vitesse maximale du train ainsi secouru sera limitée a 20 km/h.
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Secours fourni par Sarreguemines

a) Secours par l'avant

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

\%

Demande a I'AC de Hanweiler quel est le
dernier train ayant circulé avant le train en
détresse.

»Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor
dem liegengebliebenen Zug (Nr.)
abgelassen wurde?“

(Quel est le dernier train ayant circulé avant
le train (n°) en détresse ?)

9

Recoit la demande de I'AC de Sarreguemines

\”

Recoit la dépéche de I'AC de Hanweiler

Si ce train était a destination de
Sarreguemines vérifie, sur le registre de
cantonnement, que ce train est arrivé a
Sarreguemines.

Répond par la dépéche:

»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem

< liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen

wurde*
(Train (n°) est le dernier train ayant circulé avant le
train (n°) en détresse).

N2

Demande a I'AC de Hanweiler I'autorisation
d’expédier I'engin moteur de secours

Recoit la demande de 'AC de Sarreguemines.

«Wird Sperrfahrt...... angenommen?» >
(Circulation a voie fermée ...est-elle
acceptée?)
Vv
Recoit I'accord de 'AC de Hanweiler. € Autorise 'AC de Sarreguemines a expédier I'engin

moteur de secours.
«Sperrfahrt...... ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

\”

Remet au conducteur de la circulation a voie
fermée un ordre écrit bilingue DB case 14:
Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km....und ziehen Sie ihn in den
Bahnhof Sarreguemines »

(Allez chercher le train (n°) en détresse km
...et ramenez le en gare de Sarreguemines).
Ainsi qu’un bulletin C-Ba bilingue (annexe 3)
pour le franchissement du signal d’accés a la
voie unique

leve momentanément les mesures de
fermeture de voie

Donne l'autorisation de départ a I'engin
moteur de secours

Rétablit les mesures de fermeture de voie
aprés le départ de I'engin moteur de secours
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b) Secours par I'arriére

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

\%

Demande a 'AC de Hanweiler 'autorisation | =2 Recoit la demande de 'AC de Sarreguemines.
d’expédier I'engin moteur de secours
«Wird Sperrfahrt...... angenommen?»
(Circulation a voie fermée ... est-elle
acceptée?)
Vv
Recoit 'accord de I'AC de Hanweiler. € S’assure que les conditions pour I'entrée de la

circulation en gare de Hanweiler sont remplies

Autorise 'AC de Sarreguemines a expédier I'engin
moteur de secours.

«Sperrfahrt......ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

v

Remet au conducteur de la circulation a voie
fermée un ordre écrit bilingue DB case 14:

«Fahren Sie bis zum liegengebliebenen
Zug (Nr.) in km....und schieben Sie ihn in
den Bahnhof Hanweiler»

(Allez chercher le train (n°) en détresse
km...et poussez le jusqu’a Hanweiler)

Ainsi qu’un bulletin C-Ba bilingue (annexe 3)
pour le franchissement du signal d’acceés a la
voie unique

\”

Léve momentanément les mesures de
fermeture de voie

Donne l'autorisation de départ a I'engin
moteur de secours

Rétablit les mesures de fermeture de voie
aprés le départ de I'engin moteur de secours
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Secours fourni par Hanweiler

a) secours par l'avant

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

v

Demande a I'AC de Sarreguemines quel est le
dernier train ayant circulé avant le train en
détresse.

Recoit la demande de 'AC de Hanweiler. € Welcher Zug ist der letzte Zug, der vor dem
liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen
wurde?“

(Quel est le dernier train ayant circulé avant le
train (n°) en détresse ?)
N

Répond par dépéche : Recoit la dépéche de 'AC de Sarreguemines)

»Zug (Nr.) ist letzter Zug, der vor dem

liegengebliebenen Zug (Nr.) abgelassen

wurde*

(Train n°...est le dernier train ayant circulé Si ce train a circulé en direction de Hanweiler,

avant le train (n°) en détresse) vérifie que ce train est arrivé a Hanweiler.

N7

Recoit la demande de 'AC de Hanweiler. € Demande a I'AC de Sarreguemines l'autorisation

d’expédier I'engin moteur de secours.
«Wird Sperrfahrt...... angenommen?»
(Circulation a voie fermée ... est-elle acceptée?)
N
Autorise 'AC de Hanweiler a expédier I'engin | =2 Regoit I'accord de 'AC de Sarreguemines.

moteur de secours.

«Sperrfahrt......ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

v

La circulation est effectuée selon la
réglementation allemande. Le conducteur de la
circulation a voie fermée recoit de I'AC de
Hanweiler un ordre écrit DB bilingue n°12

De circuler en marche a vue sans dépasser 30
km/h motif n°2.

ainsi qu’un ordre écrit bilingue DB case 14:

Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km....und ziehen Sie ihn in den Bahnhof
Hanweiler »

(Allez chercher le train (n°) en détresse km...et
ramenez le en gare de Hanweiler)
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b) secours par l'arriere

b) AC de Sarreguemines b) AC de Hanweiler
N

Recoit la demande de 'AC de Hanweiler. € Demande a I'AC de Sarreguemines l'autorisation
d’expédier I'engin moteur de secours.
«Wird Sperrfahrt...... angenommen?»
(Circulation a voie fermée ... est-elle acceptée?)

Vv
Autorise 'AC de Hanweiler a expédier I'engin | = Regoit I'accord de I'AC de Sarreguemines.

moteur de secours.
«Sperrfahrt...... ja»
(Circulation a voie fermée ... oui).

N2

La circulation est effectuée selon la
réglementation allemande. Le conducteur de la
circulation a voie fermée recoit de I'AC de
Hanweiler un ordre écrit DB bilingue n°12:

b) De circuler en marche a vue
sans dépasser 30 km/h motif n°2.

ainsi qu’un ordre écrit bilingue DB case 14:

«Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug
(Nr.) in km...und schieben Sie ihn in den
Bahnhof Sarreguemines»

(Allez chercher le train (n°) en détresse km...et
poussez le jusqu’a Sarreguemines).

Levée de la fermeture de voie

Lorsque le train en détresse, accompagné de I'engin moteur de secours, est arrivé dans l'une
des gares, I'AC de la gare s’assure que le mouvement est complet puis avise verbalement

'AC de la gare voisine :
«Fdl ....anFdl .....

Zug (Nr.) vollstandig in ...... angekommen.»

(ACde...aACde....
Train (n°) arrivé en entier a ..... )

L’AC de Sarreguemines leve la fermeture de voie par dépéche:

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler

«Sperrung des Gleises von ....... nach...

(Fermeture de voie de...... a....... levée)

aufgehoben»

2) Retour a la gare en arriére d’un train par ses propres moyens

Le retour a la gare en arriére est subordonné a l'autorisation de I'AC de la gare en arriére.

Cette autorisation ne peut étre accordée que si le conducteur se trouve en téte du

mouvement.

L'AC Sarreguemines autorise le mouvement de retour a Sarreguemines par un ordre écrit DB

bilingue case n°14 (annexe 3a).

Kehren Sie in den Bahnhof Sarreguemines zuriick
(Revenez en arriére en gare de Sarreguemines)
+ le cas échéant un ordre écrit bilingue case 8 pour le PN 1 ou pour les deux PN
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L’AC de Hanweiler autorise le mouvement de retour a Hanweiler par ordre écrit DB bilingue
n°14 (annexe 3a).

Apreés le dégagement du train la vérification de la libération de la voie incombe a :
- ’AC de Sarreguemines pour un train revenant a Sarreguemines,
- 'AC de Hanweiler pour un train revenant a Hanweiler.

L’AC de la gare en arriére avise alors 'AC de la gare voisine verbalement :

«Fdl ....an FdI .....:
Zug (Nr.) volistandig nach ...... zuriuickgekehrt.»

(ACde...aACde....
Train (n°) revenu en entier a .....)

5.6. Fermeture de la voie

(Pour les travaux appliquer le chapitre VIII)
La fermeture de la voie est applicable en cas :

e d’accident, incident de circulation s’opposant a la circulation des trains (par ex : train
en détresse, voie impraticable...),

o de manceuvre en gare de Hanweiler au-dela du signal N1 (article7.3)
¢ de manceuvres en gare de Sarreguemines au-dela du GA 8 (article 7.2).

1) L’Agent Circulation qualifié pour fermer la voie et pour cesser la fermeture de la voie est
I'AC de Sarreguemines.

2) La voie ne peut étre fermée que si:
- la fermeture de voie est concertée avec 'AC de Hanweiler,

- que I'AC de Hanweiler donne I'assurance que le dernier train en provenance de
Sarreguemines est arrivé a Hanweiler,

- que le dernier train en provenance d’Hanweiler est arrivé complet a Sarreguemines.

En cas d’'impossibilité de circuler (accident, obstacle, train en détresse...) la voie peut étre
fermée immédiatement par 'AC de Sarreguemines ou par 'AC de Hanweiler sans que les
prescriptions ci-dessus soient remplies.

3) Les mesures de sécurité pour assurer la fermeture de voie sont fixées par les prescriptions
propres a chaque Gl (mesures de fermeture de voie pour SNCF Réseau).

4) L’avis de fermeture de voie est donné par la dépéche :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler gesperrt»

(Voie de Sarreguemines a Hanweiler fermée)
5) La fermeture de voie ne peut étre levée que par I'AC de Sarreguemines :
e lorsque le motif justifiant celle-ci a disparu,
e la voie est libre de toutes les circulations engagées
e apres accord de 'AC de Hanweiler
6) La fermeture de voie est levée, par dépéche, sous la forme :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines nach Hanweiler aufgehoben.»
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(Fermeture de la voie de Sarreguemines a Hanweiler levée)

7) Les AC enregistrent la fermeture de voie et la levée de fermeture de voie dans les registres
propres a chaque gestionnaire d’infrastructure.

5.7.  Dérangement total des moyens de communication entre
les AC

Les communications entre les gares de Sarreguemines et d’Hanweiler sont réputées en
dérangement total lorsque le téléphone et la radio ne fonctionnent plus. Dans ce cas, la
circulation des trains sur la section frontiere est interrompue jusqu’au rétablissement de ces
communications.

9.8.  Dérangement des installations de sécurité ou de radio
embarquées

Toute EF qui doit emprunter la section frontiére avec un dispositif de sécurité ou de
radio embarquée défaillante doit le signaler en temps utile au centre opérationnel du
réseau sur lequel il circule (COGC ou BZ). Dés qu’il en a connaissance, ce dernier en
informe le centre opérationnel voisin. Chaque gestionnaire d’infrastructure prend les
mesures propres a son réseau.

5.9.  Avis d'arrivée

Lorsque la présente consigne commune le prescrit (dérangements,...), un avis d'arrivée est a
transmettre par I'AC compétent lorsque les conditions suivantes sont remplies :

o Le train est arrivé a sa gare,
e Le train est protégé par un signal ferme,
e Le train est arrivé complet.
L’avis d’arrivée est alors donné sous la forme suivante :

" Zug (Nr.) in ... (Hanweiler/Sarreguemines) "
(Train (numéro) est arrivé a ... (Hanweiler/Sarreguemines)

5.10. Dérangement des installations techniques de la section
frontiere

5.10.1. Sens Hanweiler - Sarreguemines

1.1 Le block fonctionne automatiquement entre le poste de Hanweiler et le signal C7
(km 0,570). Cette partie de voie constitue un canton. L'ouverture du signal de sortie N1 a
Hanweiler donne l'assurance que le canton est libre.

Sarreguemines - Hanweiler
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1.2 Les installations de block ne fonctionnent plus normalement quand un train :

- doit franchir a la fermeture le signal de sortie N1

- doit franchir le signal de sortie N1 éteint

- a franchi intempestivement le signal de sortie N1 de Hanweiler

Les installations de Block sont également considérées en dérangement:
- en cas de dérangement de I'Au VUS

- sur avis de I'agent d’entretien
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AC Hanweiler

'

Demande verbalement a 'AC de Sarreguemines
dans ces cas la, de lui donner un avis d’arrivée
pour le dernier train ayant circulé dans le canton
Hanweiler — Sarreguemines.

«Geben Sie eine Riickmeldung fiir den letzten
Zug der in Richtung Sarreguemines
abgelassen wurde.»

(Donnez un avis d’arrivée pour le dernier train
ayant circulé en direction de Sarreguemines)

- Regoit 'avis d’arrivée «Zug (Nummer)
in Sarreguemines» (train (numéro) a
Sarreguemines)

- Remet au train suivant I'ordre prévu par sa
réglementation

Remet au conducteur du train suivant en direction
de Sarreguemines un ordre écrit DB bilingue n°12:
«Sie diirfen mit hochstens 30 km/h fahren» und
«Sie miissen auf Sicht fahren zwischen
Hanweiler und Sarreguemines von Signal N1
bis Signal C7 Grund Nr. 1».

(Vous ne devez pas dépasser la vitesse de 30
km/h “

et

,vous devez circuler en marche a vue entre
Hanweiler et Sarreguemines du Signal N1
jusqu’au Signal C7 motif Nr. 1.)

AC Sarreguemines

Doit vérifier que le dernier train expédié par
Hanweiler est arrivé complet a Sarreguemines

\4 A

S’il n’a pas
'assurance que le
train est arrivé
complet, il en
informe I'AC de
Hanweiler, et en
prend attachement
sur le document
prévu, sous la
forme:
,Ruckmeldung fiir

Si le train est arrivé
complet, il en donne
'assurance a 'AC
de Hanweiler par
lavis d’arrivée
suivant:

«Zug (Nummer)

in Sarreguemines»
(train (numéro) a
Sarreguemines)

Zug (Nummer) nicht
moglich» (avis

- Recoit I'avis d’arrivée «Zug (Nummer)
in Sarreguemines» (train (numéro) a
Sarreguemines)

- Tente de rétablir le fonctionnement normal des

d’arrivée pour train
(numéro) pas
possible)

installations

Si ce n’est pas possible, 'AC de Hanweiler met en
place un Avis d’Arrivée pour chaque train et avise
par dépéche 'AC de Sarreguemines en lui
indiquant le motif et 'heure de la mise en place de
I'Avis d’'Arrivée.

«Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
um...Uhr, Grund....»

(Régime de l'avis d’arrivée mis en place
a...h...min pour (motif))

Recoit I'avis d’arrivée et prend les mesures de
sécurité nécessaires pour chaque train suivant.

Si le train est arrivé complet, il en donne
'assurance a 'AC de Hanweiler par I'avis
d’arrivée suivant:

«Zug (Nummer) in Sarreguemines»
(train (numéro) a Sarreguemines)

Recoit I'information et en prend attachement
dans le «carnet d’enregistrement des

dépéches»

Vérifie pour chaque train en provenance de
Hanweiler, que ce train arrive complet a

Sarreguemines

Transmet l'avis d’arrivée par la dépéche
«Zug (Nr.) in Sarreguemines»
(train (n°) a Sarreguemines)

Sarreguemines - Hanweiler
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Le régime de I'Avis d’Arrivée est également a mettre en place sur prescription de I'agent
d’entretien dans le «Arbeits- und Stérungsbuch» (carnet de travaux et de dérangement).

Le Régime de I'Avis d’Arrivée peut étre cessé lorsque tous les motifs ayant nécessités sa mise en
place ont disparu et sous réserve qu’un train (appelé train de contrdle) ait parcouru le canton, quel
que soit le sens de circulation, et qu’ensuite I'autorisation électrique ait pu étre donnée et restituée
manuellement a deux reprises dans les conditions normales.

Le train de contrble doit pénétrer dans le canton en franchissant ouvert un des signaux donnant
acces au canton de la section frontiere et dans les conditions normales de fonctionnement du
Block.

La levée du régime de I'avis d’arrivée doit étre effectuée de la fagon suivante ;

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Hanweiler - Sarreguemines um...Uhr....Min
aufgehoben.»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines :
Régime de 'Avis d’Arrivée sur la ligne Hanweiler - Sarreguemines levé a...h....min)

Toutes ces informations sont prises en attachement par I’AC de Sarreguemines sur le carnet
d’enregistrement des dépéches.

5.10.2. Sens Sarreguemines - Hanweiler

(1) Les installations de Block fonctionnent automatiquement.

(2) Les installations de Block ne fonctionnent plus normalement lorsque le signal de sortie de
Sarreguemines ne peut étre ouvert.
L’AC de Sarreguemines demande a ’AC de Hanweiler de lui confirmer par dépéche que le dernier
train expédié vers Hanweiler est bien arrivé a sa gare par un avis d’arrivée.

«Geben Sie eine Riuckmeldung fiir den letzten Zug, der in Richtung Hanweiler abgelassen
wurde.»
(Donnez un avis d’arrivée pour le dernier train ayant circulé en direction de Hanweiler.)

L’AC de Hanweiler par dépéche répond sous la forme:

b) «Zug (Nummer) in Hanweiler angekommen.»
b) (Train (numéro) arrivé a Hanweiler)

L’AC de Sarreguemines prend attachement de ces informations sur le carnet d’enregistrement
des dépéches.

L’AC de Sarreguemines remet au train suivant se dirigeant vers Hanweiler une autorisation de
franchissement du signal de sortie (Bulletin C-Ba bilingue imposant la marche a vue sans
dépasser 30 km/h jusqu’au signal d’entrée F de Hanweiler).

5.10.3. Dérangement de 'Autorisation VUS

Si, aprés 'acceptation d’'un train, 'AC de Sarreguemines ne peut donner 'autorisation VUS a 'AC
de Hanweiler ou si 'autorisation n’est pas restituée automatiquement apres I'arrivée d’'un train a
Sarreguemines, 'AC de Sarreguemines considére l'installation en dérangement.
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Dans ce cas, la mise en place du Régime de I'Avis d’Arrivée est nécessaire.
Les installations de signalisation de la gare de Sarreguemines doivent néanmoins étre utilisées
normalement dans la mesure ou la nature du dérangement le permet.

Sarreguemines - Hanweiler
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1. le dérangement est constaté par 'AC de Hanweiler

AC de Hanweiler

AC de Sarreguemines

\”

Met en place les dispositifs prévus par sa
réglementation.

Pour la mise en place le Régime de I'Avis
d’Arrivée, procéde a I'échange de dépéches
suivant:

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines: Letzter
Zug von Sarreguemines ist Zug (Nr.)
um...Uhr....(Min),

letzter Zug nach Sarreguemines ist Zug (Nr.)
um....Uhr....(Min),

kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines : Dernier
train regu de Sarreguemines est train (n°)
....a...h....(min),

dernier train expédié vers Sarreguemines est
train (n°) a....h....(min),

Régime de I'Avis d’Arrivée peut il étre établi?).

Recoit la dépéche de demande de mise en place
du Régime de I’Avis d’Arrivée.

Vérifie 'exactitude des renseignements donnés
par 'AC de Hanweiler.

v

Recoit I'accord de 'AC de Sarreguemines.

€

Autorise 'AC de Hanweiler, par dépéche, a mettre
en place le Régime de I'Avis d’Arrivée.

« Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler: Letzter
nach Hanweiler abgelassener Zug ist Zug (Nr.)
um...Uhr....(Min),

letzter aus Hanweiler angekommener Zug ist
Zug (Nr.) um....Uhr....(Min), Raumungspriifung
auf Zeit kann eingefiihrt werden.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler: Dernier train
expeédié vers Hanweiler est train (n°) a...h....(min),
dernier train regu de Hanweiler est train (n°)
a....h....(min),

Régime de I'Avis d’Arrivée peut étre établi.)

Circulation des trains sous le Régime de I’Avis d’Arrivée

Pour chaque train, 'AC concerné doit vérifier dans ses documents que la voie unique est libre et qu’il

n’a pas accepté de train de sens contraire.

Les trains sont a offrir, accepter et a annoncer dans les conditions habituelles.

Lorsque le train a entiérement dégagé la voie unique et se trouve sous la protection du signal d’entrée
de la gare d’arrivée, 'AC de cette gare donne a I'AC de la gare de départ I'avis d’arrivée sous la forme

«Zugmeldung: Zug (Nr.) in (Hanweiler/Sarreguemines).»

(Train (n°) a (Hanweiler/Sarreguemines))

Les deux AC prennent attachement de I’heure d’avis d’arrivée sur leur registre d’annonce des trains.
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2. le dérangement est constaté par 'AC de Sarreguemines

AC de Sarreguemines

AC de Hanweiler

Appose un dispositif de réflexion sur '’AuVUS.

Pour la mise en place du Régime de I'Avis
d’Arrivée, procéde a I'échange de dépéches
suivant:

« Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Letzter Zug von Hanweiler ist Zug (Nr.)
um...Uhr....(Min),

letzter Zug nach Hanweiler ist Zug (Nr.)
um....Uhr....(Min),

kann Raumungspriifung auf Zeit eingefiihrt
werden?»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler dernier train

Recoit la dépéche de demande de mise en place
du Régime de I'Avis d’Arrivée.

Met en place les dispositifs prévus par sa
réglementation.

Vérifie 'exactitude des renseignements donnés
par 'AC de Sarreguemines.

expédié vers Hanweiler est bien train (n°) a...h b)
....(min), dernier train expédié vers Hanweiler
est train (n°) a....h....(min),
Régime de 'Avis d’Arrivée peut il étre établi?).
Vv Vv
b) Autorise par dépéche I'AC de

Recoit 'accord de 'AC de Hanweiler.

Sarreguemines a dépéche, a mettre en place le
Régime de 'Avis d’Arrivée.

« Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines: Letzter
nach Sarreguemines abgelassener Zug ist Zug
(Nr.) um...Uhr....(Min)

&| letzter aus Sarreguemines angekommener Zug

ist Zug (Nr.) um....Uhr....(Min),
Raumungspriifung auf Zeit kann eingefiihrt
werden.»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines : Dernier train
expédié vers Sarreguemines est train (n°)
....a...h....(min), dernier train regu de
Sarreguemines est train (n°) a....h....(min),

b) Régime de I'Avis d’Arrivée
peut étre établi.)

Circulation des trains sous le Régime de I’Avis d’Arrivée

Pour chaque train, 'AC concerné doit vérifier dans ses documents que la voie unique est libre et qu’il

n’a pas accepté de train de sens contraire.

Les trains sont a offrir, accepter et a annoncer dans les conditions habituelles.

Lorsque le train a entiérement dégage la voie unique et se trouve sous la protection du signal d’entrée
de la gare d’arrivée, I'AC de cette gare donne a I'AC de la gare de départ I'avis d’arrivée sous la forme

«Zugmeldung: Zug (Nr.) in (Hanweiler/Sarreguemines).»

(Train (n°) a (Hanweiler/Sarreguemines)

Les deux AC prennent attachement de I'heure d’avis d’arrivée sur leur registre d’annonce des trains.

Sarreguemines - Hanweiler
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3. Reprise du service normal

Le Régime de I'Avis d’Arrivée peut étre cessé lorsque 'autorisation VUS fonctionne a nouveau
normalement et aprés qu’un train (appelé train de contrdle) ait parcouru le canton, quel que
soit le sens de circulation, et qu’ensuite I'autorisation électrique ait pu étre donnée et restituée
manuellement a deux reprises dans les conditions normales.

Le train de contrble doit pénétrer dans le canton en franchissant ouvert un des signaux
donnant accés au canton de la section frontiére et dans les conditions normales de
fonctionnement du Block.

La levée de la reconnaissance de la voie doit étre effectuée de la fagon suivante ;

«Fdl Hanweiler an Fdl Sarreguemines:
b) Raumungspriifung auf Zeit fir Strecke Hanweiler - Sarreguemines
um...Uhr....(Min) aufgehoben.»

(AC Hanweiler a AC Sarreguemines :

b) Régime de 'Avis d’Arrivée sur la ligne Hanweiler - Sarreguemines levé
a...h....(min).)

ou«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:

Raumungspriifung auf Zeit fiir Strecke Sarreguemines — Hanweiler um...Uhr....(Min)
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler:
Régime de 'Avis d’Arrivée sur la ligne Sarreguemines — Hanweiler levé a ...h...(min).)

Les AC prennent attachement de ces communications dans leurs documents respectifs
(sur le carnet d’enregistrement des Dépéches pour Sarreguemines).
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6.Transports exceptionnels

6.1.  Principes

1) Lorsqu’une EF souhaite faire circuler un transport exceptionnel en trafic international sur la
section frontieére Sarreguemines - Hanweiler, elle doit obtenir :

e un Avis de Transport Exceptionnel (ATE) délivré par le Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) qui régle les conditions de circulation sur la partie frangaise du
parcours jusqu’a ou a partir de la frontiére étatique,

e une Bza (Betrieb, Zugférderung, aussergewdhnlich) délivrée par le Team
aussergewohnliche Transporte (TaT) de RB Sudwest de DB InfraGO qui regle les
conditions de circulation sur la partie allemande du parcours a partir de ou jusqu’a la
frontiére étatique.

Un Transport exceptionnel circulant sur la section frontiére ne doit étre incorporé dans un train
que s’il a été muni, d’'une part par DB InfraGO AG, d’'une “Beférderungsanordnung (Bef-Ano)”

pour les trains figurant a I’horaire de service annuel ou d’une “Fahrplananordnung (Fplo)” pour
les trains ne figurant pas a I'’horaire de service annuel et d’autre part par SNCF Infrastructure,

d’'une «Autorisation d’Incorporation d’'un Transport Exceptionnel».

2) La Bef-Ano/Fplo de DB InfraGO contient:
e le numéro de la Bza de DB InfraGO et le numéro de 'ATE de SNCEF Infra,
¢ le jour de circulation,
e le train a utiliser,

¢ les conditions (restrictions) de circulation sur 'ensemble de la section frontiére.

6.2.  Imprimé spécifique bilingue

Le COGC Lorraine et le service responsable des horaires (Fahrplanabteilung = Fpl) de RB
Siudwest de DB InfraGO se proposent mutuellement les transports exceptionnels. Pour ce
faire, le COGC ou le Fpl, selon le sens de circulation, envoie a I'entité voisine un imprimé
spécifique bilingue. Cet imprimé bilingue comporte :

e le jour de circulation,

e |e numéro du train a utiliser,

e |e numéro du Bza et le numéro de 'ATE,

¢ les restrictions de circulation sur la partie de la section frontiére du réseau cédant.

Il doit étre utilisé autant d’'imprimés qu’il existe de transports exceptionnels différents dans un
méme train.

Aprés examen de la demande, le COGC LORCA ou le Fpl, selon le sens de circulation,
donnent leur accord par retour de I'imprimé spécifique bilingue en le complétant des
restrictions de circulation applicables sur le réseau prenant.

Sarreguemines - Hanweiler
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6.3.  Autorisation d’incorporation des transports exceptionnels

Une demande ne peut étre présentée que lorsqu’elle peut étre instruite pendant les heures
d’ouverture du bureau Fpl a Karlsruhe. Les heures d’ouverture sont : du lundi au vendredi sauf
fériés de 7h30 a 16h00.

Dans le sens France-Allemagne le transport ne doit étre incorporé dans le train
d’acheminement que s’il a été muni d’'une autorisation d’'incorporation donnée par le COGC
LORCA a I'EF.

Dans le sens Allemagne-France aucune autorisation d’'incorporation n’est transmise a I'EF.
L’autorisation d’incorporation est transmise par le COGC LORCA a Fpl KARLSRUHE sous la
forme de I'accord indiqué sur I'imprimé spécifique bilingue.

Le COGC LORCA avise par dépéche I'AC de Sarreguemines en lui communiquant le jour de
circulation, le train utilisé, les numéros d’ATE et de Bza ainsi que les restrictions de circulation
applicables sur 'ensemble de la section frontiére. Parallelement, le Fpl informe I’AC de
Hanweiler en lui transmettant le Bef/Ano ou le Fplo comportant le jour de circulation, le train
utilisé, les numéros d’'ATE et de Bza ainsi que les restrictions de circulation applicables sur
'ensemble de la section frontiére.

6.4.  Offre et acceptation des transports exceptionnels

L’AC devant expédier un train acheminant un (ou plusieurs) transport(s) exceptionnel(s) doit
préalablement offrir ce train a I’AC voisin et lui indiquer le numéro du train, le(s) numéro(s) du
Bza de DB InfraGO AG et le(s) numéro(s) de(s) 'ATE de SNCF Réseau ainsi que la mention
«avec restriction» ou «sans restriction» selon la procédure prévue a l'article 5.2. Cette offre
doit étre modifiée comme suit:

»Zugmeldung fiir Zug (Nr.) mit aussergewdhnlichem Transport/aussergewohnlichen
Transporten ATE-Nr. ..., Bza-Nr. ..., mit/ohne Einschrankung. Wird Zug (Nr.)
angenommen?*

(Offre du train (n°) avec Transport(s) Exceptionnel(s) ATE n°... / Bza n°... avec / sans
restrictions. Acceptez-vous train (n°)?).

Les restrictions de circulation peuvent consister en une fermeture de voie (cf. article 5.6).

Si le train achemine plusieurs transports exceptionnels faisant I'objet d’ATE/Bza différents,
I'offre reprend chacun des numéros d’ATE ou Bza concernés.

L’AC voisin vérifie si le(s) numéro(s) de Bza et le(s) numéro(s) d’ATE correspondent aux
informations préalablement recues, et lorsque les conditions sont requises pour la circulation
de ce(s) Transport(s) Exceptionnel(s), il accepte le train sous la forme suivante :

»Zug (Nr.) mit aussergewodhnlichem Transport/aussergewdhnlichen Transporten ja.“
(Train (n°) avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui (je 'accepte)).

Dans le cas ou le train n'est pas offert dans les conditions réglementaires, ou si un
empéchement s'oppose a l'acceptation, la gare d'arrivée répond :

,Nein, warten.“
(Non, attendez)
et renseigne la gare de départ sur le motif du refus d'acceptation.

Lorsque le motif du refus a disparu, le train est accepté comme suit :
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~Jetzt Zug (Nr.) mit aussergewohnlichem Transport/aussergewohnlichen Transporten
ja.“
(Maintenant train (n°) avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui (je 'accepte)).

Sarreguemines - Hanweiler
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/ .Mouvements de Manoeuvre

7.1.  Principes

1) Les mouvements de manceuvre en gare de Sarreguemines et de Hanweiler sont
effectuées selon les régles propres a chaque réseau.

2) Les mouvements de manceuvre suivantes sont autorisées sans accord de 'AC de la
gare voisine :

e en gare de Sarreguemines jusqu’au GA 8,
e en gare de Hanweiler jusqu’au signal de sortie N1.

3) Le cas échéant, la mise en place des dispositifs de réflexion prescrits est effectuée
selon les régles propres a chaque réseau.

7.2.  Mouvements de manceuvre au dela du GA 8 de la gare de
Sarreguemines jusqu’a la frontiére

1) L'AC de Sarreguemines avise verbalement a 'AC de Hanweiler du mouvement de
manceuvre sous la forme :

«Rangierfahrt iiber das Signal GA 8 hinaus.»

(mouvement de manceuvre au dela du GA 8)

L’AC de Sarreguemines ferme la voie Sarreguemines — Hanweiler selon article 5.6.

2) L’AC de Sarreguemines autorise le mouvement de manceuvre au-dela du GA 8 selon
les prescriptions de la réglementation frangaise. Pour le retour du mouvement de
manceuvre en gare de Sarreguemines, il remet un ordre écrit a 'agent de 'ExF habilité

« de s’arréter avant le PN 2 et/ou le PN1 et de ne franchir ces PN qu’aprés avoir constater

leur fermeture ».

3) L'AC de Sarreguemines avise verbalement 'AC de Hanweiler de la fin du mouvement
de manceuvre sous la forme :

«Rangierfahrt iiber das Signal GA 8 hinaus beendet.»

(mouvement de manceuvre au dela du GA 8 terminée)

4) L’AC de Sarreguemines peut ensuite lever la fermeture de la voie Sarreguemines —
Hanweiler selon article 5.6.

7.3.  Mouvement de manceuvre au dela du signal de sortie N1
de la gare de Hanweiler jusqu’a la frontiére

1) L’AC de Hanweiler avise verbalement 'AC de Sarreguemines du mouvement de
manceuvre au dela du signal N1.

«Rangierfahrt Giber das Signal N1 hinaus.»

(mouvement de manceuvre au dela du signal N1)
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L’AC de Sarreguemines ferme la voie Sarreguemines — Hanweiler selon article 5.6.

2) L’AC de Hanweiler autorise le mouvement de manceuvre au-dela du signal N1 selon les
prescriptions de la réglementation allemande.

3) L’AC de Hanweiler avise I'AC de Sarreguemines de la fin du mouvement de manceuvre.
«Rangierfahrt iiber das Signal N1 hinaus beendet.»
(mouvement de manceuvre au dela du signal N1 terminée)

4) L’AC de Sarreguemines peut ensuite lever la fermeture de la voie Sarreguemines —
Hanweiler selon article 5.6.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.Entretien préventif et curatif des installations
fixes et travaux sur ces installations

8.1.  Principes

1) Chacun des deux Gestionnaires d’Infrastructure entretient ses installations ferroviaires
selon ses normes et ses spécifications techniques, que celles-ci soient situées sur le
territoire frangais ou sur le territoire allemand. Le service de maintenance «caténaires» de
SNCF Réseau entretient les installations de traction électrique situés sur le réseau SNCF.

2) Certaines installations de sécurité de SNCF Réseau sont implantées sur le réseau DB
InfraGO :

- détecteur d’annonce du PN 2 au km DB InfraGO 16,464

- signal a distance 1, 2 au km DB InfraGO 16,691

- détecteur d’annonce du PN 1 au km DB InfraGO 16,836

- balise KVB

Ces installations sont entretenues par les services de maintenance frangais

Certaines installations de sécurité du réseau DB InfraGO sont implantées sur le réseau RFF:

- pancarte fin de caténaires implantée aux abords de I'aiguille 13 de la gare de
Sarreguemines

- signal a distance f au km RFF 0,290.

Ces installations sont entretenues par les services de maintenance DB InfraGO.

3) Toute intervention programmeée sur une installation située sur le territoire national voisin doit
faire I'objet d’'une concertation entre les services techniques compétents des deux Gl. Le Gl
sur le territoire duquel se situe l'installation doit mettre a disposition du Gl intervenant un
agent. Un document commun bilingue établi par les services techniques compétents doit
préciser les conditions de I'intervention. Toutefois, pour les travaux d’entretien courant dont
les conditions d’intervention sont connues par les services techniques des deux Gl, ce
document n’est pas nécessaire.

4) Pour tous les travaux programmeés nécessitant une fermeture de voie, les instructions
écrites doivent étre arrétées en commun par la Produktionsdurchfihrung Sarrebruck et le
COGC Lorraine au plus tard 7 semaines avant le début des travaux. lls déterminent a cette
occasion la nature des travaux, les conséquences sur la circulation des trains, la durée et
les mesures a prendre. Ce délai est porté a 3 mois en cas de modification des horaires des
trains.

5) Toute intervention programmeée d’agents d’entretien sur les installations fixes de la section
frontiére doit faire I'objet d’'une concertation avec 'AC du Gl sur le territoire duquel a lieu
l'intervention. Avant de donner son accord, 'AC saisi se concerte avec l'autre AC. |l prend
ensuite les mesures nécessaires pour permettre I'intervention (fermeture de voie par
exemple).

6) Toute intervention suite a8 un dérangement sur une installation située sur le territoire
national voisin ne faisant pas 'objet d’'une concertation entre les services techniques
compétents est effectuée dans le cadre d’une fermeture de voie.



81

7) Dans le cas de travaux sur le territoire de la DB sans engagement de la zone d’annonce
des PN 1 et 2, et sans dépose des détecteurs d’annonce, la présence d’'un agent PN est
nécessaire. Cependant, la mise en place, d’'un Signal Arrét a Main (SAM) avant le premier
détecteur (km 16,482) pour retenir les circulations dispense de la présence de cet agent.

Dans le cas de travaux sur le territoire de la DB avec engagement de la zone d’annonce des
PN 1 et 2, une consigne travaux commune bilingue établie par les services techniques
compétents et 'UO Circulation Lorrraine Nord, précise les mesures a prendre au PN.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.2.

Travaux sur le territoire allemand

L’AC de Sarreguemines est seul autorisé a fermer la voie.
L'AC de Hanweiler est seul autorisé pour accorder les travaux a réaliser sur le territoire

allemand.

Travaux exécutés par les agents de DB
InfraGO ou par les agents de SNCF R
accompagnés par un agent de DB
InfraGO.

Travaux exécutés par les agents de SNCF R,
exceptionnellement sans étre accompagnés
par un agent de DB InfraGO.

Avant de commencer les travaux, I'agent
d'entretien de DB InfraGO s'adresse a I'AC

Avant de commencer les travaux, I'agent
d'entretien de SNCF R s'adresse a I'AC de

de Hanweiler.

Sarreguemines.

L'AC de Hanweiler prend les mesures de
protection nécessaires et se concerte avec
I'AC de Sarreguemines pour la fermeture de
voie selon larticle 5.6.

L'AC de Sarreguemines, prend les mesures de
protection nécessaires, demande l'accord a I'AC
de Hanweiler et se concerte avec celui-ci pour
la fermeture de voie selon l'article 5.6.

J L

L'AC de Sarreguemines prend les mesures
de protection nécessaires et avise 'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Gleis von Sarreguemines nach
Hanweiler gesperrt»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : Voie
de Sarreguemines a Hanweiler fermée).

L'AC de Sarreguemines avise I'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler
gesperrt»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : Voie de
Sarreguemines a Hanweiler fermée)

L'AC de Hanweiler avise I'agent d'entretien
de DB InfraGO de I'accord pour les travaux.

L’AC de Sarreguemines donne son accord a
I'agent d’entretien SNCF R pour les travaux

A la fin des travaux, I'agent d'entretien de
DB InfraGO renseigne verbalement I'AC de
Hanweiler.

A la fin des travaux, I'agent d'entretien SNCF R
renseigne I'AC de Sarreguemines.

L'AC de Hanweiler avise, par dépéche, I'AC
de Sarreguemines de la fin des travaux.
«Arbeiten Gleis Hanweiler-
Sarreguemines beendet» (Travaux voie
Hanweiler-Sarreguemines terminés.)

L'AC de Sarreguemines avise, par dépéche,
I'AC de Hanweiler de la fin des travaux.
«Arbeiten Gleis Hanweiler-Sarreguemines
beendet.» (Travaux voie Hanweiler-
Sarreguemines terminés.)

L’AC de Sarreguemines léve la fermeture
de voie (selon article 5.6):

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von
Sarreguemines nach Hanweiler
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler :
fermeture de voie de Sarreguemines a
Hanweiler levée.)

Les AC levent les mesures de protection.

L’AC de Sarreguemines léve la fermeture de
voie (selon article 5.6):

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von Sarreguemines
nach Hanweiler aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : fermeture
de voie de Sarreguemines a Hanweiler levée.)
Les AC levent les mesures de protection.
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8.3.  Travaux sur le territoire francais

L’AC de Sarreguemines est seul autorisé pour la réalisation des mesures de sécurité
(fermeture de voie) pour les travaux sur le territoire francais.
L'AC de Sarreguemines est seul autorisé a accorder les travaux a réaliser sur le territoire

francgais.

Travaux exécutés par les agents de
SNCF R ou par les agents de DB
InfraGO accompagnés par un agent de
SNCF R.

Travaux exécutés par les agents de DB
InfraGO, exceptionnellement sans étre
accompagnés par un agent de SNCF R.

Avant de commencer les travaux, l'agent
d'entretien de SNCF R s'adresse a I'AC de
Sarreguemines et présente une Demande
de Fermeture de Voie (DFV).

Avant de commencer les travaux, I'agent
d'entretien de DB InfraGO s'adresse a I'AC

de Hanweiler.

L'AC de Sarreguemines prend les mesures
de protection nécessaires et se concerte
avec I'AC de Hanweiler pour la fermeture
de voie selon l'article 5.6.

L'AC de Hanweiler demande I'accord de
I'AC de Sarreguemines et se concerte avec
celui-ci pour la fermeture de voie (selon

I'article 5.6).
4L

L'AC de Hanweiler prend les mesures de
protection nécessaires et transmet ensuite
son accord pour la fermeture de voie a
I'AC de Sarreguemines.

L'AC de Sarreguemines avise I'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler
Gleis von Sarreguemines nach
Hanweiler gesperrt.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : Voie
de Sarreguemines a Hanweiler fermée.)

L'AC de Sarreguemines prend les mesures
de protection nécessaires et avise I'AC de
Hanweiler de la fermeture de voie :

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler :
Gleis von Sarreguemines nach Hanweiler
gesperrt.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler : voie
de Sarreguemines a Hanweiler fermée.)

L'AC de Hanweiler prend les mesures de
protection nécessaires et donne 'accord a
I'agent d’entretien de DB InfraGO pour les

4 L

travaux.

L'AC de Sarreguemines donne son accord
a I'agent d'entretien de SNCF R pour les

A la fin des travaux, I'agent d'entretien de
DB InfraGO avise I'AC de Hanweiler que les
travaux sont terminés.

travaux.

A la fin des travaux, I'agent d'entretien de
SNCF R avise I'AC de Sarreguemines que
les travaux sont terminés.

L'AC de Hanweiler avise, par dépéche, I'AC
de Sarreguemines de la fin des travaux.
«Arbeiten im Gleis Hanweiler-
Sarreguemines beendet.» (Travaux voie
Hanweiler-Sarreguemines terminés.)

L’AC de Sarreguemines leve la fermeture
de voie (selon article 5.6).

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von
Sarreguemines nach Hanweiler
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler :
fermeture de la voie de Sarreguemines a
Hanweiler levée.)

Les AC levent les mesures de protection.

L’AC de Sarreguemines léve la fermeture de
voie (selon article 5.6).

«Fdl Sarreguemines an Fdl Hanweiler:
Sperrung des Gleises von
Sarreguemines nach Hanweiler
aufgehoben.»

(AC Sarreguemines a AC Hanweiler
fermeture de la voie de Sarreguemines a
Hanweiler levée.)

Les AC levent les mesures de protection.

Sarreguemines - Hanweiler
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8.4.

Circulation a voie fermée pour trains de travaux

Les circulations a voie fermée ne peuvent circuler que de Hanweiler ou Sarreguemines
jusqu’a la frontiére et retour.

1)  Circulation engagée par 'AC de Hanweiler

Dés que la voie Sarreguemines — Hanweiler est fermée, 'AC de Hanweiler peut autoriser
des circulations a voie fermée.

L’AC de Hanweiler doit respecter les prescriptions suivantes :

L’Agent Circulation de Hanweiler effectue la circulation a voie fermée sur le
trongon Hanweiler — frontiére étatique selon les prescriptions de la DB.

En cas d’engagement de la zone d’annonce des PN 1 et 2, une consigne
travaux commune bilingue précise les mesures a prendre au PN.

La circulation a voie fermée ne peut étre engagée qu’avec I'accord par dépéche
de I'AC de Sarreguemines accord par dépéche sous la forme « Sperrfahrt
wird zugelassen » (Train de travaux autorisé a circuler)

Toutes les circulations regoivent un ordre écrit bilingue (annexe 3) n°12 avec
l'indication d’observer la marche a vue sans dépasser 30 km/h sur la voie
fermée. Grund: Anndherungszeit fir BU 1 und 2 (Motif: délai d’approche aux
PN 1 et 2).

Lors du départ de la circulation a voie fermée, le signal de sortie ne doit pas
étre ouvert et le signal de remplacement ne doit pas étre utilisé.
L’immobilisation et la protection de l'itinéraire doivent étre assurées par
verrouillage du parcours et verrouillage individuel des aiguilles et installation de
protection latérales.

Les circulations a voie fermée n’ont pas a étre annoncées a 'AC de
Sarreguemines et leur fin n’est pas communiquée a I'AC de Sarreguemines.

Par 'annonce de la fin des travaux selon I'article 8.2, ’AC de Hanweiler
confirme a I’AC de Sarreguemines que toutes les circulations a voie fermée
sont terminées.

Lorsqu’aprés la fin de toutes les circulations a voie fermée, les installations de
block a Hanweiler sont en dérangement, les mesures prévues a I'article 59.1
doivent étre appliquées.

2)  Circulation engagée par 'AC de Sarreguemines

Dés qu'il a fermé la voie Sarreguemines — Hanweiler, 'AC de Sarreguemines peut
autoriser des circulations a voie fermée.

L’AC de Sarreguemines doit respecter les prescriptions suivantes :

O

O

L’AC de Sarreguemines effectue les circulations a voie fermée sur le trongon
Sarreguemines — frontiére étatique selon les prescriptions de SNCF Réseau.

Les circulations a voie fermée ne sont pas annoncées a I'AC de Hanweiler et
leur fin n’est pas communiquée a 'AC de Hanweiler.

Par 'annonce de la fin des travaux sur la voie Sarreguemines - Hanweiler selon I'article 8.3,
'AC de Sarreguemines confirme a 'AC de Hanweiler que toutes les circulations a voie fermée
sont terminées.

Sarreguemines - Hanweiler
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Anlage 1 Ubersichtsplan tber die Grenzstrecke
Annexe 1 Plan de la section frontiere

La section frontiére correspond a la zone grisée.
Die Grenzstrecke ist grau hinterlegt.

Pd PN2 détecteur d’annonce PN2
Einschaltkontakte BU2
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Anlage 2 Plan der KVB/PZB-Balisen /
Annexe 2 Schema d’implantation des balises KVB/PZB
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Anlage 3a Befehl der DB
(deutsch/franzosisch)

Annexe 3a Ordre de la DB
(allemand/francais)
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Anlage 3b IN (zweisprachig
der SNCF Réseau

Annexe 3b IN (bilingue) de
SNCF Réseau

IN C block automatique SNCF Réseau
(Befehl C Selbstblock SNCF)

Instruction Nationals 37
Netionater Gefehl 37T

Ordre CBA - C Block Automatique

1 1

1 1
B s i N i o pesition da manguvra 1) B rata/anng
Fui g irriaar J Mirmara P der R n g omdbaedl Ling 4

1 1

-
3 v slisanion du sin ¢ i 16 Cospoaiion & FanE e D¥ Lot el Udinatta e § Esin o i e et 1
Poaition das Fiagis / Podition dés Ran gt ng Y

D ERIRINF AT
Bami  Halt zeigendsn® verbeitabean oY

37,00
T ;) Don & . 1 L= signal came repere par Uagent Circulation 77
Signal Come f Das JSEnal CaTE™  — e e 1
D & ' ! ] Das voim Agant-Circulation” srgegebens . Signal Cama = "
aa PN C i AR, ooy Momumary 1.9
[l [icsiar T
D Le puicion charrEt { Der , Guisan orarnst § 1 .
a4 T7AEA A i A 1
[ [ccar T
. . 1
LaTLC & damear { Das JLCadamer¥
ar1en SFNTN TLE gy’ TLC S Burara
ET dea marcher & viss pusou'a ba fin du canton oui suit ce signal
= 7um Encha des folgan $m ol i -
1780 UND bes rum Encla des foligs tis el Sac hi fahran
1
A A

T \dastifi pation unigue s Eind cosige Kesnung B

Mode d'empled £ Susfilllani=itung : 1

® 5 Coohis L G bona o ndEetE pour il e inEtnGctons isckEan |
4

® = Dans ba champs vaadas, compidter U'isdcemation s bas pontilba ¢ in zuireliandes Fald e i gl !
4

L WHWWWMHWMHPHWH- i asiiiar, b i . vt i e
q ¥

N i, oo G pin - fgne e | agee Thskiphons, Guges Dl ol Py ppp, i Manalie

s Ko i b i 1 iredne g iighii b e Toarfioon, Qi Drgiid nodis M sl Porsin ke Diberguhed

{1} En application du document RFN-1G-5E 01 B-D0-n*007, cette case ext cochés lorsque le conducteur ne s'est pas rendu au pied du signal pour ie
repErer et gue son numers a et fourni par Pagent-circulation. g
1
Dieses Kistchen wird, in Amsendung des Dolkuments RFN-1G-5E 01 B-00-n"087, angeiosuzt, wenn der Tj sich nicht zum Signal bogeben hat, um es
zu arkennen, und saine Hummar vom Agent-Circalation” angegsben wurde
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Anlage 4 Vordruck
,7/Anforderung von Hilfe"
(zweisprachig)

Annexe 4 Demande de
secours (bilingue)

Bulletin de communication a Uinitiative du conducteur
Mitteilungsblatt, verwendet von einem Tf, um Auftrége oder Meldungen mitzuteilen.

BC 57 DSEC

Demande de SECours / Hilfeanforderung

Demander le secours lors d'une impossibilité d'acheminer tout ou partie de son train, pour une cause quelcongue (matériel,
voie, ...}.
Um Hilfe anzufordern, wenn der Zug / Zugteil aus irgendeinem Grund (fahrzeugseitig, Gleis, ...) liegen bleibt.

R i

Compléter le champ 57.22.1 ou le champ 57.122.1 en indiguant le point kilométrique correspond a la téte de train ou de la
seconde partie.

Das Feld 57.22.1 oder das Feld £7.122.1 mit dem Kilometerpunkt, welcher der Zugspitze oder Spitze des 2. Zugteils entspricht,
ausfullen.

Utiliser le formulaire REMA (BC 58) en cas de demande d’annulation de demande de secours.
Zur Aufhebung der Hilfeanforderung wird das Formular REMA (BC 58) verwendet.
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Demande DSEC

Bufiatin e communication 57
Mirradingsiiar 57

B trin ¢ W e ramessition de mirsnne

Tugramimis ¢ Hummos dar Rangiemaisdung

D1 LocplUsation du Sestrataing i 5landaid des Fmpleg e

G Localsston du tmin § o 1B DOSTEOSNaCn O MRSl
Peasen s Dogtes ! Poaliinn der Heoge

Enigin mesdisir I Trieblahreeog | . | Whhicules  Wagen, | ifmr_”:. nnen. iLw.'l B
L 4 e —————
L] 1. R e f i B [ AR R T LR
D Harchondises dongorousas f Calnrporer
(TR — -
Er détraean sur In vois I — - D!__nhuln[mm i |
) uegen gebboboen auf Glois i | T S WTELT Mo e Il:'-‘;b—-'
NPT N Al IPER il ~
Asring ou sgnal 7 repedre
Halt @ Sgnad / F i
67,34 B3 M [
Enre lss posine de [
Tagin ---rpff—':-'\-ll.. | il
sr.m THAE W e E [-F T
= e n A CEADIE BN B D Degangas e ﬂlﬂﬂm"ﬂl-'" i a
Ich tondesn MEn an, wegen LEE L )
L]
Dl-uur.r Giraandl|
X WAL N [ ey
CireonSLans il pait Ul |
oot ensvsoszy; [ |
5783 B RL T el
Pl @i Tl i Pl DR 0, WK O BT e D O, Tius o FEEvaRe fic i aee,
s Furiciscren aripider lich g ernrmderdick - i romgd By s Dot e
Al,ilqrrqllnl: |
i HiPsmimial L Y = |
BT.AY L e A
Jo donne 'sssamnee quas j=ne me remsitm | pas anomanche de mad-m#me
Ehvarsichars, dass ich den Zuf nichE vom mir selbst sus Beveoinn wands
—————
OufODER
[ TSRS S P [T e : _
Eurdcaguolansmnar Jugbeil | Wihisuli, £, | |hhlﬂ.l' et | Longuaut FiLings
5T AT M/ Foe s EE.TI31 M 1 4 BT AL Moo [L AT K
Marchand B danganeuses / Solahig i
TR Enlig bas ganas di ]
En dénnesse sur L vole ki d Fimciwary thiry Basbuiiad | g
lingen geblisban st Gisiy —— R [TET ] R T
128 T ep ree—" R At au signal / repéne ]
il gam Sigrad [ - |
LERES] [T ==
Enml-llipuundn i |
athcoteart dhir Slidlvadikam winh | 10
ITAK T M T
nl.tmm-unn il o FEETR [T A corftin vila /|
R ] [ EET" ]
D e dnmands ks BECSLEE BOUT
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ST.148
Maodif f Grund !
NT.9E0 AL e e | WL
Dcwnmw [ |
Bascndiata Wiarh b s | |
Lritl IO VIR, N Rl il -
Renoe an aimdne rdoessain '«lﬂ.undlmrrﬂ-n-m G de relevage nécossain.
TGk Brnidaiieh, Hita2ug eripide F KT e A i ok i
LEa B7. M LERT"]
AgrEs moyens |
5T 67 :
IE Dt & Dol F Hiiira ¢ LUhizain

Mode d'amploi / Ausfullanleitung =

= Cocher la cee camespandants pourvelider bes instractions nécesssin | [l

L} Dang les champs valices, complater mfomrrartion sus e point s ¢ In oo

L En con 08 plusksss opsans pout imlormation, supprimaries options non welidees comme st f Be mehraren

AR e o Signal

el 1]

=niln KAskchan wie folft ankmuse :E

Fakdarm fi= Angaben mid fen papunkt=tan
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TP TR LIl o

P+ Lie

it = Parsfntiche Literdabe
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Bulletin de communication a ['initiative du conducteur
Mitteilungsblatt, verwendet von einem Tf, um Auftrage oder Meldungen mitzuteilen.

BC 58 REMA

Annulation de la demande de secours - Demande d'autorisation de REmise en marche -
Autorisation de remise an MArche/ Aufhebung der Hilfeanforderung, Antrag auf Erlaubnis zur

Wiederaufnahme der Fahrt, Erlaubnis zur Wiederaufnahme der Fahrt

Condition d'utilisation / \ . .

Demander 'annulation de sa demande de secours et pour demander, puis éventuellement obtenir, l'autorisation
de se remettre en marche.

Die Aufhebung seiner Hilfeanforderung beantragen und gventuell, die Erlaubnis zur Wiederaufnahme der Fahrt

erhalten.

Ce formulaire est exclusiverment réservé ala procédure d"annulation d'une demande de secours.
Dieses Formular ist ausschlieBlich zum Aufheben einer Hilfeanforderung vorgesehen.

Cette procedure doit obligatoirement étre complétée avant la remise en marche.
Dieses Verfahren muss zwingend vor der Wiederaufnahme der Fahrt ausgefillt werden.
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Bulietin de communication 58

Mittedungsblatt 58
A N du train f N*de composition de manmuwrs C Localization du tiain / da la composition dé manmsure
Fugrnsmrmsar /W, r Rangiemabrailung Perizil des Fupe Pesaition dar Rangismdtailung
D1 Localisation du destinatade | 510 T 8 B
D Fannule ma demands de sscours transmisa &
leh annullisrs malne Ubarmittalte Hilfeantordaneng, am afu
58,10 S0 chata L [TREETTN
ET jo damands I"autorisation de me rametira an marche
goqs UMD ich beantrage die Eraubnis zur Wideraufnahme der Fahrt
E Dimtn # Dnrum F Houre / Linrzai

NOTIFICATION REMA / BESTATIGUNG REMA

i AU conducteur du train

& e
Erlauvbnis, wird dam Trisbishrieugitubhrer des Zuges
58.20 BN Numea

E1T S T sur la woba f Gilois
BE2EA £m PREEYT Signal B EL5 Aepire B33 Ny S

de s remettre en marche

din Fahm wisder sulzunshman

e N e e 0 e e e e e O O O O 00

D2 Localisation de P'émetteur / Standort des Arwsisenden B2 Dated Detun Y2 Hews / Unn Z identification unigue ! Eindeutige Kennung

Mode d'emploi § Ausfillaniaitung :

& Ciehiir In oot correspondants pour vallder ks instroot ong ndoessalres £ 7ot t sz folgt iz
- [rmne es champs validés, compléter Uinformstion surles poirtilés ¢ 0 2 = fie Angn s gapueTteien |

- En cas de plusiews opfions pow Uinformaikion, supprimer les options non validées commae =i 7 I
. df. 1 b vl S Sipasl

- Powr [ idenBScation unigus, commenos: par : Ren*=HAadio ; Ter®= Taaphons, Dent= [igtal st Meagignahue = remiss Maruslis
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Anlage 5
Annexe 5

bleibt frei / réservé
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Anlage 6/Annexe 6 GSM-R

Regles d’utilisation du GSM-R D Nutzungsbestimmungen von
par ’AC du Poste 1 de Sarreguemines. GSM-R D durch den Fdl Poste 1
Sarreguemines
Article 1 : Généralités Abschnitt 1: Allgemeines
L’AC de Sarreguemines dispose d’'un Poste GSM-R D. | Der Fdl Sarreguemines verfiigt tiber ein GSM-R D-
L’appareil est utilisable par I'AC pour: Gerat.

C , . Das Gerat kann vom Fdl genutzt werden fir:
- toutes les communications échangées avec I'AC de v genutztw !

Hanweiler - die gesamte Kommunikation mit dem Fdl

- communiquer avec les trains sur la partie allemande Hanweiler
de la section frontiére en cas de danger pour

transmettre un message d'alerte. - die Verstandigung mit den Ziigen auf dem

deutschen Teil der Grenzstrecke im Gefahrenfall
L’appareil permet également a I'AC du Poste 1 de zur Abgabe eines Nothaltauftrages.
Sarreguemines de recevoir un appel d’'urgence

déclenché sur le réseau GSM-R D. Das Geréat dient auflerdem der Unterrichtung des

Fdl Sarreguemines Poste 1 Uber einen ausgelosten
Notruf im Netz GSM-R D.

Article 2 : Messages d’alerte en cas de danger Abschnitt 2: Nothaltauftrag bei Betriebsgefahr
En cas de danger sur la section frontiére, I'alerte doit Bei einer Betriebsgefahr auf der Grenzstrecke ist
étre donnée immédiatement par radio sofort ein Nothaltauftrag tiber Zugfunk

(GSM-R D) sous la forme suivante : (GSM-R D) mit folgendem Wortlaut zu geben:

.Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Sarreguemines und Hanweiler sofort anhalten.
Ich wiederhole: Betriebsgefahr, alle Ziige zwischen Sarreguemines und Hanweiler sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarrequemines Poste 1.“

[Traduction pour information :

« Danger, arrét immédiat de toutes les circulations entre Sarreguemines et Hanweiler.

Je répéte: Danger, arrét immédiat de toutes les circulations entre Sarreguemines et Hanweiler !
Ici AC Sarreguemines Poste 1.»]

ou lorsque le danger n'impose l'arrét que d’'un | oder wenn nur ein Zug angehalten werden soll:
seul train :

.Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten.
Ich wiederhole: Betriebsgefahr, Zug (Nummer) sofort anhalten!
Hier Fahrdienstleiter Sarrequemines Poste 1. “

[Traduction pour information :

« Danger, arrét immédiat du train n°... .

Je répéte: Danger, arrét immédiat du trainn® .... !
Ici AC de Sarreguemines Poste 1. »]

Si nécessaire, le message d’alerte peut étre complété Wenn es notwendig ist, kann der Nothaltauftrag um

par une demande de coupure d'urgence sous la forme | eine Aufforderung zur Ausschaltung der Oberleitung
suivante. mit folgendem Wortlaut erganzt werden:

»---und Oberleitung auf der Grenzstrecke Sarrequemines — Hanweiler ausschalten.*

Sarreguemines — Hanweiler
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[Traduction pour information :

« ...et coupure d’'urgence sur la section frontiére Sarreguemines — Saarbriicken. »]

Dés perception d’'une alerte, ’AC de Sarreguemines
Poste 1 prend immédiatement les mesures prévues par
sa réglementation pour arréter et retenir les
circulations.
L’AC qui constate ou est avisé de la disparition du motif
qui a justifié I'alerte radio
- avise l'autre AC « Fdl ... an Fdl ... : Regelbetrieb
kann wieder aufgenommen werden.» (AC ... a
AC ... : Pouvez reprendre circulation normale)
- autorise ensuite la reprise de la circulation des trains
sur son propre réseau

Bei Eingang eines Nothaltauftrages trifft der FdI
Poste 1 Sarreguemines die notwendigen Maf3-
nahmen entsprechend der fir ihn gultigen Vor-
schriften, um Fahrten anzuhalten und zurlick zu
halten.

Der Fdl, der den Wegfall des Grundes fir den Not-
haltauftrag festgestellt oder mitgeteilt bekommen
hat,

- verstandigt den anderen Fdl mit folgendem
Wortlaut: ,Fdl ... an Fdl ...: Regelbetrieb kann
wieder aufgenommen werden.“

- nimmt den Betrieb auf seinem Netz wieder auf.

Article 3: Dérangement de I'appareil GSM-R

En cas de dérangement, I'AC du Poste 1 n’a pas de
mesure de sécurité particuliére a prendre jusqu’au
remplacement du poste ou de la carte SIM allemande.
L’AC doit aviser le service technique de la SNCF
(ASTI : Tél. 9113).

Aprés intervention de 'ASTI, s’il s’avére que le
dysfonctionnement provient d’'une défaillance de la
carte SIM, I'AC doit aviser le responsable GSM-R: DB
InfraGO, responsable régional d’exploitation a
Sarrebruck, Téléphone +49 (0)681 308-3650,
IRTN/Basa 0049 (9)56-3650 pour provoquer le
remplacement de la carte SIM.

Abschnitt 3: Storung des GSM-R-Gerits

Bei einer Stérung sind bis zum Ersatz des Gerats
oder der deutschen SIM-Karte keine weiteren
Sicherheitsmaflinahmen erforderlich fur den Fdl
Poste 1. Der Fdl muss den technischen Dienst der
SNCF (ASTI) verstandigen.

Wenn die Untersuchung durch ASTI ergibt, dass die
Funktionsstérung in einem Defekt der SIM-Karte
begriindet ist, muss der Fdl den GSM-R-
Verantwortlichen verstandigen: DB InfraGO,
Bezirksleiter Betrieb Saarbriicken, Tel. +49 (0)681
308-3650, IRTN/Basa 0049 (9)56-3650, um den
Austausch der SIM-Karte anzustoRen.

Article 4: Enregistrement des conversations
Toutes les conversations échangées par GSM-R sont
enregistrées sur un support numérique.

En cas d’incident ou d’accident, le SGC peut demander
une copie des enregistrements en s’adressant au
Bezirksleiter Betrieb (Chef de Circonscription) qui est
responsable pour 'AC de Hanweiler : M. SCHNUR,
téléphone +49 681 308-3650, courriel:
arno.schnur@deutschebahn.com.

Abschnitt 4: Aufzeichnung der Gesprache
Alle Gesprache iber GSM-R werden digital bei der
DB InfraGO AG aufgezeichnet.

Bei betrieblichen UnregelmaRigkeiten oder Unfallen
kann SGC (frz. OE) eine Kopie der Aufzeichnungen
anfordern Uber den Bezirksleiter Betrieb, der flr den
Fdl Hanweiler zustandig ist: H. Schnur, Tel. +49 681
308-3650, Mail: arno.schnur@deutschebahn.com.

Article 5 : Notice d’utilisation du GSM-R D

DB InfraGO AG fournit la réglementation locale relative
a l'utilisation du GSM-R D. SNCF Réseau établit une
notice d’utilisation EIC LORCA IN00013 en langue
frangaise a 'usage de I'AC de Sarreguemines Poste 1.

Abschnitt 5: Bedienungsanleitung fiir GSM-R D
DB InfraGO AG stellt die 6rtliche Richtlinie fur die
Nutzung von GSM-R D zur Verfiigung. SNCF Infra
erstellt eine Bedienungsanleitung EIC LORCA
IN00013 in franzosischer Sprache fiir den Fdl
Sarreguemines Poste 1.

Article 6 : Essai d’appel (d’urgence)

(réf. 481.0205201 Article 6 paragraphe 2).

Un essai d’appel (d’urgence) peut étre réalisé sans
annonce préalable.

Cet essai est matérialisé par la mélodie propre aux
appels d’'urgence avec une durée d’environ 5
secondes.

Puis I'appel se poursuit sous la forme suivante :

Abschnitt 6: Probedurchsage

(Bezug 481.0205Z01 Abschnitt 6 Absatz 2).

Es kann ohne vorherige Ankiindigung eine
Probedurchsage ausgeldst werden.

Diese wird durch den Notruf-Signalton mit einer
Lange von ca. 5 Sekunden eingeleitet.

AnschlielRend wird die Durchsage mit folgendem
Wortlaut durchgefiihrt:

LAchtung Probedurchsage! Hier Fahrdienstleiter ..., Triebfahrzeugfiihrer .... (Zugnummer) bitte Empfang der
Durchsage bestétigen.“
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[Traduction pour information :
Attention - essai d’appel. Ici AC de ..., conducteur train ...

p.]

En cas de réception d’un tel essai, 'AC du Poste 1 n'a
pas de mesures a prendre.

Tous les agents circulation de Sarreguemines Poste 1,
qui sont autorisés a transmettre un message d’alerte,
doivent essayer une fois par an sous le contréle du
cadre responsable de ces agents. Ainsi le
fonctionnement de la liaison d’appel d’'urgence est
contrblé (réf. 481.0205201 Article 6 paragraphe 1).

(numéro) confirmez la réception de cet appel, s. v.

Durch den Fdl Poste 1 sind bei Empfang eines
solchen Proberufs keine Ma3nahmen zu treffen.

Alle Fdl in Sarreguemines Poste 1, die einen
Nothaltauftrag abgeben dirfen, missen dies zum
Beherrschen von Gefahrensituationen mindestens
einmal jahrlich unter Aufsicht der verantwortlichen
Fuhrungskraft Giben. Damit wird gleichzeitig die
Funktionsfahigkeit der Notrufverbindung tberprift
(Bezug 481.0205Z01 Abschnitt 6 Absatz 1).

Article 7 : Validité de cette annexe
La présente annexe est applicable dés réception et
jusqu’a nouvel avis.

Abschnitt 7: Glltigkeit dieser Anlage
Diese Anlage ist ab sofort gliltig bis zur
Inkraftsetzung neuer Regelungen.

Sarreguemines — Hanweiler
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Anlage 7 Glossar
Annexe 7 Glossaire

Termes RFF

Ausdriicke DB

Agent Circulation (AC)

Fahrdienstleiter (Fdl)

Annonce

Zugmeldung

Autorisation d’incorporation d’un Transport
Exceptionnel

Einstellungsgenehmigung fir einen aT; erfolgt bei
der DB mittels Beférderungsanordnung (Bef-Ano)
oder

Fahrplananordnung (Fplo)

Avis de Transport Exceptionnel (ATE)

Bza ist eine Abkurzung, mit der bei der DB InfraGO
AG die Bearbeitungsnummer fir auBergewdhnliche
Transporte versehen wird. Sie leitet sich ab von
den Worten Betrieb, Zugférderung und
aulBergewdhnlich.

Central Sous Station (CSS)

Zentralschaltstelle (Zes)

Centre Opérationnel de Gestion des Opérations
(COGC)

Betriebzentrale (BZ)

Conducteur

Triebfahrzeugfihrer (Tf)

Dispositif d’Attention — Dispositif de Réflexion

Merkhinweis

Document de Référence du Réseau (DRR)

SchieneninfraGO-Benutzungsbedingungen (SNB)

Entreprise Ferroviaire (EF)

EVU (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

Fiche Ligne Avis Signalisation Hebdomadaire
(FLASH)

Zusammenstellung der voribergehenden Lang-
samfahrstellen und anderen Besonderheiten (La)

Gestionnaire d’Infrastructure (GI)
Service Gestionnaire des Trafics et des Circulations
(SGTC)

ElU (Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Global System for Mobile communication - Railway
(GSM-R)

idem — ebenso

Guidon d’Arrét (GA)

pas d’équivalence — keine Entsprechung

Contréle de Vitesse par Balise (KVB)

Punktférmige Zugbeeinflussung (PZB)

Limitation Temporaire de Vitesse (LTV)

Langsamfahrstelle (La-Stelle)

Ordre écrit bilingue

Zweisprachiger schriftlicher Befehl

Avis d’arrivée

Riuckmeldung

Régime de I'Avis d’Arrivée

Raumungsprufung auf Zeit

Réseau Ferré de France (RFF)

<frz. SchienenlnfraGObetreiber>

Renseignements Techniques (RT)

Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen
Geschwindigkeiten (VzG)

Signal d’entrée

Einfahrsignal (Esig)

Signal de sortie

Ausfahrsignal (Asig)

Systéme de Lignes Aériennes de Contact (SLAC)

Oberleitungsanlage (Ola)

<téléphonie interne DB>

Basa (Bahnselbstanschlufanlage — bahninternes
TelefonInfraGO)

Transport Exceptionnel (TE)

auflergewohnlicher Transport (aT)
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Signalordnung, Bahnbetrieb international Grenziiberschreitende Bahnstrecken
Gemeinsame Regelungen der 6rtlichen Besonderheiten auf der Grenz- 302.6206Z01
strecke Forbach - Saarbriicken Seite 1

1 Geschiftsfiihrung
Die Geschaftsfiihrung fiir die gemeinsamen Regelung haben:

DB InfraGO AG
Regionalbereich Stidwest
Betrieb Netz Saarbriicken
Am Hauptbahnhof 4
66111 Saarbriicken

und

Société Nationale des Chemins de Fer francais
Direction de la Circulation Ferroviaire

EIC Lorraine

14, Viaduct JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex

2 Gemeinsame Regelung der 6rtlichen Besonderheiten auf
der Grenzstrecke

Siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Daniel Mdller; Tel.: 0681 308 3335 Gliltig ab: 14.12.2025



@ DB| InfraGO
DB InfraGO AG

Elrectlpr} de la Circulation Regionalbereich Stidwest
erroviaire . "

) Betrieb Netz Saarbriicken
EIC Lorraine Am Hauptbahnhof 4
14, Viaduc JF Kennedy D-66111 Saarbrticken

F-54052 Nancy Cedex

GEMEINSAME REGELUNG DER ORTLICHEN BESONDERHEITEN
AUF DER GRENZSTRECKE

Forbach — Saarbriucken

Auszug fur Eisenbahnverkehrsunternehmen

CONSIGNE COMMUNE TRAITANT DES PARTICULARITES
D'EXPLOITATION DE LA SECTION FRONTIERE

Forbach — Saarbrucken

Giiltig ab 14.12.2025

Applicable a partir du 14/12/2025

Forbach—- Saarbriicken



Geschaftsfuiihrende Stellen
Services dirigeants responsables

DB InfraGO AG

Region Sudwest

Betrieb Netz Saarbriicken
Am Hauptbahnhof 4-12
D-66111 Saarbriicken

(abgekirzt DB InfraGO)
(abréviation DB InfraGO)

Société Nationale des Chemins de Fer frangais Réseau (SNCF R)
Direction Zone de Production Nord Est Normandie (DZP NEN)
EIC Lorraine Champagne Ardenne (EIC LORCA)

14, Viaduc JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex

Verteiler Deutschland: Verteiler

Distribution allemande

Frankreich:

Distribution francaise

Zentrale
Eisenbahnbetriebsverfahren

Etablissement public

Region Siidwest SNCF Réseau
Eisenbahnbetriebsleiter
Fahrplan/Kundenmanagement
Koordination Betrieb/Bau

BZ Karlsruhe

Direction sécurité

EIC LORCA
Netz Saarbriicken

Betrieb

Anlangen- und Instandhaltungsmanagement

DB Energie
Beteiligte Personen mit Planungs-, Leitungs- oder

Uberwachungsaufgaben im grenziiberschreitenden
Verkehr mit der SNCF

Infrapole Lorraine
INFRALOG Lorraine

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

EVU, die die Strecke befahren

de sécurité ferroviaire

EPSF

DSSR, DZP,
BTE, PIPR

CORINT

Pble Sécurité

COGC (2 ex)

BHR

UOC Nord

Gare de Forbach
(Poste 2, Poste 3,
Dirigeant Circulation)

Péle QS

CSS Pagny-sur-
Moselle)

Redaktioneller Hinweis:

Es handelt es sich um einen Auszug aus der Gemeinsamen Regelung der drtlichen Besonderheiten.

Textpassagen, welche im Dokument mit (...) gekennzeichnet sind, haben fur
Eisenbahnverkehrsunternehmen inhaltlich keine Bedeutung.
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Bekanntgaben

Lfd. Nr. Kurzer Inhalt

Gliltig ab Bemerkungen

Eingearbeitet (Nz.)

Rectificatifs

Date

DB InfraGO AG
Region Siidwest
Betrieb Netz
Saarbriicken

Am Hauptbahnhof 4-12
D-66111 Saarbriicken

Saarbriicken, den

Gez,

Gez.
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1

. Allgemeines

1.1. Auler Kraft tretende Vereinbarungen, Glltigkeit der
gemeinsamen Regelung

Diese gemeinsame Regelung der ortlichen Besonderheiten ersetzt die Ausgabe vom 04.09.2023,
glltig seit 25.09.2023. Sie tritt am 14.12.2025 in Kraft.

(1)

(1)

()

©)

1.2. Inhalt

Die Sicherheit fir Personen und den Eisenbahnverkehr wird gewahrleistet:

- durch die SNCF Réseau fir den franzésischen Teil der Grenzstrecke, der in km 51,363 (SNCF)
bzw. km 5,483 (DB InfraGO) endet.

Es ist grundsatzlich das franzdsische Regelwerk anzuwenden.

- durch DB InfraGO fiir den deutschen Teil der Grenzstrecke, der in km 5,483 (DB InfraGO) bzw.
km 51,363 (SNCF) endet.

Es ist grundsatzlich das deutsche Regelwerk anzuwenden.

Die besonderen Regeln fir die Durchfiihrung des Betriebs auf der Grenzstrecke und die ggf.
vorhandenen Ausnahmen von den Vorschriften der jeweiligen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU) sind in dieser Regelung enthalten.

Die gemeinsame Regelung bestimmt die 6rtlichen Besonderheiten auf der Strecke zwischen den
Bahnhdfen Forbach und Saarbriicken Hbf.

Soweit in dieser gemeinsamen Regelung keine besonderen Regelungen getroffen sind, sind durch
die Eisenbahnverkehrsunternehmen die Zugangsbedingungen der DB InfraGO AG und die
Zugangsbedingungen fur das franzdsische Eisenbahnnetz zu beachten. Die Triebfahrzeuge
mussen Uber die Ausristungen verfiigen, die den technischen Einrichtungen auf der Grenzstrecke
entsprechen.

1.3. Sprachregelung

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) verkehren auf administrativer Ebene in der jeweils
eigenen Sprache. Es ist jedoch mdglich, die Sprache des Nachbar-EIU zu verwenden.

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahrdienstleitern (Fdl)
Forbach und Saarbriicken Hbf werden in deutscher Sprache gefiihrt. Die Fdl Forbach Poste 2 und
3 missen deutsch sprechen und die entsprechenden ,Dépéches” in Deutsch im ,Carnet
d’enregistrement des dépéches” nachweisen.

Die Zugpersonale mussen der fremden Sprache so weit machtig sein, dass sie in der Lage sind,

sich im notwendigen Umfang ihrer Téatigkeiten mit den Personalen des EIU verstandigen zu
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koénnen.
Im Bahnhof Forbach wird Franzésisch gesprochen. Die Zugpersonale der Ziige (von oder nach
Deutschland), die in Forbach enden oder beginnen, dirfen die deutsche Sprache anwenden.

(4) Gesprache zwischen dem Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (COGC) Nancy und
der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe bzw. Servicecenter Fahrplan werden auf Deutsch oder
Franzdsisch abgewickelt. DB InfraGO und SNCF Réseau sollen sicherstellen, dass in ihrer
jeweiligen Leitstelle mindestens ein kompetenter Mitarbeiter zweisprachig ist. Sofern kein
zweisprachiger Mitarbeiter zur Verfiigung steht, sind die notwendigen Absprachen in deutscher
Sprache Uber die Grenzbahnhdéfe (Bezirksleiter, Fdl...) abzuwickeln.

(5) Die Kenntnis der jeweils anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter nachweislich in
regelmaBigen Abstanden im Rahmen der Ublichen Uberwachung zu prifen.

(6) Bei Gesprachen zwischen Tf und Fdl ist die internationale Buchstabiertafel/“NATO-Alphabet"
(DB-Richtlinie 481.0205A02) zu verwenden. Zahlen sind als eine Folge der einzelnen Ziffern
auszusprechen. Auf Abklrzungen wird verzichtet.

1.4. Anderung von Regelungen

(1) Diese gemeinsame Regelung wird von DB InfraGO und SNCF Réseau herausgegeben. Jede
Anderung muss im Voraus zwischen DB InfraGO und SNCF Réseau schriftlich abgestimmt und im
Nachweis der Bekanntgaben eingetragen werden.

(2) Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenzstrecke hat,
ist schriftlich an folgende Adressen mitzuteilen:

DB InfraGO AG SNCF Réseau

Region Sudwest Zone de Production Nord Est Normandie
Betrieb Netz Saarbriicken | Etablissement Infra Circulation Lorraine
Am Hauptbahnhof 4 Champagne Ardenne

D-66111 Saarbricken 14, Viaduc JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex

Direction de la Zone de Production NEN
21, rue d’Alsace
F-75010 PARIS

(3) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, ist im Voraus den
auf der Grenzstrecke verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.
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2. Betriebliche Grundsatze und Einrichtungen
auf der Grenzstrecke Forbach — Saarbrucken
Hbf

2.1. Definition der Grenzstrecke

(1) Die Grenze der Infrastrukturbetreiber, die der Staatsgrenze entspricht, befindet sich in km 51,363
(SNCF Réseau) bzw. km 5,483 (DB InfraGO). Sie ist gekennzeichnet:

- in Richtung Frankreich durch eine Tafel ,Réseau Ferré de France“ am Regel- und Gegengleis,

- in Richtung Deutschland durch eine Tafel ,DB*“ am Regel- und Gegengleis.

(2) Die Grenzstrecke Forbach — Saarbriicken Hbf erstreckt sich:

- Gleis 1 (Richtung Forbach — Saarbriicken Hbf): von km 51,363 (SNCF Réseau)/km
5,483 (DB) bis Einfahrsignal 20 | Saarbriicken Hbf in km 2,829.

- Gleis 2 (Richtung Saarbriicken Hbf — Forbach): von km 2,829 bis Einfahrsignal C 302
des Bahnhofs Forbach in km 48,831 (SNCF Réseau).

(3) Ein Lageplan der Grenzstrecke Forbach — Saarbriicken Hbf ist als Anlage 1 beigefiigt.

2.2. Betriebsflhrung auf der Grenzstrecke

(1) Die Grenzstrecke Forbach — Saarbriicken Hbf ist zweigleisig; es wird in der Regel rechts gefahren.
(2) Der Bahnhofe Forbach und Saarbricken Hbf sind durchgehend mit Fdl besetzt. Der fur die

Grenzstrecke zustandige Fdl in Forbach ist der Fdl Poste 3.
Der fiir Saarbriicken Hbf zustédndige Fdl hat seinen Sitz in der BZ Karlsruhe.

2.3. Umschaltung der Zugsicherungssysteme

Die Grenzstrecke verfugt Uber eine Systemumschaltung PZB/KVB (Contréle de vitesse par balises).
Die Umschaltpunkte sind in Anlage 2 dargestellt.

Die Umschaltung der Zugsicherungssysteme fiir Fahrzeuge, die mit ETCS ausgestattet sind, erfolgt
automatisch mit dem Passieren der Eurobalisen, die in Anlage 2 dargestellt sind.
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2.4. Kommunikationseinrichtungen

(1) Auf der Grenzstrecke sind folgende Telekommunikationseinrichtungen vorhanden:

Auf deutschem Gebiet

Fdl Saar-
briicken Hbf

GSM-RD

Auf franzosischem Gebiet

A

Poste 2
Forbach
A
Zug
»| (Triebfahr- GSM-R F
zeugfuhrer) Direkte
rd Verbindung
v
Sigfernspr
C 50,2,
C 50,0 und Poste 3
Esig C 302 » Forbach

A

<
<«

Offentliche Telekommunikationsleitung

A
A 4

Zentralschaltstelle
(Zes) Karlsruhe

A

Zugmeldeleitung (GSM-R)

v

Offentl.

Telekommunikationsleitung

v

i

Alarmfernsprecher km
47,450, 48,380,
49,030, 49,830,
50,690, 51,360

A 4

Zentralschaltstelle
(CSS)
Pagny-sur-Moselle

A

(2) Die Triebfahrzeugfuhrer werden durch Tafeln am Gleis auf das jeweilige Netz GSM-R D oder
GSM-R F und die Kanalnummer fir GSM-R F hingewiesen:

Standort der Tafel GSM-R F, Canal 4 am Gleis Saarbriicken — Forbach in km 51,337
Standort der Tafel GSM-R D am Gleis Forbach — Saarbriicken in km 4,725.
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(3) Alle Gesprache zwischen den Fdl und den Tf Gber GSM-R werden aufgezeichnet.
Wenn notwendig (z.B. Unfalle, Stérungen) und auf Anfrage stellt das jeweilige EIU die
Aufzeichnungen sicher und Ubergibt sie so schnell wie mdglich dem Nachbar-EIU.

Die GSM-R-Netze sind miteinander verknipft, so dass ein in GSM-R D ausgel6ster Notruf auch in
GSM-R F empfangen wird und umgekehrt.

Eine Notrufverbindung ist ausschlieRlich fiir die Ubermittlung einer Notdurchsage zu verwenden.
Weitere Gesprache sind Uber Einzelverbindungen zu fiihren.

Eine grenziberschreitende Notrufverbindung, die in GSM-R F ausgeldst wurde, kann nur vom Fdl
Forbach Poste 3 beendet werden.
Zur Uberpriifung

- der Funktionsfahigkeit der Notrufiibertragung und
- dass alle Fdl in Forbach Poste 3 und Saarbriicken Hbf, die einen Nothaltauftrag abgeben dirfen,
dies beherrschen

muss jeder Fdl mindestens einmal jahrlich unter Aufsicht der verantwortlichen Fiihrungskraft eine
Probedurchsage durchfiihren.

Die Probedurchsage kann ohne vorherige Ankiindigung ausgelést werden.

Diese wird durch den Notruf-Signalton mit einer Lange von ca. 5 Sekunden eingeleitet.
Anschlieftend wird die Durchsage mit folgendem Wortlaut durchgefiihrt:

LAchtung Probedurchsage! Hier Fahrdienstleiter ..., Triebfahrzeugfiihrer .... (Zugnummer) und
Fahrdienstleiter ... (Bezeichnung des Nachbar-Fdl) bitte Empfang der Durchsage bestétigen.*

[Traduction pour information : « Attention - essai d’appel. Ici AC de ..., conducteur train ...
(numéro) et AC ... (nom de I'AC voisin) confirmez la réception de cet appel, s. v. p. »]

Durch die Fdl sind bei Empfang eines solchen Proberufs keine Mallhahmen zu treffen.

2.5. Sicherung des Zugverkehrs auf der Grenzstrecke

(1) Die Zugfolge zwischen Saarbriicken Hbf und Forbach wird folgendermalien gesichert:

Bahnhofsblock der DB
<eo— — <1 —
Esig
201

Saarbriicken Hbf
| Ausfahrsig | |
L _oe> 2>l e L e
Selbsttatiger
Bahnhofsblock der DB Streckenblock der

DB
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2.6. Elektrischer Zugbetrieb

(1) Die Strecke Saarbrucken Hbf — Forbach wird elektrisch mit einer Oberleitung betrieben.

(2) Die Oberleitung der DB wird mit 15 kV Wechselspannung, 16,7 Hertz, betrieben und von der
Zentralschaltstelle (Zes) Karlsruhe aus gesteuert.
Die Oberleitung der SNCF Réseau wird mit 25 kV Wechselspannung, 50 Hertz betrieben und vom
Central Sous Stations (CSS) Pagny-sur-Moselle aus gesteuert.

(3) Die gemeinsame Schutzstrecke fiir den Wechsel der Stromsysteme ist mit Signalen der DB
gekennzeichnet.

(4) Die Trennung der beiden Stromsysteme ist auf deutschem Gebiet durch einen neutralen Abschnitt
zwischen den km 5,338 und 5,354 sichergestellt (siehe Anlage 1).

(5) Das Blocksignal 50,2 in km 50,205 kommt in die Haltstellung, wenn die Oberleitungsschaltgruppe
zwischen dem neutralen Abschnitt und Saarbriicken Hbf spannungslos wird.

(6) Der Betrieb und die Unterhaltung der Oberleitung auf der Grenzstrecke sind in der besonderen
gemeinsamen Vereinbarung zwischen SNCF Réseau und DB InfraGO geregelt (Ubereinkommen
zwischen der DB und SNCF Réseau fur den Betrieb und die Instandhaltung der
Oberleitungsanlagen der Grenzstrecke Forbach — Saarbriicken Hbf). Diese ist eigenstandig und
kann nach den darin enthaltenen Regeln gekiindigt und geadndert werden.

2.7. Anderung der standigen Signalisierung
(...)

Anderungen der Signalisierung werden den EVU bekannt gegeben durch:

- fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels ARTIC
(Avis de Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs®)
- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La
(,Zusammenstellung der voriibergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten®)

(..)

2.8. Vorubergehend eingerichtete Langsamfahrstellen und
andere vorubergehende Besonderheiten

Langsamfahrstellen und andere voriibergehende Besonderheiten werden den EVU bekannt gegeben
durch:

- fir den franzdsischen Teil der Grenzstrecke durch SNCF Réseau mittels ARTIC (,Avis de
Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les Conducteurs®)

- fir den deutschen Teil der Grenzstrecke durch DB InfraGO mittels La (,Zusammenstellung der
voribergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten)

(.)

Ril 302.6206Z01 - giiltig ab 14.12.2025
Gemeinsame Regelung der Ortlichen Besonderheiten auf der Grenzstrecke Forbach - Saarbriicken Hbf, Auszug fiir EVU



2.8.1.Langsamfahrstellen

2.9. Anderung von technischen Einrichtungen

3. Trassenmanagement

3.1 Grundsatze

Auf der Grenzstrecke werden die Trassen gemalf den in den Schienennetz-Benutzungsbedingungen
der DB InfraGO AG und dem ,Document de référence du réseau” von SNCF Réseau verdffentlichten
Bedingungen und Fristen konstruiert und zugeteilt.

Federfihrendes EIU fiur die Trassenzuteilung auf der Grenzstrecke Forbach — Saarbriicken ist DB
InfraGO.

Die Anfragen, die vor dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen des Netzfahrplans
behandelt.

Die Anfragen, die nach dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen der verbleibenden
Kapazitaten (Gelegenheitsverkehre) geplant. Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die
auch die Grenzstrecke nutzt, muss sich auf den gesamten Laufweg beziehen.

(...)

Auf der Grenzstrecke wird nach Fahrplanunterlagen von DB InfraGO gefahren.

(...)
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3.2 Trassenanmeldung

Bezlglich Trassenanmeldung, Trassenbearbeitung und Vertragsschluss/Trassenzuteilung gelten die
jeweils aktuellen Bestimmungen der SNB (Schienennetz-Benutzungsbedingungen) der DB InfraGO
AG bzw. des ,Document de référence du réseau” von SNCF Réseau, die im Internet verdffentlicht
sind.

Die fir eine internationale Trassenanmeldung beteiligten EVU in Frankreich und Deutschland stimmen
sich kommerziell und betrieblich ab und melden die Trasse jeweils national bei der DB InfraGO AG
und der SNFC Réseau mit folgenden Angaben an:

1. Start- und/ oder Zielbahnhof im jeweiligen Land (grundsatzlich sind dies nicht die
Grenzbahnhofe Saarbriicken Hbf und Forbach),

2. eindeutige Benennung der ab/bis Forbach verantwortlichen zugelassenen Partner-EVU in
Frankreich und Deutschland,

3. eindeutige Benennung der zu befahrenden Grenzbahnhdéfe Forbach und Saarbriicken Hbf
und des Grenzpunkts Stiring-Wendel sowie der Grenzbetriebsstrecke,

4. Fir Bestellungen auRerhalb des Netzfahrplans: Anmeldung einer internationalen Zugnummer,
die auf schriftliche Anfrage bei der DB InfraGO AG, Region Sitdwest:
ta-suedwest@deutschebahn.com zugeteilt wird,

5. eindeutige Angabe der bendtigten Haltezeit und des entsprechenden Haltegrundes (z.B.
Lokwechsel, Personalwechsel, wagentechnische Untersuchung, usw.) an den
Grenzbahnhofen,

6. gleiche Zugcharakteristik in Frankreich und in Deutschland (Zuglange, Zuggewicht,
Hoéchstgeschwindigkeit, Traktion/ Baureihe, KV, Genehmigungsnummer/n fir
aufldergewohnliche Transporte, ...),
gleichlautende Verkehrszeitregelung,
erforderlicher Fahrweg im Bf Forbach,

Trassenanmeldungen mit auergewdhnlichen Transporten miissen die betrieblich-
technischen Bedingungen der SNCF Réseau flr die Grenzstrecke enthalten sowie alle
Beférderungsnummern der am Gesamtlaufweg beteiligten EIU.

© © N

Grenzlberschreitende Trassenanmeldungen werden zwischen DB InfraGO AG und SNCF Réseau
abgestimmt und bestatigt.

3.3 Anderung und Streichung von Trassen

Grundsatzlich werden die Trassen unter Berlicksichtigung der fiir Bauarbeiten benétigten Kapazitaten
geplant, die vor der Herausgabe des Netzfahrplans definiert werden missen.

3.4 Erarbeiten der Unterlagen fur die Fahrplanerstellung auf
der Grenzstrecke

Jedes EIU ist fur die Erarbeitung der Unterlagen fur die Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke
zustandig:

auf dem deutschen Abschnitt der Grenzstrecke: VzG (Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten),
auf dem franzdsischen Abschnitt der Grenzstrecke: RT (,Renseignements Techniques®).
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SNCF Réseau lbermittelt DB InfraGO (Region Siidwest, Netz Saarbriicken) die fiir die
Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke notwendigen RT.
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4. Regelungen fur die Zuge

4.1 Beschreibung der Grenzstrecke

Die allgemeinen Merkmale der Ausristung der Grenzstrecke sind in folgenden Unterlagen enthalten:
fur den franzdsischen Teil der Grenzstrecke: in den ,Renseignements Techniques® (RT) Nr. 1201.

fur den deutschen Teil der Grenzstrecke: in den Fahrplanunterlagen (elektronisch oder gedruckt)
sowie in den ,Angaben flir das Streckenbuch der Region Stdwest".

4.2 Anzuwendende Regelungen bezuglich Zugbildung,
Bremsen und Schlusssignale an Zlugen

Bezuglich Zugbildung und Bremsen sind die nationalen Regelungen der jeweiligen EIU durch die EVU
anzuwenden.

Zwischen Forbach und Saarbricken Hbf (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen
folgende Zugschlusssignale:
e zwei rote Lichter
oder

e zwei Schlusslaternen (nachts beleuchtet)

Verantwortlich fir die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

4.3 Geschwindigkeiten

Die zulassigen Geschwindigkeiten auf der Grenzstrecke sind festgelegt:

e im ,schéma de signalisation® (Signalplan) V17.33.172.047-1 des Bf Forbach fir den Bereich
des franzdsischen Eisenbahnnetzes,

e im ,Verzeichnis der 6rtlich zuldssigen Geschwindigkeiten® (VzG), Strecke 3231, und daraus
folgend im Fahrplan fur den Bereich des deutschen Eisenbahnnetzes.
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4.4 Einstellen von Fahrzeugen mit niedrigerer
Geschwindigkeit

Fahrzeuge, deren zuldssige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, diirfen nur in zwingenden
Ausnahmefallen mit Genehmigung der BZ Karlsruhe und des CO2C Nancy in Zlige eingestellt
werden. Die BZ und CO2C verstandigen sich gegenseitig.

4.5 Beforderung gefahrlicher Glter

Der Tf muss dazu in der Lage sein, dem EIU Uber die Position des oder der Wagen mit Gefahrgut im
Zug Auskunft zu geben.

4.6 Ausfall von Zlgen

(1) Bei Ausfall von Zigen auf der Grenzstrecke missen die EVU so friih wie mdglich das CO2C
LORCA und die BZ Karlsruhe verstandigen.

(2) Die BZ Karlsruhe und das CO2C LORCA unterrichten sich gegenseitig so friih wie moglich tiber
den Ausfall von Zigen.

(8) COGC Nancy verstandigt den Fdl Forbach. BZ Karlsruhe verstandigt den Fdl Saarbriicken Hbf.

(4) Die Fdl Forbach Poste 3 und Saarbriicken Hbf informieren sich gegenseitig so friih wie mdglich
Uber den Ausfall von Zlgen.

Die Meldungen werden miindlich gegeben.

4.7 Fahrten, bei denen das zuverlassige Funktionieren der
Gleisfreimeldeanlagen nicht sichergestellt ist

Auf dem franzdsischen Eisenbahnnetz werden Fahrten, auf die die Gleisfreimeldeanlagen nicht sicher
ansprechen, in drei Kategorien eingeteilt, die als A, B und C bezeichnet werden.

Fahrten der Kategorie C sind auf der Grenzstrecke verboten (aufder, wenn gegenteilige Regelungen in
einer besonderen Anordnung vorgesehen sind).

Die die Kategorien A und B betreffenden Meldungen werden von DB InfraGO nicht abgegeben.

Abhangig von der Kategorie der Fahrt, die im Informationssystem von SNCF Réseau (Oléron...)
enthalten ist, wendet der Fdl Forbach Poste 3 die Bestimmungen der Richtlinien DC01556 (S6A n°4)
und 'EIC LORCA IN11013 (S6A).an..
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5. Fahrdienst auf den Betriebsstellen

5.1 Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern
(...)

5.2 Durchfuhrung der Zugmeldungen

5.3 Befehle, Instruction Nationale (IN)

Die Fdl Saarbriicken Hbf und Forbach Poste 3 verfiigen iber zweisprachige schriftliche Befehle und
IN (siehe Anlage 3). Diese werden fiir die Ziige, die die Grenzstrecke befahren, verwendet.

Die zweisprachigen schriftlichen Befehle und IN kdnnen iber GSM-R oder telefonisch Gibermittelt oder
ausgehandigt werden.

5.4 Gefahrliche Ereignisse

(1) Wird eine Gefahr bekannt, miissen Fahrten sofort angehalten werden, sofern nicht dadurch die
Gefahr vergroRert wird.

(2) Wenn Zugfahrten geféhrdet sind, mussen Triebfahrzeugfihrer, die Fdl Saarbricken Hbf und
Forbach Poste 3 Nothaltauftrag mit den zur Verfligung stehenden Mitteln (GSM-R, Telefon,...)
geben, unabhangig davon, ob sich die Fahrt in Deutschland oder Frankreich befindet.

Der Nothaltauftrag wird mit folgendem Wortlaut gegeben:

~,Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Saarbriicken Hbf und Forbach sofort
anhalten!

Ich wiederhole:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten zwischen Saarbriicken Hbf und Forbach sofort
anhalten!

Hier Fahrdienstleiter Forbach / Saarbriicken Hbf / Triebfahrzeugfiihrer < Zug-Nr.>.“

(Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre Saarbriicken Hbf et
Forbach.

Je répéte : Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations entre Saarbriicken
Hbf et Forbach.

Ici AC de Forbach / Saarbriicken Hbf / conducteur < train numéro>)

Nach Abgabe des Nothaltauftrages gilt:

a) Der Nothaltauftrag ist, soweit erforderlich, nach der Durchsage zu begriinden und anschlielRend
die Notrufverbindung zu beenden. Erst danach dirfen ergdnzende Meldungen
entgegengenommen werden und Ruickfragen gestellt werden.

b) Der Fahrdienstleiter muss den Empfang des Nothaltauftrages dem Abgebenden bestatigen.

Wurde vom Triebfahrzeugflihrer ein Nothaltauftrag gegeben, muss der Fahrdienstleiter den
Triebfahrzeugfiihrer verstandigen, sobald feststeht, dass keine Zlige mehr zu erwarten sind.

Abhangig davon, wer den Notruf ausgeldst hat und wo (in GSM-R D oder GSM-R F) kann die
Notrufverbindung wie folgt beendet werden:
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- Wenn der Fdl Forbach Poste 3 den Notruf ausgel6st hat, kdnnen nur er oder der Disponent
(régulateur) COGC Nancy die Notrufverbindung beenden.

- Wenn ein Tf in GSM-R F den Notruf ausgeldst hat, kann nur der Disponent (régulateur) COGC
Nancy die Notrufverbindung beenden.

- Wenn der Fdl Saarbriicken Hbf den Notruf ausgeldst hat, kann nur er die Notrufverbindung
beenden.

- Wenn ein Tf in GSM-R D den Notruf ausgeldst hat, kann nur der Fdl Saarbriicken Hbf die
Notrufverbindung beenden.

(..)
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5.5 Hilfeleistung, Zuricksetzen eines Zuges

(1) Grundsatz

()

1.1.

1.2

1.3.

Hilfe wird vom Tf Gber Fernsprecher, Zugfunk, durch Boten oder andere geeignete Mittel bei
dem Fdl angefordert, in dessen Zustandigkeitsbereich er sich befindet. Dabei sind die
Regelungen desjenigen EIU anzuwenden, in dessen Bereich sich die Spitze des Zuges
befindet. Der Tf darf nun ohne die Zustimmung des Fdl Saarbriicken Hbf oder Forbach Poste
3 nicht mehr weiterfahren oder den Zug schieben lassen. Dies gilt auch, wenn der vordere
Zugteil zum nachsten Bahnhof weiterfahren soll.

Die betroffenen Fdl vereinbaren nach Eingang der Anforderung einer Hilfeleistung eine
Gleissperrung gemaf Abschnitt 5.6, die erst nach Beendigung der Hilfeleistung aufgehoben
wird.

Die betroffenen Fdl und der Tf informieren sich gegenseitig und stimmen die erforderlichen
MaRBnahmen zur Hilfeleistung mit der BZ Karlsruhe und dem COGC Nancy ab, unabhangig
davon, ob die Hilfe in Deutschland oder in Frankreich bendtigt wird.

Ruckkehr zum riickgelegenen Bahnhof aus eigener Kraft

Soll ein Zug zurtcksetzen, ist die Zustimmung des Fd| des riuickgelegenen Bahnhofs erforderlich.
Die Zustimmung darf nur erteilt werden, wenn das Fahrzeug an der Spitze des zurlicksetzenden
Zuges mit einem Mitarbeiter im Bahnbetrieb besetzt ist. Zwischen diesem und dem Tf muss eine
Verstandigung moglich sein.

Der Fdl Forbach Poste 3 erteilt die Zustimmung zum Zurlicksetzen nach Forbach mit schriftlichem
zweisprachigem SNCF-Befehl (Anlagen 4 und 5) und gem. Richtlinie ,Contre voie: section de ligne
Forbach P3 a Sarrebruck Hbf*.

Der Fdl Saarbriicken Hbf erteilt die Zustimmung zum Zurlicksetzen nach Saarbriicken Hbf mit
Befehl 95.95 (Anlage 3a).

(...)

(3) Andere Falle (Zufiihren der Hilfeleistung im gesperrten Gleis)

Es sind die Regelungen gem. Abschnitt 5.7 (Sperrfahrten) anzuwenden.
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5.6 Gleissperrung

(..)

5.7 Sperrfahrten

5.8 Fahren auf dem Gegengleis

(1) Zuge der Richtung Forbach-Sarrebriicken Hbf befahren planmaRig Gleis 1 (Regelgleis)
Zlge der Richtung Sarrebriicken Hbf — Forbach befahren planmalfiig Gleis 2 (Regelgleis)

(2) Wenn von dieser Fahrordnung abgewichen werden muss, befahren die Ziige das Gegengleis
gemal der Regelungen der DB fiir das Befahren des Gegengleises in Verbindung mit den
Regelungen der SNCF fir das Befahren des Gegengleises (,régime contre-voie®).

Die Fahrten werden entweder durch den Fdl Forbach Poste 3 mit zweisprachigem schriftlichem
Befehl ,mouvement a contre-voie“ (Anlagen 4-6) oder durch den Fdl Saarbriicken Hbf mit
zweisprachigem Befehl der DB (Anlage 3a) zugelassen.

Der FdI, der Fahrten in das Gegengleis zulasst, muss sich vorher beim Nachbar-FdI Giber eventuell
bestehende Einschrankungen (Langsamfahrstelle, ausgeschaltete Oberleitung,
Schwungfahrabschnitt...) in diesem Gleis erkundigen.

5.9 Storung der Sicherheitseinrichtungen oder des Zugfunks
auf dem Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestorter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald wie moglich die Leitstelle,
dessen Netz es befahrt (COGC oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt, verstandigt sie
die Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fir das jeweilige Netz vorgesehenen
MaRnahmen.
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5.10 Storungen der technischen Einrichtungen der
Grenzstrecke

5104 Fahrten mit gesenktem Stromabnehmer auf der
Grenzstrecke und in den anschlieRenden Bahnhofsbereichen

In geplanten Fallen

Wenn die Aufstellung von nicht ortsfesten Signalen, die das Senken der Stromabnehmer
vorschreiben, vorgesehen ist, werden die Tf durch entsprechende Eintrage in der La/ARTIC
unterrichtet.

(...)

5.10.6 Storungen an Eurobalisen

Die Stérung an einer Balise ist durch den Tf an den zustandigen Fdl zu melden. Dieser informiert den
entsprechenden Instandhaltungsdienst.
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6

(1)

()

. AuBergewohnliche Transporte (aT)

6.1 Grundsatze

Wenn ein EVU einen auRergewdhnlichen Transport im internationalen Verkehr Gber die
Grenzstrecke Forbach — Saarbriicken Hbf durchfuhren will, muss es folgende Dokumente
erhalten:

- ein ,Avis de Transport Exceptionnel“ (ATE), herausgegeben vom Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) von SNCF Réseau, das die Bedingungen flr das Verkehren auf dem
franzdsischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt

- eine Bza, herausgegeben vom ,Team auRergewdhnliche Transporte* (TaT) von DB InfraGO RB
Siudwest, die die Bedingungen fir das Verkehren auf dem deutschen Teil des Laufwegs bis bzw.
ab der Staatsgrenze enthalt.

Ein aulRergewohnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine Beférderungsanordnung (Bef-Ano) fir die
Ziuge des Netzfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fir die Zige des
Gelegenheitsverkehrs und von Seiten der SNCF Réseau eine ,Autorisation d’Incorporation d’'un
Transport Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fiir einen aulRergewdhnlichen Transport)
vorliegt.

Die Bef-Ano/Fplo der DB InfraGO enthalt:

- die Bza-Nr. der DB InfraGO und die ATE-Nr. der SNCF Réseau

- den Verkehrstag

- den zu benutzenden Zug

- die Bedingungen (Einschrankungen) fur das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke
Die Einstellungsgenehmigung der SNCF Réseau wird gegeben:

- fir die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland: durch eine Dépéche an die zustandige Stelle des
EVU, ggf. Gber das vorgelagerte COGC.

- fir die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich: die auf dem an DB InfraGO (Fpl Karlsruhe)
gerichteten speziellen zweisprachigen Vordruck vermerkte Zustimmung des COGC Nancy.

6.2 Zweisprachiger Vordruck

6.3 Einstellungsgenehmigung fur aT

Eine Anfrage kann nur gestellt werden, wenn sie wahrend der Besetzungszeiten des Fpl-Blros in
Karlsruhe bearbeitet werden kann. Die Besetzungszeiten sind:

Montags bis freitags aulRer Feiertage: 7:30 -16:00 Uhr
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Fir die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland darf der aul3ergewdhnliche Transport erst mit dem
vorgesehenen Zug beférdert werden, wenn eine Einstellungsgenehmigung vom COGC Nancy
vorliegt.

FUr die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich wird dem EVU keine besondere

Einstellungsgenehmigung tbermittelt. Die Einstellungsgenehmigung wird vom COGC Nancy an Fpl
Karlsruhe in Form der Zustimmung auf dem speziellen zweisprachigen Vordruck erteilt.

(...)
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/. Rangieren

7.1 Grundsatze

(1) In den Bahnhofen Saarbriicken Hbf und Forbach wird nach den nationalen Regeln rangiert.
(2) Ohne Zustimmung des jeweils benachbarten Fdl darf rangiert werden:
e Im Bf Forbach innerhalb der Bahnhofsgrenzen

e Im Bf Saarbriicken Hbf im Einfahrgleis aus Richtung Forbach bis zur Einfahrweiche
626 in km 2,512, im Ausfahrgleis Richtung Forbach bis km 2,829 (Ls 20").

(3) Die Triebfahrzeuge werden vom EVU-Personal gekuppelt und entkuppelt. In anderen Fallen
(Arbeitsziige ...) wird grundsatzlich von den jeweiligen Mitarbeitern gekuppelt und entkuppelt.

(4) Fir das Anbringen von Sperren und Merkhinweisen gelten die Regelungen des jeweiligen EIU.
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8. Instandhaltung und Entstorung der festen
Anlagen und Arbeiten an diesen Anlagen

8.1 Grundsatze

8.6 Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter
Oberleitung

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung diirfen nur durchgefiihrt werden,
wenn sichergestellt ist, dass keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer mitgeflihrt werden.

Fir die Durchfihrung der Zugfahrten bei ausgeschalteter Oberleitung gelten folgende Bedingungen:

Soll bei ausgeschalteter Oberleitung ein Zug auf der Grenzstrecke verkehren, hat sich der zusténdige
Fdl vom Tf bestatigen zu lassen, dass es sich um einen Zug ohne Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer handelt, bevor er die Fahrt in den spannungslosen Abschnitt zulasst.

(..)
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Anlage 1 Ubersichtplan tber die Grenzstrecke
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La section frontiére correspond a la zone grisée.
Die Grenzstrecke ist grau hinterlegt.
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Anlage 2 Plan der KVB / PZB-Balisen
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Anlage 3a Befehl der DB
(deutsch/franzosisch) siene foigende seiten
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Anlage 3b IN (zweisprachig) der
SNCF
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{1}~ En application du document RFN-1G-5E 01 BE-00-m*007, cette case est cochés lorsque = conductsur ne s'est pas rendu au pied du signal pour ke
repErer &% UE Son NUmSro a et fourni par Cagemt-circulation.
1
Dimses Eistchen wird, in Anwendung des D okumants REN-I0-5E 01 B-00-n"007, angeimeuzt, wenn der J sich nicht zum-Signal begeben hat, um s zu
sriEnmen, und ssine Mummersam Agant-Circulation” angesshen winde )
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IN C block automatique SNCF
(Befehl C Selbstblock SNCF)

Instruction Netional= 37
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Anlage 4

MOUVEMENT A CONTRE-VOIE
Ordre a donner au conducteur d’un train circulant a contre-voie sur voie 2 du FORBACH
Poste 3 au Km......
(a découper suivant les pointillés)
FORBACH Poste 3
Befahren des Gegengleises von Forbach bis km...........
Mouvement a contre-voie de Forbach jusqu’au Km .........

Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. .......

Befahren Sie das Gegengleis im Gleis 2 von FORBACH bis km ............

Ordre est donné au conducteur du train n° ....... de se rendre a contre-voie par voie 2 de
Forbach jusqu'au Km ...........

Beachten Sie bei den angegebenen Kilometern folgende Vorschriften:

Le conducteur doit appliquer, aux kilométres ci-aprés, les prescriptions suivantes :

Km 48,372
Fahren Sie mit hochstens 30 km/h und auf Sicht von
Forbach (km 48,372) bis km ........ und helfen Sie dem
liegengebliebenen Zug Nr. ......
Ziehen Sie den liegengebliebenen Zug auf dem
Regelgleis bis nach Forbach
Circuler en marche a vue sans dépasser la vitesse de 30 Km/h
depuis Forbach, de porter secours au train en détresse
Bundesgrenze N, et de le ramener a Forbach
frontiere
(Km 51,363/5,483)
Ende des
Befahrens Km.... (1) Ende des Befahren des Gegengleises
des Fin du parcours a contre-voie
Gegengleises
Fin du parcours
a contre-voie

Unterschrift des Fahrdienstleiters
(Signature de I'agent circulation)

Die Erlauterung zur Ziffer (1) gilt nur fir den Fahrdienstleiter
und ist fir den Triebfahrzeugfuhrer nicht abgedruckt.
Le texte du renvoi (1) ne concerne pas les conducteurs.

(a découper suivant les pointillés)

(1) L'agent circulation doit indiquer le PK correspondant a la fin du mouvement effectué a contre-voie dans la colonne de
gauche.
Si le mouvement a contre-voie se termine avant la frontiére, la mention Bundesgrenze frontiére (Km 51,363/5,483) est a
rayer.
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Anlage 5

MOUVEMENT A CONTRE-VOIE
Ordre a donner au conducteur d’un train circulant a contre-voie sur voie 1 du Km ...... a
FORBACH Poste 3
(a découper suivant les pointillés)

FORBACH Poste 3

(1)

Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. .......

fur die Riuckkehr auf dem Gegengleis bis FORBACH

Ordre est donné au conducteur du train n® ....... de revenir a contre-voie jusque Forbach
Beachten Sie bei den angegebenen Kilometern folgende Vorschriften:

Le conducteur doit appliquer, aux kilométres ci-aprés, les prescriptions suivantes :

(1)
Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. ....... :
Fahren Sie bis zum liegengebliebenen Zug Nr. .......... - oder Zugteil - auf Gleis 1 in km
........ und ziehen Sie ihn auf dem Gegengleis bis nach Forbach Poste 3 zuriick.
Sie miissen

1) auf der Hinfahrt:
die am Gleis oder an der Oberleitung arbeitenden Mitarbeiter, die Sie antreffen, lGiber die
bevorstehende Fahrt im Gegengleis miindlich verstidndigen.

2) auf der Fahrt im Gegengleis bei den angegebenen Kilometern die folgenden
Vorschriften beachten:

Ordre est donné au conducteur du train n°...... d’aller chercher le train n°..... -la partie de train-
en détresse voie 1 au Km ..... et de le -la- ramener a contre-voie jusqu'a Forbach Poste 3.
[l doit
1) alaller:
aviser verbalement du mouvement a contre-voie les agents travaillant sur la voie ou les
caténaires qu’il rencontrera

2) sur le parcours effectué a contre-voie, appliquer aux kilométres ci aprés, les prescriptions

suivantes :
Bundesgrenze Fahren Sie mit hochstens 30 km/h und auf Sicht von km ........ auf dem
(frontiére) Gegengleis bis Forbach (2)

(Km 51,363/5,483) | Sur tout le parcours a contre-voie jusqu’a Forbach, marche a vue sans
dépasser la vitesse de 30 Km/h

Ende des Befahrens | Km 48,616 Das Befahren des Gegengleises endet am violetten

des Gegengleises
Fin du parcours
a contre-voie

Carré-Signal 304
Fin du parcours a contre-voie délimité par le Carré violet 304

(Signature de I'agent circulation)

Die Erlauterungen zu den Ziffern (1) und (2) gelten nur fir den Fahrdienstleiter
und sind flr den Triebfahrzeugfihrer nicht abgedruckt.
Le texte des renvois (1) et (2) ne concerne pas les conducteurs.

(a découper suivant le pointillé)

(1) Biffer le cadre inutilisé

(2) L’agent circulation doit indiquer les Pk correspondants au parcours effectué a contre-voie.

Anlage 6
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MOUVEMENT A CONTRE-VOIE
Ordre a donner au conducteur d’un train circulant a contre-voie sur voie 2 de FORBACH a
SAARBRUCKEN Hbf
(a découper suivant les pointillés)
FORBACH Poste 3
Befahren des Gegengleises von Forbach bis Saarbricken Hbf
Mouvement a contre-voie de Forbach a Saarbriicken Hbf

Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des Zuges Nr. .......

Befahren Sie das Gegengleis im Gleis 2 von FORBACH bis SAARBRUCKEN Hbf
Ordre est donné au conducteur du train n° ....... de se rendre a contre-voie par voie 2 de
Forbach jusqu'a Saarbrticken Hbf

Beachten Sie bei den angegebenen Kilometern folgende Vorschriften:

Le conducteur doit appliquer, aux kilométres ci-apreés, les prescriptions suivantes :

Km 48,372 Fahren Sie mit hochstens 30 km/h und auf Sicht

- Km 51,363/5,483 | von Forbach bis zur Bundesgrenze (1)

Circuler en marche a vue sans dépasser la vitesse de 30 Km/h
de Forbach jusqu’a la frontiére (1)

Bundesgrenze Fahren Sie ab der Bundesgrenze im Bereich der DB bis zum
Frontiére Ls 20 Il in km 2,829 mit der im Fahrplan des Zuges

(Km 51,363/5,483) | angegebenen Geschwindigkeit

Circuler a partir de la frontiére a la vitesse limite de sa catégorie
sur le territoire de la DB jusqu'au signal Ls 20 Il km 2,829

Km 5,354 Schutzstrecke Stromabnehmer senken
-Km 5,338 Section neutre  Baissez pantographe
Km 3,079 Beachten Sie den 500 Hz-Gleismagnet

Respecter la balise de contrble de vitesse 500 Hz

Das Fahren auf dem Gegengleis endet am Signal Ls 20 I,
Ende des Km 2,829 beachten Sie die Signalstellung. Einfahrt in den Bf Saarbriicken
Befahrens Hbf mit der im Fahrplan zugelassenen Geschwindigkeit.
des Le parcours contre-voie se termine au signal Ls 20 Il ;
Gegengleises observez l'indication du signal. Entrée en gare de Saarbricken Hbf &
Fin du la vitesse limite de la catégorie du train.
parcours

a contre-voie

Den ............ 20... um ....... Uhr ....... Min
Unterschrift des Fahrdienstleiters
(Signature de I'agent circulation)

Die Erlauterung zur Ziffer (1) gilt nur fir den Fahrdienstleiter

und ist fir den Triebfahrzeugfihrer nicht abgedruckt

Le texte du renvoi (1) ne concerne pas les conducteurs

(a découper suivant le pointillé)
(1) Si I'agent circulation n'a pas I'assurance que le dernier train recu de Saarbriicken Hbf est complet, il
remplace la mention "Bundesgrenze" -frontiére- par Saarbriicken Hbf, PK en conséquence et barre le
texte autorisant la vitesse de la catégorie du train sur le territoire de la DB et les PK correspondants.
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DB

Signalordnung, Bahnbetrieb international

Grenziiberschreitende Bahnstrecken

Regelungen der ortlichen Besonderheiten auf der Grenzstrecke 302.6007298

Bouzonville - Hemmersdorf

Seite 1

1 Geschiftsfiihrung

Die Geschaftsfiihrung fiir die Regelung der ortlichen Besonderheiten haben:

DB InfraGO AG

Region Sidwest

Betrieb Netz Saarbriicken
Am Hauptbahnhof 4
66111 Saarbriicken

und

Société Nationale des Chemins de Fer francais
Direction de la Circulation Ferroviaire

EIC Lorraine

14, Viaduct JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex

2 Regelung der ortlichen Besonderheiten
Siehe folgende Seiten

Fachautor: I.IBB 3; Daniel Miiller; Tel.: 0681 308 3335
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1.Allgemeines

1.1. Auler Kraft tretende Vereinbarungen, Gultigkeit der Regelung
der ortlichen Besonderheiten

Diese gemeinsame Regelung der értlichen Besonderheiten ersetzt die Regelung vom
01.01.2006, zuletzt berichtigt zum 01.09.2019.
Sie tritt am 14.12.2025 in Kraft.

1.2.  Inhalt der Regelung der ortlichen Besonderheiten

(1) Die gemeinsame Regelung bestimmt die értlichen Besonderheiten auf der Strecke
zwischen den Bahnhdéfen Bouzonville und Hemmersdorf (Saar) - (nachfolgend Hem-
mersdorf genannt).

(2) Die gemeinsame Regelung erganzt alle Bestimmungen fur den Betrieb der Infra-
struktur, die auf dem deutschen und franzésischen Teil der Grenzstrecke Bouzonville
und Hemmersdorf glltig sind.

(3) Lageplane der Bahnhofe Bouzonville und Hemmersdorf sind als Anlage 1 und 2 bei-
gegeben.

(4) Diese gemeinsame Regelung wurde von DB InfraGO und SNCF Reéseau aufgestellt.
Alle Anderungen mussen im voraus abgestimmt werden.

1.3.  Sprachregelung

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den Fahr-
dienstleitern (Fdl) sowie zwischen den Fdl und den Zugpersonalen werden in deut-
scher Sprache geflhrt.

Gesprache zwischen dem CO2C LORCA und der Betriebszentrale (BZ) Karlsruhe
werden in franzésischer Sprache geflhrt.

Die Kenntnis der jeweils anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter nach-
weislich in regelmafRiigen Abstanden im Rahmen der Ublichen Uberwachung zu prifen.

Bei Gesprachen zwischen Tf und Fdl ist die internationale Buchstabiertafel/“NATO-

Alphabet® (DB-Richtlinie 481.0205A02) zu verwenden. Zahlen sind als eine Folge der
einzelnen Ziffern auszusprechen.
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1.4.  Anderung von Regelungen

(1) Eine Anderung der gemeinsamen Regelungen muss von DB InfraGO und SNCF
Réseau schriftlich vereinbart werden.

Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser Grenz-
strecke hat, sind schriftlich mitzuteilen:

Postanschriften

DB INFRAGO AG SNCF Réseau

Region Sudwest EIC LORCA

Betrieb Netz Saarbrticken 14 viaduc J.F Kennedy
Am Hauptbahnhof 4 F-54052 NANCY CEDEX

D-66111 Saarbriicken

(2) Bei Anderungen von Bestimmungen vereinbaren die DB InfraGO und die SNCF
Réseau die erforderliche Unterrichtung ihrer Mitarbeiter.

(3) Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, sind
im voraus den Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.
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2.Grundsatzliches und Einrichtungen auf der
Grenzstrecke Bouzonville - Hemmersdorf

2.1. Definition der Grenzstrecke

Die Grenzstrecke erstreckt sich vom Einfahrsignal C 12 in km 0,371 des

Bahnhofs Bouzonville bis zum Einfahrsignal N des Bahnhofs Hemmersdorf in km
8,368 (siehe Anlagen 1 und 2).

2.2.  Betriebsflhrung auf der Grenzstrecke

(1) Die Grenzstrecke Bouzonville — Hemmersdorf ist eingleisig.

(2)

Fir die Betriebsfihrung auf der Grenzstrecke missen die beiden Stellwerke in
Hemmersdorf und Bouzonville mit je einem Fdl besetzt sein.

Das Stellwerk Bouzonville ist planmaRig nicht besetzt und kann bei Bedarf fir

die Durchflhrung von Fahrten auf der Grenzstrecke besetzt werden geman

Document de Référence du Réseau* [frz. Schienennetz-Nutzungsbedingungen].

Ausnahme: Sollen auf dem deutschen Grenzstreckenabschnitt Sperrfahrten zur Durchflh-

rung von Arbeiten verkehren, ist die Anwesenheit des Fdl Bouzonville nicht erforderlich.
(3) Der FdI Bouzonville meldet sich beim Fdl Hemmersdorf bei Arbeitsaufnahme und Arbeits-
ende. Der Fdl Hemmersdorf dokumentiert dies im Zugmeldebuch

(4) Eisenbahnverkehrsunternehmen beantragen ihre Trassen bei DB InfraGO mindestens 60
Kalendertage im voraus.

2.3.  Uberpriifung der Geschwindigkeit, Umschaltung der
Zugsicherungssysteme

Die Grenzstrecke ist mit 2 Kontrollmagneten (PZB und KVB) ausgertstet (Lage-
plan siehe Anlage 8)

2.4.  Fernmeldeverbindungen

Auf der Strecke Bouzonville - Hemmersdorf sind folgende Fernsprech- und Funk-Verbindungen
eingerichtet.
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Auf deutschem Gebiet Auf franzosischem Gebiet

Strecken-
fernsprech-
Fdl )
< > Signal-
Dillingen leitung fern- go1u2-
sprecher .
zonville
Signal-
fern- Fdl
> Bouzonville
sprecher Zugmel
Fdl de-
Hemmers- [* >
Signal N dorf Ieitung
stlichen Gesy r die Allspred pfihrt
Hem-  Hen auf ein T¢ ommen. Das nden.
mersdorf [ha dia iihar| flihrt werden ttgart
GSM-R verbindun
Wenn notwe] _ (D) 1 1) und auf Anf ’g aGo
die Aufzeichnungen sicherurmuuoergmrsie so schnellwretmognorrarrdie SNCF R

2.5.  Sicherung des Zugverkehrs

Die Zugfolge zwischen Hemmersdorf und Bouzonville wird in beiden Richtungen durch das be-
snndera farnmiindliche Zugmeldeverfahren gesichert, das in den Abschnitten 5.1 und 5.2 be-

Trieb
fahrzeug-
fUhrer

ssfokos Jang (BU) Nr. 3in km 6,967

(1) Der BU liegt zwischen der Bundesgrenze und Bouzonville in km 6,967.

(2) Der BU ist mit SAL 2-Technik ausgertstet (BU mit automatischer Lichtzeichenanlage und
zwei Halbschranken).

(3) Malnahmen bei Stérungen am Bahniibergang:
a) Folgende Stérungsarten kdnnen auftreten:

1. Schranke lasst sich nicht 6ffnen,
»PN n°3 RATE D'OUVERTURE*
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2. Schranke lasst sich nicht schlieRen,
»PN n° 3 RATE DE FERMETURE*

3. Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage in Ordnung,
»PN n° 3 BRIS DE BARRIERE - tous les feux routiers fonctionnent*

4. Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage defekt.
»PN n° 3 BRIS DE BARRIERE - non allumage d’un ou des feux
routiers®

b)  Werden Stérungen am Bahnlibergang Nr. 3 bekannt, missen diese dem Nachbar-Fdl um-
gehend mitgeteilt werden. Ein Zug in Richtung Bouzonville oder Hemmersdorf darf erst
abgelassen werden, wenn der Fdl Bouzonville die Stérungsart zuerst festgestellt hat und
dann dem Fdl Hemmersdorf mitgeteilt hat.

Wenn den FdI die Stérungsart bekannt ist, dirfen die Fdl folgende MalRnahmen treffen:

Offnungsversagen (1.) oder Schrankenbaum
gebrochen und Lichtzeichenanlage ist in Ord-
nung (3.) oder BU durch Posten gesichert

SchlielBversagen (2.) oder Schrankenbaum
gebrochen und Lichtzeichenanlage ist
defekt (4.)

Zlge erhalten fir die Dauer der Stérung zwei-
sprachigen Befehl 5, x.41: 20 km/h,

» Richtung Bouzonville — Hemmersdorf:
x.43 zwischen Bouzonville und x.44 Hem-
mersdorf
x.47.1 von km 6,567 bis x.48.1 km 6,967

Zlge sind an- und zurtickzuhalten

» Richtung Hemmersdorf — Bouzonville:
x.43 zwischen Hemmersdorf und x.44
Bouzonville
x.47.1 von km 7,367 bis x.48.1 km 6,967

> x.95: Grund Nr. 19

» Befehl 95 mit Auftrag 95.20

¢) Von Bouzonville darf auch bei der Stérungsart ,Schlielversagen oder ,Schrankenbaum
gebrochen und Lichtzeichenanlage defekt ein Zug zur Beférderung einer technischen
Fachkraft oder eines Schrankenwarters (Posten) abgelassen werden. Der Triebfahr-
zeugfihrer (Tf) erhalt zweisprachigen Befehl 95 mit Auftrag 95.95 (Anlage 3) mit dem
Auftrag, vor dem Bahnlbergang zu halten.

e Halten Sie vor dem BU Nr.3 in km 6,967
(De s’arréter avant le PN 3 au km 6,967)

e Uberpriifen Sie, ob alle Lichtzeichen des BU normal funktionieren
(Et vérifier que tous les feux routiers du PN fonctionnent normalement)

¢ Melden Sie lhre Feststellungen an den Fdl Hemmersdorf oder

Bouzonville
(Et faites part de vos constatations a 'AC de Hemmersdorf ou de Bouzonville)

e Grund: Schrankenbaum gebrochen
(Motif : Bris de barriere)

d)  Wiederaufnahme des Regelverkehrs
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Der Fdl Bouzonville teilt dem Fdl Hemmersdorf die Wiederaufnahme
des Regelbetriebes mit.

2.7.  Anderung der Signalisierung

(1) Anderungen der Signalisierung auf dem deutschen Teil der Grenzstrecke werden in
der La bekannt gegeben.

(2) Anderungen der Signalisierung auf dem franzdsischen Teil der Grenzstrecke werden
DB InfraGO von der SNCF RESEAU mit einem ,ARTIC* (Avis de Restriction Tempo-
raire Infrastructure pour les Conducteurs) Unterlage bekanntgegeben. Diese ist, ggf.
unter Beigabe eines Signallageplans, zu Ubersenden an:

DB InfraGO
Region Sidwest
Betrieb Netz Saarbriicken
Am Hauptbahnhof 4
66111 Saarbriicken

DB InfraGO gibt die Anderungen in der La bekannt.

2.8.  Vorubergehend eingerichtete Langsamfahrstellen

Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und sol-
chen, die unvorhergesehen eingerichtet werden missen.

1) Geplante Langsamfahrstellen

a) Wenn auf der Strecke Bouzonville - Hemmersdorf Langsamfahrstellen eingerichtet
werden mussen, ist dies den Stellen des jeweils anderen Infrastrukturbetreibers inner-
halb der folgenden Fristen mitzuteilen:

DB InfraGO an SNCF Réseau
Spatestens am Dienstag der Woche vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

SNCF RESEAU an DB InfraGO
Spatestens 5 Wochen vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle

b) Die Tf werden durch die La (,Zusammenstellung der voribergehenden Langsamfahr-

stellen und anderen Besonderheiten®) der DB InfraGO Uber die geplanten Langsam-
fahrstellen auf der Grenzstrecke bis und ab Bouzonville unterrichtet.

c) Die Produktionsdurchfiihrung Saarbriicken (ibernimmt die von der SNCF RESEAU mit-
geteilten Langsamfahrstellen in die La.

2) Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

Bouzonville - Hemmersdorf



a) Langsamfahrstellen, die unvorhergesehen eingerichtet werden mussen, sind

- auf deutschem Gebiet: von den technischen Stellen der DB InfraGO der zustandigen
Abteilung und dem Fdl Hemmersdorf umgehend mitzuteilen; der Fdl Hemmersdorf
verstandigt den Fdl Bouzonville,

- auf franzdsischem Gebiet: von den technischen Stellen der SNCF Réseau dem Fdl
Bouzonville umgehend mitzuteilen; der Fdl Bouzonville verstandigt den Fdl Hem-
mersdorf und das CO2C LORCA.

b) Bei Geschwindigkeitsbeschrankungen, tber die der Tf noch nicht durch die La unter-
richtet ist, missen folgende MalRnahmen durchgefihrt werden:

Aufgaben des Fdl Aufgaben des Fdl
Hemmersdorf Bouzonville

Die Langsamfahrstelle befindet sich

auf deutschem Gebiet auf franzésischem Gebiet

Sie mussen die Ziige mit zwei- Sie mussen die Zige mit zweispra-
sprachigem Befehl Nr. 5 verstan- chigem Befehl Nr. 5 verstandigen, bis

digen. das weilde Blitzlicht aufgestellt ist.

| |
auf franzésischem Gebiet auf deutschem Gebiet

Sie mussen die Zuge mit zwei- Sie miussen die Ziige mit zweispra-

sprachigem Befehl Nr. 5 verstan- chigem Befehl Nr. 5 verstandigen.

digen, bis Ihnen der Fdl Bouzon-
ville bestatigt hat, dass das
weilde Blitzlicht aufgestellt ist.

(3) Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen
Signalen ausgeristet, auch wenn diese auf franzésischem Gebiet aufgestellt
werden mussen.

Langsamfahrstellen, die auf franzdsischem Gebiet liegen, werden mit den franzdsi-
schen Signalen ausgeristet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet aufgestellt wer-
den mussen.

Die technischen Stellen verstandigen vorher den Fdl des eigenen Infrastrukturbetrei-
bers. Dieser teilt dies dem Fdl des anderen Infrastrukturbetreibers mit.
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2.9.  Anderung von technischen Einrichtungen

Jede Anderung von technischen Einrichtungen durch den Infrastrukturbetreiber auf
der Grenzstrecke Bouzonville — Hemmersdorf die Auswirkungen auf das Verhalten der
Mitarbeiter hat, ist dem Nachbarinfrastrukturbetreiber schriftlich mitzuteilen.

DB InfraGO AG SNCF RESEAU

REGION SUDWEST EIC LORCA

Betreib Netz Saarbrtcken 14, viaduc J.F. Kennedy
Am Hauptbahnhof 4 F-54052 Nancy-CEDEX

3 = D-66111 Saarbrlicken
. 4

3.1.  Fahrplane

(1) Die Fahrplane auf dieser Grenzstrecke werden von DB InfraGO erstellt und mit SNCF
Réseau abgestimmt.

(2) Zuge der Richtung Deutschland — Frankreich erhalten gerade Zugnummern,

Zlge der Richtung Frankreich — Deutschland erhalten ungerade Zugnummern.

(3) Jede Anderung der Geschwindigkeits-, Fahrzeiten- und Buchfahrplanhefte auf franzo-
sischem Gebiet ist von SNCF Réseau der DB InfraGO schriftlich mitzuteilen.

(4) Die SNCF Réseau (EIC LORCA) erhalt von DB InfraGO spéatestens 2 Wochen vor
Fahrplanwechsel zwei Exemplare der Geschwindigkeits-, Fahrzeiten- und Buchfahr-
planhefte fir die Grenzstrecke Bouzonville — Hemmersdorf.

(5)  Sollen auf der Grenzstrecke Bouzonville - Hemmersdorf auf franzésischem Gebiet
standige Langsamfahrstellen eingerichtet werden, muss hierliber der Regionalbereich
Sudwest verstandigt werden.

Bis zur Aufnahme der standigen Langsamfahrstellen in die Fahrplanunterlagen der

DB InfraGO missen die Zlige wie bei unvorhergesehen eingerichteten Langsamfahr-
stellen unterrichtet werden (siehe Abschnitt 2).

3.2.  Signale an Zigen

Zwischen Bouzonville und Hemmersdorf (und Gegenrichtung) sind folgende Signale an Zi-
gen zu verwenden:
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Spitzensignal: Drei weiflde Lichter in Form eines A.

Schlusssignal:

Es sind die franzésischen Regelungen je nach Zugart (Triebfahrzeugfahrt, Reise- oder Giter-
zug) anzuwenden:

- zwei rote Lichter (fest eingebaut oder Laternen)

oder

- zwei reflektierende Zugschlussschilder.

Bei einer Unregelmafigkeit an Signalen der Zlige sind die gemal den jeweiligen nationalen
Regelungen vorgesehenen MalRnahmen zu ergreifen.

Verantwortlich fur die Signale an Ziigen ist das jeweilige EVU.

3.3.  Aulergewohnliche Sendungen

(1) a) Wagen mit auliergewdhnlichen Sendungen dirfen in Zige nur eingestellt werden,
wenn sie mit einer Beférderungsanordnung der DB InfraGO und einer Avis de
Transport Exceptionnel (ATE) der SNCF RESEAU eingelegt sind.

b) Die Beforderungsanordnung der DB InfraGO bzw. die Avis de Transport Excep-
tionnel der SNCF RESEAU enthalten:

- die Anordnungsnummer des eigenen Infrastrukturbetreibers
und die des Nachbarinfrastrukturbetreibers

- die Bezeichnung der Sendung,
- den Befdrderungstag (nicht in der ATE),

- den zu benutzenden Zug und die Beférderungsbedingungen auf dieser Grenz-
strecke.

Der Beférderungstag und der zu benutzende Zug missen im voraus bekannt gege-
ben werden.

Die Beforderungsanordnung, bzw. die ATE regeln die Beférderung der aul3erge-
wodhnlichen Sendung bis zur jeweiligen Landesgrenze. In der Beférderungsanord-
nung, bzw. ATE sind die Beférderungsbedingungen des Nachbarinfrastrukturbetrei-
bers ab der Landesgrenze besonders zu nennen.

Bei Sendungen von Deutschland nach Frankreich, die ab Bouzonville mit einer De-
cke aus Neopren versehen sein mussen, enthalt die ATE der SNCF RESEAU hinter
der BTE-Nummer die Bezeichnung ,avec bache néoprene®. Die Bezeichnung ist in
der Beférderungsanordnung hinter der Anordnungsnummer in deutscher Sprache
eingetragen (,mit Neoprendecke®).

(2) Das CO2C LORCA und Betriebszentrale Karlsruhe bieten sich die aul3erge-
wdhnliche Sendung gegenseitig an. Die Stelle, der die Sendung angeboten wird,
darf sie nur annehmen, wenn die Anordnung bei den zustandigen Stellen der
SNCF RESEAU und DB InfraGO vorliegt.

(3) AuRergewdhnliche Sendungen sind an der Zugspitze einzustellen.

Die Sendungen durfen erst in den Zug eingestellt werden, wenn das CO2C
Document propriété de SNCF
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LORCA und die BZ Karlsruhe zugestimmt haben.

LU- Sendungen von Frankreich nach Deutschland sind in der Wagenliste der
SNCF RESEAU in der Spalte ,N° ..... BTE" mit der Anordnungsnummer der SNCF
INFRA gekennzeichnet.

Der Fdl, der einen Zug mit einer auliergewdhnlichen Sendung ablassen will, muss
vorher den Nachbar-Fdl verstandigen und ihm die Anordnungsnummer der
DB InfraGO und die Nummer der BTE der SNCF RESEAU mitteilen.

Der Nachbar-Fdl prift, ob die Anordnungsnummer und BTE-Nummer
mit seinen Unterlagen Ubereinstimmt.

3.4.  Sonderzige

Ein Sonderzug ist ein Zug der nicht in der ,Reihenfolge der Ziige“ fur die Grenz-
strecke (siehe Artikel 5.1) aufgefuhrt ist.

Die Fahrplanabteilung DB InfraGO, bzw. die BZ Karlsruhe und CO2C LORCA legen im
gegenseitigen Einvernehmen die Sonderziige auf dieser Grenzstrecke ein und teilen
sich die notwendigen Daten des Zuges mit.

Sonderziige sind so friih wie méglich zu vereinbaren, jedoch mindestens 4 Stunden vor
der voraussichtlichen Abfahrtzeit.

BZ Karlsruhe unterrichtet die betroffenen Fdl.

Fur Sonderzige, der Richtung Frankreich — Deutschland Ubermittelt die BZ Karlsruhe
dem Fdl in Bouzonville per Fax eine zweisprachige Fahrplan-Mitteilung nach Anlage 4
und teilt die Bremsstellung, die Mindestbremshundertstel, die Zugnummer und die Zug-
gattungsnummer mit. Der Fdl handigt die Fahrplan-Mitteilung an den Triebfahrzeugflh-
rer aus.

An Sonn- und Feiertagen der beiden Lander, sowie wahrend der Arbeitsruhe auf der
Grenzstrecke, missen Sonderziige nicht Ubernommen werden —auler bei vereinbarter
Sondergenehmigung.

3.5.  Ausfall von Ziigen

(1) Bei Ausfall von Ziigen auf der Grenzstrecke mussen die EVU so friih wie mdglich die

BZ Karlsruhe bzw. das CO2C Lorraine verstandigen.

(2) CO2C Lorraine verstandigt schriftlich den Fdl Bouzonville; dieser tragt den Ausfall

in sein carnet d enregistrement des dépéches ein.
BZ Karlsruhe verstandigt den Fdl Hemmersdorf.
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4. Rangieren uber das Einfahrsignal C 12 des
Bahnhofs Bouzonville hinaus

Rangierfahrten finden innerhalb der Bahnhofsgrenzen statt.
Falls ausnahmsweise eine Rangierfahrt Uber das Signal C12 hinaus durchgeflhrt
werden muss, ist folgende Verfahrensweise anzuwenden:

Aufgaben des FdlI Aufgaben des FdlI
Bouzonville Hemmersdorf

' '

Teilt dem Fdl Bouzonville die Nummer

FZragaﬁ(renandrl d'lin;ng,?ﬁ:fé}iﬁruggr > des zuletzt in Richtung Bouzonville ge-
Bouzonville abgelassenen Zuges. | fahrenen Zuges mit

\4 \4

Der zuletzt gefahrene Zug muss in Darf keinen Zug in Richtung
Bouzonville eingetroffen sein. Bouzonville abgelassen haben.

Teilt dem Fdl Hemmersdorf mit, dass

Uber das Einfahrsignal C 12 hinaus ran-
giert werden soll.

'

Sperrt das Gleis der freien Strecke.
(Abschn. 5.5)

)

Lasst das Rangieren Uber das Einfahr-
signal C 12 hinaus zu.

A4

Nach Beendigung der Rangierfahrt in
Bouzonville hebt der Fdl Bouzonville die
Sperrung des Gleises auf.
(Abschn. 5.5)
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5.Fahrdienst auf den Betriebsstellen

5.1.  Reihenfolge der Zlge

(1) Die Produktionsdurchflihrung Saarbriicken erstellt, unterschreibt und sendet dem Lei-
ter des Bahnhofs Bouzonville vor jedem Fahrplanwechsel und bei Anderungen inner-
halb einer Fahrplanperiode die Reihenfolge der Regel- und Bedarfszlige auf dem Vor-
druck ,Reihenfolge der Zige“ nach Anlage 5. Der Leiter des Bf Bouzonville prift die
Ubereinstimmung, unterschreibt sie und sendet sie an die Produktionsdurchfiihrung
Saarbricken zurtck.

(2) Zuge durfen in der Regel nur in der unter Punkt 1 festgelegten Reihenfolge verkeh-
ren.

(3) Wenn von der festgelegten oder von der zuletzt geanderten Reihenfolge der Ziige ab-
gewichen werden soll, muss die geanderte Reihenfolge dem Fdl des anderen Infra-
strukturbetreibers wie folgt bekannt gegeben werden:

,Neue Reihenfolge: Zug (Zugnummer des zuletzt gefahrenen Zuges), Zug (Zugnum-
mer des neu eingereihten Zuges), Zug (Zugnummer des Zuges, der nach dem neu ein-
gereihten Zug fahrt)“.

,Nouvel ordre de succession: train n°.... (n°du dernier train qui a circulé), train n° ....
(n°du nouveau train devant circulé), train n° .... (train devant circuler aprés le nouveau

train).

5.2. Fahrdienstliche Meldungen

(1) Zu den fahrdienstlichen Meldungen gehéren die Zugmeldungen und andere Meldun-
gen, die der Regelung und Sicherung der Zugfahrten dienen.

(2) Die fahrdienstlichen Meldungen werden fernmiindlich gegeben. Sie sind in der Regel
auf der Zugmeldeleitung abzugeben.

(3) a) Meldungen mit festem Wortlaut sind wértlich zu wiederholen.

b) Bei Meldungen ohne festen Wortlaut muss die Wiederholung alle wesentlichen
Angaben enthalten.

c) Die Wiederholung ist einzuleiten mit den Worten:
.iIch wiederhole®. (,je répéte®)

d) Die Richtigkeit der Wiederholung ist mit dem Wort
Jrichtig” (exact”) zu bestatigen.
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5.3.  Durchfuhrung der Zugmeldungen

Die Zugmeldungen werden zwischen dem Fdl Bouzonville und dem Fdl Hemmersdorf
gegeben.

Jede Zugmeldung ist einzuleiten mit dem Wort ,Zugmeldung“ (,annonce de train®).

Die Zuge beider Fahrtrichtungen sind bis zu funf Minuten vor der planmafigen Ab-
oder Durchfahrtszeit anzubieten und anzunehmen.

Zlge der Richtung Deutschland - Frankreich

Aufgaben des Fdl Hemmersdorf:

Ein Zug darf dem Fdl Bouzonville erst angeboten werden, wenn

- der letzte vorausgefahrene Zug in Bouzonville angekommen ist

- der letzte aus Richtung Bouzonville angenommene Zug in Hemmersdorf angekom-
men ist.
Angeboten wird der Zug mit den Worten: ,Wird Zug (Nummer) angenommen?*
(,train n°..... est-il accepté?”).

Aufgaben des Fdl Bouzonville:
Angenommen wird der Zug mit den Worten: ,Zug (Nummer) ja“
(,train n°..... oui®).

Zige der Richtung Frankreich - Deutschland

Aufgaben des Fdl Bouzonville
Ein Zug darf dem Fdl Hemmersdorf erst angeboten werden, wenn

- der letzte vorausgefahrene Zug in Hemmersdorf angekommen ist

- der letzte aus Richtung Hemmersdorf angenommene Zug in Bouzonville angekom-
men ist.

Angeboten wird der Zug mit den Worten: ,Wird Zug (Nummer) angenommen?*
(,train n°..... est-il accepté?”)..

Aufgaben des Fdl Hemmersdorf:

Angenommen wird der Zug mit den Worten: ,Zug (Nummer) ja“
(»train n°..... oui“).

Die Ziuge sind moglichst unmittelbar im Anschluss an die Annahme abzumelden.

Die Abmeldung lautet::

»Zugmeldung: Zug (Nummer) voraussichtlich ab (Minute der voraussichtlichen Ab-
oder Durchfahrtszeit)“.

(Annonce de train: train n°..... départ prévu a .....“ (minutes de I'heure de départ ou
de passage).

Nachdem festgestellt wurde, dass der Zug mit Zugschluss angekommen und das Ein-
fahrsignal auf ,Halt“ gestellt ist, gibt der Fdl unmittelbar die Riickmeldung:

»<Zug (Nummer) in (Name der Stelle)".

(,train n°..... arrivé a ..... (nom de la gare).

Die Ruckmeldung ist die Bestatigung der RGumungsprufung.
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54. Befehle, Instruction Nationale (IN)

Schriftliche Befehle fur Triebfahrzeugfihrer sind auf zweisprachigen Vordrucken aus-
zufertigen.
DB Infra GO und SNCF Réseau Befehle siehe Anlage 3 a und 3 b.

5.5.  Gleissperrungen auf der Grenzstrecke bei Unfallen,
Betriebsstorungen und Rangieren tiber C12 Bouzonville

(1) Zustandig fur das Sperren des Gleises und fir die Aufhebung der Sperrung ist der FdI
Bouzonwville.

(2) Das Gleis der freien Strecke darf nur gesperrt werden, wenn
a) die Sperrung zwischen den beiden Fdl vereinbart wurde,
b) der zuletzt gefahrene Zug in Bouzonville oder Hemmersdorf angekommen ist.
Wenn das Gleis wegen eines Unfalles oder aus anderen Grinden nicht durchgehend
befahren werden kann, darf das Gleis gesperrt werden, ohne dass diese Vorausset-

zungen erfillt sind.

(3) Wahrend der Gleissperrung sind die nach den Vorschriften des jeweiligen Infra-
strukturbetreibers erforderlichen SicherungsmalRnahmen zu treffen.

(4) Das Gleis wird gesperrt mit den Worten:
,Gleis zwischen Bouzonville und Hemmersdorf gesperrt”.
(,Voie entre Bouzonville et Hemmersdorf fermée®)

(5) Die Sperrung des Gleises der freien Strecke darf aufgehoben werden, wenn alle Sperr-
fahrten und die liegen gebliebenen Ziige oder Zugteile entweder in Hemmersdorf oder
Bouzonville angekommen sind.

(6) Die Gleissperrung wird aufgehoben mit den Worten:

,Sperrung des Gleises zwischen Bouzonville und Hemmersdorf aufgehoben®.
(,Fermeture de la voie entre Bouzonville et Hemmersdorf levée®)

5.6.  Liegenbleiben von Zugen und Zugteilen

(1) Kann ein auf der freien Strecke liegen gebliebener Zug nicht aus eigener Kraft wei-
terfahren oder muss ein Zugteil zuriickbleiben, so ist das Gleis zu sperren (Abs. 5.7).

(2) Die Sperrung des Gleises darf erst aufgehoben werden, wenn die Bedingungen nach
Abschnitt 5.5 Abs. 5 erfillt sind.
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5.7.  Sperrfahrten flr Hilfeleistungen

(1) a) Sperrfahrten sind nach den folgenden Bestimmungen durchzufiihren, wenn das
Gleis nach 5.5 Abs. 1 bis 4 gesperrt ist.

b) Bei Sperrfahrten wegen Arbeiten gilt Abschnitt 6.3.

(2) Die Sperrfahrt beginnt in Hemmersdorf

a) Der Fdl Hemmersdorf stellt durch einen Zugnummernvergleich mit dem Fdl Bouzon-
ville fest, welcher Zug zuletzt vor dem liegengebliebenen Zug abgelassen worden
ist. Die Sperrfahrt darf erst zugelassen werden, wenn er vom Fdl Bouzonville die
Bestéatigung erhalten hat, dass der letzte Zug vor dem liegengebliebenen Zug dort
vollstandig angekommen ist:

,Zug (Nr.) ist letzter Zug vor dem liegengebliebenen Zug (Nr.)*
(,train n°..... est le dernier train avant le train en détresse n°.....").

Wenn dieser Zug in Richtung Hemmersdorf gefahren ist, Uberprift er ob der Zug in
Hemmersdorf vollstandig angekommen ist.

b) Die Sperrfahrt darf nur mit Zustimmung des Fdl Bouzonville abgelassen werden.

c) Die Sperrfahrt erhalt zweisprachigen Befehl 6 mit der Weisung, im Sperrabschnitt
auf Sicht zu fahren (Grund Nr. 12 und ggf. Nr. 13).

(3) Die Sperrfahrt beginnt in Bouzonville

a) Der FdI Bouzonville stellt durch einen Zugnummernvergleich mit dem Fdl Hemmers-
dorf fest, welcher Zug vor dem liegengebliebenen Zug abgelassen worden ist. Die
Sperrfahrt darf erst zugelassen werden, wenn er vom Fdl Hemmersdorf die folgende
Bestatigung erhalten hat, dass der letzte vor dem liegengebliebenen Zug dort voll-
standig angekommen ist:

Zug (Nr.) ist letzter Zug vor dem liegen gebliebenen Zug (Nr.)*
(»train n°..... est le dernier train avant le train en détresse n°.....%).

Wenn dieser Zug in Richtung Bouzonville gefahren ist, Gberprift er ob der Zug in
Bouzonville vollstandig angekommen ist.

b) Die Sperrfahrt darf nur mit Zustimmung des Fdl Hemmersdorf abgelassen werden.

c) Die Sperrfahrt erhalt einen zweisprachigen Befehl 6 der DB mit der Weisung, im
Sperrabschnitt auf Sicht zu fahren (Grund Nr. 12 und ggf. Nr. 13).

5.8.  Vodllig gestorte Verstandigung

Die Verstandigung zwischen Bahnhof Hemmersdorf und Bahnhof Bouzonville gilt als
vollig gestort, wenn keine Verstandigung tber Telekommunikationseinrichtungen mehr
moglich ist. Zugfahrten durfen in diesem Fall nicht durchgefihrt werden.
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5.9.  Anhalten der Ziige bei Gefahr

Wird eine Gefahr bekannt, missen Zuge sofort angehalten werden, sofern nicht
dadurch die Gefahr vergréert wird.

Die drohende Gefahr ist sofort zu melden. Auf der Strecken-Fernsprechverbindung ist
die Meldung durch den Notruf anzukindigen. Die Meldung ist einzuleiten mit den Wor-
ten:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten
Ich wiederhole:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten
Hier ...(Tatigkeit und Name des Meldenden)

Mayday, mayday, mayday, arrét inmédiat de toutes les circulations
Je répéte :

Mayday, mayday, mayday, arrét immédiat de toutes les circulations
Ici .... (Nom et fonction de I'‘émetteur)

Der Fdl Hemmersdorf muss Nothaltauftrag Gber Zugfunk geben, unabhangig davon, ob
sich der Zug in Deutschland oder Frankreich befindet.

5.10. Anfordern von Hilfe

Hilfe wird vom Tf Gber Fernsprecher, Zugfunk, durch Boten oder andere geeignete Mit-
tel angefordert.

Die Fdl und der Tf stimmen die erforderlichen Mahahmen zur Hilfeleistung ab, unab-
hangig davon, ob die Hilfe in Deutschland oder in Frankreich bendtigt wird.

Der Zug darf nach der Anforderung von Hilfe nur noch weiterfahren, wenn die Fdl Hem-
mersdorf und Bouzonville zustimmen.

Der vordere Zugteil darf nur dann weiterfahren, wenn beide Fahrdienstleiter die Zu-
stimmung nach Abs. 3 gegeben haben.

Soll ein Zug zuriicksetzen, muss die rlickliegende Stelle zustimmen. Ein Zug darf nur
mit einem Triebfahrzeug an der Zugspitze zurlicksetzen.

Die Zustimmung zum Zuriicksetzen nach Bouzonville wird vom Fdl Bouzonville durch
zweisprachigem Befehl 95 mit Auftrag 95.95 erteilt mit folgendem Wortlaut:

»Kehren Sie zuriick bis Einfahrsignal C 12 in km 0,371 des Bahnhofs Bouzon-
ville; dann melden Sie sich am Telefon*.

(,,Revenez jusqu au signal d'entrée C 12 km 0,371 de la gare de Bouzonville
puis présentez — vous au téléphone.“)

Die Zustimmung zum Zurtcksetzen nach Hemmersdorf wird vom Fdl in Hemmersdorf
mit zweisprachigem Befehl 95 mit Auftrag 95.95 nach den Bestimmungen der Fahr-
dienstvorschrift erteilt.
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5.11.  Gefahrliche Ereignisse

(1) Der Triebfahrzeugfihrer hat bei gefahrlichen UnregelmaRigkeiten und Bahnbetriebsun-
fallen unverziglich den Fdl Hemmersdorf oder Bouzonville zu verstandigen.

(2) Der Fdl Hemmersdorf verstandigt die Notfallleitstelle in Karlsruhe.
Der Fdl Bouzonville verstandigt das CO2C LORCA.

(3) Die Fdl Hemmersdorf und Bouzonville vereinbaren die erforderlichen Malinahmen und
verstandigen ihre vorgesetzten Organisationseinheiten entsprechend den Vorschriften
des jeweiligen Infrastrukturbetreibers.

(4) Im Einvernehmen mit dem Nachbarinfrastrukturbetreiber wird eine gemeinsame Unter-
suchung durchgefuhrt.

(5) Bei einem gefahrlichen Ereignis (Entgleisung oder gefahrliche Unregelmafig-
keit), das den Einsatz von Notfalltechnik erforderlich macht, wird der Geratewagen des
Infrastrukturbetreibers eingesetzt, der unter den besten Bedingungen die Aufnahme
des Regelbetriebes erreichen kann.
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6. Arbeiten

6.1.  Arbeiten an technischen Einrichtungen ohne
Gleissperrung

(1) Der Infrastrukturbetreiber darf Arbeiten nur an den eigenen technischen Einrichtungen
auf seinem Staatsgebiet durchfuhren.

(2) Zusatzlich zu den Bestimmungen des jeweiligen Infrastrukturbetreibers gelten flr das
Verhalten der Mitarbeiter die folgenden Weisungen:

a) Arbeiten auf deutschem Gebiet

Die Arbeiten werden ausgefihrt von Mitarbeitern der

DB InfraGO SNCF RESEAU
Die technische Fachkraft verstandigt Die technische Fachkraft verstandigt
den Fdl Hemmersdorf. den Fdl Bouzonville.
Der Fdl Hemmersdorf stimmt den Ar- Der Fdl Bouzonville holt die Erlaubnis
beiten zu. des Fdl Hemmersdorf ein und erteilt
die Zustimmung an die technische
Fachkraft.
Wenn bei Arbeiten eine besondere Betriebsregelung erforderlich ist, muss eine schriftli-
che Anweisung der Produktionsdurchfihrung Saarbrticken vorliegen.

Die technische Fachkraft teilt dem Die technische Fachkraft teilt dem
Fdl Hemmersdorf mit, dass die Arbei- Fdl Bouzonville mit, dass die Arbei-
ten beendet sind. ten beendet sind.

Bouzonville - Hemmersdorf



Der FdI Bouzonville verstandigt den Fdl
Hemmersdorf.

b) Arbeiten auf franzosischem Gebiet

Die Arbeiten werden ausgefiihrt von Mitarbeitern der

DB InfraGO SNCF RESEAU
Die technische Fachkraft verstandigt Die technische Fachkraft verstandigt
den Fdl Hemmersdorf. den Fdl Bouzonville.
Der Fdl Hemmersdorf holt die Er- Der Fdl Bouzonville stimmt den Arbeiten
laubnis des Fdl Bouzonville ein und Zu.
erteilt die Zustimmung an die techni-
sche Fachkraft.

Wenn bei umfangreichen Arbeiten, die aulerhalb von Zugpausen durchgefiihrt werden
sollen, eine besondere Betriebsregelung erforderlich wird, muss eine schriftliche Arbeits-
anweisung der SNCF RESEAU vorliegen.

Die technische Fachkraft teilt dem Die technische Fachkraft teilt dem Fdl
Fdl Hemmersdorf mit, dass die Ar- Bouzonville mit, dass die Arbeiten been-
beiten beendet sind. det sind.

Der Fdl Hemmersdorf verstandigt
den Fdl Bouzonville.

(3) Der Regionalbereich Siidwest der DB InfraGO und das CO2C Lorraine missen die
schriftlichen Anweisungen spatestens 4 Wochen vor Beginn der Arbeiten gegenseitig
abstimmen. Sie legen hierbei den Inhalt der Arbeiten, die Auswirkungen auf den Be-
triebsablauf, den Ausflihrungszeitraum und die zu treffenden MalRnahmen fest; insbe-
sondere im Bereich Personalsicherheit (Einsatz eines Mitarbeiters auf fremden Staats-

gebiet).
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6.2.  Sperren des Gleises der freien Strecke zur Ausflihrung

(1)

(2)
3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)
(9)

(10)

(11)

von Arbeiten

Die Bauarbeiten sind nach den Regelungen des zustandigen Infrastrukturbetreibers
durchzufihren.

Die Arbeiten missen zwischen den Fdl und den technischen Stellen vereinbart werden.

Zustandig fur das Sperren und fur die Aufhebung der Sperrung ist der Fdl  Bouzon-
ville. Bei Nichtbesetzung des Fdl Bouzonville sperrt der Fdl Hemmersdorf das Gleis
gemal Absatz (12).

Das Gleis der freien Strecke darf nur gesperrt werden, wenn

a) die Sperrung zwischen den beiden Fdl vereinbart wurde,

b)  der Fdl Hemmersdorf bestatigt hat, dass der zuletzt in Richtung Hemmersdorf
gefahrene Zug dort angekommen ist,

c) der zuletzt in Richtung Bouzonville gefahrene Zug dort angekommen ist.

Ausnahme: Sollen auf dem deutschen Grenzstreckenabschnitt Arbeiten durchgefuihrt

werden, kann der Fdl Hemmersdorf das Gleis gemal Absatz (12) alleine sperren,

wenn der Fdl Bouzonville nicht anwesend ist.

Das Gleis wird gesperrt mit den Worten:
,Gleis zwischen Bouzonville und Hemmersdorf gesperrt”.
(,Voie entre Bouzonville und Hemmersdorf fermée*)

Fir die Gleissperrung sind die nach den Vorschriften des jeweiligen Infrastruktur- be-
treibers erforderlichen Sicherungsmalnahmen zu treffen.

Auf der Grenzstrecke darf jeweils nur ein Infrastrukturbetreiber arbeiten (Ausnahme
nur nach schriftlicher Vereinbarung der beiden Infrastrukturbetreiber).

Die technischen Stellen teilen den zustandigen Fdl die Beendigung der Arbeiten mit.

MaRnahmen bei Aufheben der Gleissperrung
a) Bei Arbeiten auf deutschem Gebiet meldet der Fdl Hemmersdorf an den Fdl
Bouzonville:

, Arbeiten im Gleis Bouzonville — Hemmersdorf von der Grenze bis Hem-
mersdorf beendet*.

,lravaux sur la voie Bouzonville — Hemmersdorf entre la frontiere et Hemmersdorf
terminés®.

b) Bei Arbeiten auf franzdsischem Gebiet versichert sich der Fdl Bouzonville, dass
der Arbeitsverantwortliche der Aufhebung der Gleissperrung zugestimmt hat.

Die Gleissperrung wird vom Fdl Bouzonville aufgehoben mit den Worten:

-Sperrung des Gleises zwischen Bouzonville und Hemmersdorf aufgehoben®.
(,Fermeture de la voie entre Bouzonville et Hemmersdorf levée®).

Der FdI Bouzonville tragt die Gleissperrung im ,registre d’annonce des trains“ (An-
lage 6) ein.

Bouzonville - Hemmersdorf
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(12) Der Fdl Hemmersdorf tGberprift im Zugmeldebuch, ob der Fdl Bouzonville anwesend
ist (siehe Abschnitt 5 Absatz (3)) und vergewissert sich zusatzlich fernmindlich, ob
das Stellwerk besetzt ist. Ist dies nicht der Fall, sperrt er das Gleis ohne den FdI
Bouzonville und tragt die Gleissperrung im Zugmeldebuch ein. Die Sperrfahrten ver-
kehren gemal’ Abschnitt 6.3.

6.3.  Sperrfahrten bei Arbeiten

(1) Die Sperrfahrten dirfen von Hemmersdorf und von Bouzonville aus nur bis zur Grenze
und zurtck fahren.

(2) Wenn das Gleis gemal der Regelungen in Punkt 6.2 gesperrt ist, dirfen in diesem
Gleis Sperrfahrten nach den Bestimmungen des jeweiligen Infrastrukturbetreibers
durchgefiihrt werden.

(3) Sperrfahrten werden nicht abgemeldet und deren Beendigung dem Nachbar-FdI nicht
mitgeteilt.

(4) Die Meldung vom Fdl Hemmersdorf Giber die Beendigung der Arbeiten ist zugleich die
Bestatigung, dass alle Sperrfahrten auf deutschem Gebiet beendet sind.

6.4. Bleibt frei
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/.Bilden der Zuge - Regelfall

7.1.  Zugbildung

(1) Reisezuge: maximal 200 m Gesamtlange

(2) Guterzuge: in Bremsstellung G darf die maximale Achsenzahl 250 Achsen Ge-

samtstarke nicht Uberschreiten.
Die maximale Zuglange betragt 700 m (einschlief3lich Triebfahrzeuge) .

(3) In Reisezligen dirfen keine Giterwagen eingestellt werden.

(2)

7.2. Bleibt frei

7.3.  Bremsen - Bremsberechnung — Bremszettel — Wagenliste

Alle Fahrzeuge im Zug missen an die Hauptluftleitung angeschlossen sein. Das erste und
letzte Fahrzeug muss gebremst sein.

a) Die Guterzuge werden in Bremsstellung ,G* gefahren.

Zwischen Bouzonville und Hemmersdorf werden 57 Mindestbremshundertstel
bendtigt.

b) Es wird ein zweisprachiger Bremszettel nach Anlage 7 erstellt. Ergibt die Bremsbe-
rechnung, dass Bremshundertstel fehlen, ist die Weisung der BZ Karlsruhe einzu-

holen. Die BZ gibt die Weisung mit einer zweisprachigen Fahrplan-Mitteilung nach
Anlage 4.

Fir jeden Zug ist eine Wagenliste zu fihren.

7.4, Bleibt frei

7.5.  Maximal zulassige Geschwindigkeit der Zlige

Die maximal zuldssige Geschwindigkeit auf der Grenzstrecke betragt in Frankreich
50 km/h, in Deutschland 60 km/h.

Bouzonville - Hemmersdorf



8.Bilden der Zuge - Besonderheiten

8.1.  Fahrzeuge mit niedrigerer Geschwindigkeit

(1) Fahrzeuge, deren zulassige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, durfen nur in
zwingenden Ausnahmefallen mit Genehmigung der BZ Karlsruhe und des CO2C Lorraine
in Zige eingestellt werden. BZ und CO2C verstandigen sich gegenseitig.

(2) Der Tf erhalt Anweisungen nach der folgenden Ubersicht:

Richtung

Deutschland - Frankreich Frankreich - Deutschland
Der Tf erhalt eine zweisprachige Ubermittlung einer zweisprachi-
Fahrplan- Mitteilung der DB In- gen Fahrplan-Mitteilung der DB
fraGO AG(Anlage 4). InfraGO AG durch die BZ Karls-

ruhe an den Fdl Bouzonville.

Der Tf Gbergibt die Fahrplan-Mit- Der Tf erhalt die Fahrplan-Mittei-

teilung an den Fdl in Bouzonville. lung vom Fdl Bouzonville.

8.2.  Beforderung gefahrlicher Guter

(1) Gefahrliche Guter sind die im RID (Reglement concernant le trafic international ferrovi-
aire des marchandises dangereuses) genannten Stoffe und Gegenstande.

(2) Wagen mit gefahrlichen Guitern durfen in Zigen nur beférdert werden, wenn sich der
Frachtbrief beim Triebfahrzeugflhrer der Zuglokomotive befindet.

(3) Der Triebfahrzeugfiihrer wird Gber die im Zug befindlichen gefahrlichen Guter
durch die Wagenliste unterrichtet.

Document propriété de SNCF



29

9. Zugpersonal

9.1.  Besetzen der Ziige mit Zugpersonal

Die Zuge sind mit einem Triebfahrzeugfuhrer besetzt und missen mit Zugfunk der DB
und PZB 90 ausgeristet sein.

10. Verschiedenes

10.1.  Tunnel

Auf dem franzdsischen Abschnitt der Grenzstrecke gibt es 2 Tunnel.
Der erste von km 0,574 bis km 0,790.
Der zweite von km 1,019 bis km 1,229.

Die Merkmale der Tunnel sind in der Anlage 9 enthalten. Diese Informationen kénnen fur
Einsatzkrafte bei Unféllen oder Stérungen erforderlich sein.

Bouzonville - Hemmersdorf



1.Généralités

1.1.

Documents abrogés- Date d’application de la consigne
commune

Cette nouvelle édition de la consigne commune traitant des particularités d’exploitation de la
section frontiére Bouzonville-Hemmersdorf remplace I'édition du 01.01.2006 rectifiée du
01.09.2019. Elle est mise en application le 14/12/2025.

1.2.  Objet

Cette consigne commune définit les conditions spécifiques d’exploitation de la section fron-
tiere entre les gares de Bouzonville et d’Hemmersdorf.

Cette consigne commune compléte toutes les dispositions applicables sur les parties alle-
mandes et francaises de la section frontiere entre BOUZONVILLE et HEMMERSDORF
concernant I'exploitation de l'infrastructure.

3. Le schéma des gares de Bouzonville et dHemmersdorf figure aux annexes 1 et 2.

4. Cette consigne commune a été établi entre DB InfraGO et SNCF Réseau. Toute modification

doit étre concertée au préalable.

1.3.  Langue a employer

1.

Toutes les communications entre I'agent-circulation (AC) de Bouzonville et 'agent-circula-
tion d’Hemmersdorf, concernant la circulation des trains, seront effectuées en langue alle-
mande.

Les communications entre le Centre Opérationnel de Coordination des Circulations (CO2C)
LORCA et la Betriebszentrale (BZ) de Karlsruhe sont faites en langue frangaise.

La connaissance de la langue étrangére doit étre intégrée dans les plans de veille des
dirigeants correspondants et vérifiée réguliérement.

Le code d’épellation/alphabet international doit étre utilisé pour les dialogues entre les AC,

les conducteurs et les AC (DB-Richtlinie 481.0205A02). Les nombres doivent étre dictés
chiffre par chiffre. Les abréviations ne doivent pas étre utilisées.
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1.4.  Modifications aux textes réglementaires

1.Les modifications a cette consigne commune doivent faire I'objet d'un accord écrit entre
DB InfraGO et SNCF Réseau.

Toutes modifications a d’autres dispositions réglementaires ayant une influence sur I'ex-
ploitation de la section frontiére sont a communiquer par écrit aux adresses suivantes :

SNCF Réseau

DB InfraGO AG Direction de la Zone de Production Nord Est
Region Sudwest , . g s .
Betrieb Netz Saarbriicken Rédaction Vérification et approbation

Am Hauptbahnhof 4

D - 66111 SAARBRUCKEN EIC Lorraine Champagne Adenne | i ction de la Zone de Production

Pdle Securite Nord Est Normandie

14, Viaduc J.F. Kennedy ; -
54052 NANCY CEDEX 21, rue d’Alsace _ 75010 Paris

2. DB InfraGO et SNCF Réseau s'entendent pour organiser les formations pour leur per-
sonnel jugées nécessaires. Un exercice pratique (dérangements d'installations, se-
cours,....) réalisé en commun est organisé au moins une fois par an.

3. Toute modification ayant une influence sur la circulation des trains sur la section fron-
tiere doit faire I'objet d'une information préalable a toutes les EF utilisatrices de la sec-
tion frontiére.

Bouzonville - Hemmersdorf




2.Définitions-Principes d’exploitation et description
des installations de la section-frontiére
Bouzonville - Hemmersdorf

2.1. Définition de la section frontiére

La section frontiére s’étend du signal d’entrée C 12 km 0,371 de la gare de Bouzonville
jusqu’au signal d’entrée N km 8,368 de la gare de Hemmersdorf (voir annexes 1 et 2).

2.2.  Régime d’exploitation et service de la circulation
1. La section frontiere BOUZONVILLE - HEMMERSDOREF est a voie unique.

2. Pour I'exploitation de la section frontiére, chaque poste doit étre tenu par un AC.
Le poste de Bouzonville est normalement fermé a la circulation et peut étre ouvert selon la
procédure définie au Document de Référence Réseau (disponibilité de I'infrastructure).
Une exception est tolérée pour des travaux réalisés uniquement sur le réseau allemand avec
circulation a voie fermée.

3. L’AC de BOUZONVILLE s’annonce auprés de 'AC ’HEMMERSDORF au début des travaux
et a la fin de travaux. Le registre d’annonce des trains est annoté.

4. Les EF demandent leurs sillons auprés de DB InfraGO au moins 60 jours a I'avance.

2.3.  Commutation des systemes de contréle de vitesse

La section-frontiere est équipée d'un systéme de basculage PZB / KVB réalisé en 2 points
de commutation qui figurent a 'annexe 8

Un systéme technique d’assistance pour 'annonce des trains est implanté pour réduire les
risques d’erreur lors de I'expédition des trains.
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2.4.  Liaisons téléphoniques

1. La section de ligne BOUZONVILLE - HEMMERSDORF comporte les liaisons télépho-
niques et radio suivantes :

TERRITOIRE allemand TERRITOIRE frangais
Téléphone
AC > Téléphone c12
DILLINGEN liaison «———— |BOUZONVILLE
directe
Signal N Téléphone AC Téléphone AC
HEMMERSDORF +— HEMMERSDORF |[+— | BOUZONVILLE
cantonne-
ment
Radio Liaison
sol-train — PN 3
Conducteur | ™ " directe
GSM-R
(D)

Toutes les communications par téléphone avec I'AC de HEMMERSDOREF sont enregistrées sur une
bande magnétique en place dans ce poste. La durée d'enregistrement sur cette bande est de deux
heures environ de communications. Toutes les communications GSM-R (D) sont enregistrées au
central de Stuttgart. En cas de besoin (par ex: accidents, dérangements,...) et sur
demande de SNCF RESEAU, DB INFRAGO AG conserve les enregistrements et les transmets a
SNCF RESEAU dans les meilleurs délais.

2.5. Cantonnement des trains

L'espacement des trains entre HEMMERSDORF et BOUZONVILLE est assuré dans les 2 sens de
circulation par le cantonnement téléphonique particulier défini dans les articles 5.1 et 5.2.

2.6.  Passage aniveau (PN) N° 3 - KM 6,967

1. Le PN n°3 est situé entre la frontiére allemande et BOUZONVILLE au km 6,967.
2. Il estdutype SAL 2 (PN a signalisation automatique lumineuse a 2 demi-barriéres)
3. Mesures a prendre en cas de dérangement :

a) Différents cas de dérangement :
-1/ PN n° 3 RATE D'OUVERTURE
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" Bahnubergang n° 3 Schranke Iasst sich nicht 6ffnen”

-2/ PN n° 3 RATE DE FERMETURE
" Bahnubergang n° 3 Schranke lasst sich nicht schlieRen"

- 3/ PN n° 3 BRIS DE BARRIERE - tous les feux routiers fonctionnent.
" Bahnubergang n° 3 Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage in Ordnung"

-4/ PN n° 3 BRIS DE BARRIERE. Les feux routiers ne fonctionnent pas.
"Bahnubergang n° 3 Schrankenbaum gebrochen, Lichtzeichenanlage defekt"

b) Dés qu’il a connaissance d’'un dérangement au PN 3, 'AC avisé (AC Bouzonville ou AC Hem-
mersdorf) prend les mesures pour arréter et retenir les trains et en informe immédiatement 'AC
voisin sous la forme : PN n°3 en dérangement (éventuellement la nature du dérangement)
BU3 gestért ( evtl. Art der Stérung).

En fonction de la nature du dérangement, les AC doivent appliquer les mesures suivantes :

- Raté de fermeture (2/), Arrét et rétention des trains.
- Bris de barriére et les feux
routiers ne fonctionnent

pas(4/)
- Raté d'ouverture (1/), Remise a tous les trains pendant la durée du dérangement
- Bris de barriére et tous les d’un ordre bilingue n°5, case x.41 : 20 km/h
feux fonctionnent (3/), » x.43 entre gare de Bouzonville et/ou x.44 Hemmersdorf
- Reprise du gardiennage. » (- sens BZV-HEM) x.47.1 du km 6,567 jusqu’au x.48.1
km 6,967
(- sens HEM-BZV) x.47.1 du km 7,367 jusqu’au x.48.1
km 6,967

» x.95: Motif Nr. 19
» numeéro 95 avec indication complémentaire 95.20

c) En cas de bris de barriére sans avoir 'assurance que tous les feux routiers fonctionnent, 'AC de
Bouzonville s’entend avec 'AC d’Hemmersdorf pour expédier en direction du PN 3 en dérange-
ment un train avec 'ordre écrit bilingue DB n°95 puis 95.95 complété avec les mentions suivantes :

De s’arréter avant le PN 3 au km 6,967

(Halten Sie vor dem BU Nr.3 in km 6,967)

Et vérifier que tous les feux routiers du PN fonctionnent normalement
(Uberpriifen Sie, ob alle Lichtzeichen des BU normal funktionieren.)

Et faites part de vos constatations a ’AC de Hemmersdorf ou de Bouzonville
(Melden Sie Ihre Feststellungen an den Fdl HEM ou BZV)

Motif: Bris de barriére

d) Reprise de la circulation normale
L’AC de Bouzonville avise 'AC de Hemmersdorf de la reprise du service normal.
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2.7.  Modification de la signalisation permanente

Les deux gestionnaires d’infrastructure s’informent mutuellement des modifications permanentes
de la signalisation sur la section frontiére.

Les modifications de la signalisation sont portées a la connaissance des entreprises ferroviaires :

e Pour la partie frangaise de la section frontiére, par SNCF Réseau au moyen d’ARTIC (Avis de
Restriction Temporaire de I'Infrastructure pour les conducteurs)

e Pour la partie allemande de la section frontiere, par DB INFRAGO AG au moyen du La (Zusam-
menstellung der voribergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten)

Particularité :

Les modifications qui concernent les deux gestionnaires d’infrastructure font I'objet d’'une concertation
préalable et sont reprises dans les deux documents (ARTIC et La).

2.8. Installations de limitations temporaires de vitesse

Il faut distinguer les limitations temporaires de vitesse (LTV) prévues et les inopinées.
1) LTV prévues :

a) Lorsque sur la section frontiére Bouzonville-Hemmersdorf des LTV doivent étre mises en place,
l'autre gestionnaire d’infrastructure doit en étre informé dans les délais suivants :

Sens DB INFRAGO AG vers SNCF RESEAU :
Au plus tard le mardi de la semaine S-1 avant la mise en place de la LTV.
Sens SNCF RESEAU vers DB INFRAGO AG:
Au plus tard le mardi de la semaine S-5 avant la mise en place de la LTV.

b) Les conducteurs sont informés de la limitation temporaire de vitesse prévue sur la section fron-
tiere Bouzonville Hemmersdorf par le systeme La (La : systéme allemand d’'information des LTV
et autres particularités) de DB INFRAGO AG et ceci pour les deux sens de circulation.

La diffusion via « ARTIC » est établit au plus tard le mardi de S-1 a 17h00.

c) L'établissement « Produktionsdurchfihrung Saarbricken » prend en compte dans le systeme
La, les limitations de vitesse qui lui sont communiquées par SNCF RESEAU.

2) Les LTV inopinées :
a) Les LTV installées inopinément sont a signaler :

- Sur le territoire allemand : par les services techniques compétents de DB INFRAGO AG
immédiatement a 'TAC de HEMMERSDORF qui les répercute a 'AC de BOUZONVILLE.

- Sur le territoire francais : par les services techniques compétents de SNCF RESEAU immé-
diatement a ’AC de BOUZONVILLE qui les répercute a ’AC de HEMMERSDOREF et au
CO2C LORCA.

b) Tant que les conducteurs ne sont pas avisés par le systéme La des limitations de vitesse, les
mesures suivantes sont a appliquer vis-a-vis des trains :
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AC HEMMERSDORF AC BOUZONVILLE

La limitation est située sur le :

Territoire frangais

Territoire allemand

Remet un ordre écrit bilingue
n°5 a tous les trains jusqu’a
l'installation du feu blanc a
éclat.

Remet un ordre écrit bi-
lingue n°5 a tous les trains

Territoire frangais

Territoire allemand
Remet un ordre écrit bi-
lingue n°5 a tous les trains Remet un ordre écrit bilingue
jusqu’a ce que I'AC de n°5 a tous les trains.
BOUZONVILLE [l'ait avisé
de linstallation d’'un feu
blanc a éclat.

3) Les zones de limitation de vitesse situées en territoire allemand sont repérées par des signaux alle-
mands, méme si ces derniers doivent étre implantés en territoire frangais.

Les zones de limitation de vitesse situées en territoire frangais sont repérées par des signaux francais
méme si ces derniers doivent étre implantés en territoire allemand.

Les services techniques en avisent au préalable 'AC de leur réseau. Ce dernier en informe 'AC de
I'autre réseau.

2.9. Modifications des installations

Toute modification des installations de la section frontiere BOUZONVILLE - HEMMERSDORF ayant
des répercussions sur les conditions de travail des agents des EF et du Gl est a communiquer par
écrit aux Gl voisins aux adresses ci-apres :

DB InfraGO AG SNCF Réseau
Region Sudwest Zone de Production Nord Est Normandie
Netz Saarbricken Etablissement Infra Circulation Lorraine
Am Hauptbahnhof 4 Champagne Ardenne
D-66111 Saarbriicken 14, viaduc JF Kennedy

F-54052 Nancy Cedex
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3.PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX TRAINS

3.1. Horaires des trains

1) L’horaire de service sur cette section frontiere est établi par DB INFRAGO AG en étroite coordi-
nation avec SNCF Réseau.

2) Les trains de sens Allemagne - France regoivent des numéros pairs.
Les trains de sens France Allemagne regoivent des numéros impairs.

3) Chaque changement de caractéristique, de vitesse, de plan de transport sur le territoire frangais
est a adresser par SNCF Réseau a DB InfraGO.

4) SNCF Réseau (EIC LORCA) recoit de DB InfraGO, au plus tard deux semaines avant le change-
ment de service, deux exemplaires des fascicules horaires et des renseignements techniques de la
section frontiére Bouzonville Hemmersdorf.

5) Le Regionalbereich Netz Stidwest est a aviser de toute limitation permanente de vitesse devant
étre appliquée sur le territoire francais.

Tant que cette vitesse n’est pas inscrite aux documents horaires, les conducteurs doivent étre avisés
comme pour la mise en place d'une limitation de vitesse inopinée (voir article 2.8).

3.2.  Signalisation d’arriére des trains

Entre Bouzonville et Hemmersdorf (et inversement), la signalisation portée par les trains est réali-
sée selon les prescriptions suivantes :

Signalisation d’avant :
- 3 feux blancs disposés en triangle.
Signalisation d’arriere :

Les régles francaises sont applicables en fonction du type de train (train de machine, machine
HLP, train de voyageurs ou train de marchandises)

- 2 feux rouges fixes (signaux incorporés ou lanternes amovibles)
Ou
- 2 plaques réfléchissantes.

Les mesures a prendre en cas d'anomalie dans la constitution de la signalisation des trains sont
celles définies par les régles nationales.

La mise en place de la signalisation d'arriére est de la responsabilité de I'entreprise ferroviaire.

3.3.  Acheminement des transports exceptionnels

1) a) Un wagon comportant un transport exceptionnel (TE) ne peut étre incorporé dans un train que
s'il a fait I'objet d'un Beforderungsanordnung de DB InfraGO et d’'un Avis de transport exceptionnel
(ATE) de SNCF RESEAU.

b) Le LU de DB InfraGO et I'ATE de SNCF RESEAU reprennent :
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- le numéro d’ordre propre au réseau d’infrastructure expéditeur et celui du réseau voisin
- la description de I'envoi

- la date d’acheminement (non indiquée dans I'ATE)

- le train a utiliser et les conditions d’acheminement sur cette section frontiére.

Le train et la date d’acheminement sont impérativement a communiquer au préalable.

Les LU et ATE reglent les acheminements des TE jusqu’a leur frontiére respective. Dans ces docu-
ments, les prescriptions d’acheminement du réseau voisin, au-dela de la frontiere, sont a indiquer
spécialement.

En cas d’envoi du sens Allemagne-France, qui nécessite au départ de Bouzonville 'emploi d’'une
bache au néopréne, 'ATE de SNCF Réseau comporte derriere le numéro du BTE la mention « avec
bache néopréne ». Cette mention est portée en langue allemande sur le LU, derriére le numéro d’ordre
(« mit Neoprendecke »).

2) Le COGC Lorraine et la Betriebszentrale KARLSRUHE se proposent respectivement les TE. Le
réseau prenant n'accepte le TE que si I'avis correspondant est bien parvenu aux services compeétents
de la SNCF RESEAU et DB INFRAGO.

3) Les TE sont a acheminer en téte de train. lls ne doivent étre incorporés qu’aprés réception de
I'autorisation par le COGC Lorraine et la Betriebszentrale KARLSRUHE.

Les envois relevant d’'une LU de France vers I'Allemagne, sont repérés sur le relevé de véhicule par
la mention « N°...BTE », comportant le numéro d’ordre de SNCF RESEAU

4) L’AC chargé d’expédier un train comportant un TE doit, au préalable, renseigner 'AC de la gare
voisine et lui communiquer les numéros de I'’ATE de SNCF RESEAU et du LU de DB INFRAGO.
Avant de donner 'autorisation d’expédier le train 'AC de la gare voisine vérifie que les numéros com-
muniqués correspondent aux documents en sa possession.

3.4.  Trains spéciaux

1. Un train spécial est un train ne figurant pas au TST de la section frontiere (cf. art 5.1).

2. Le service horaire DB InfraGO ou BZ KARLSRUHE et le COGC LORCA organisent les mises en
marche de ces trains spéciaux sur la section frontiére d'un commun accord et s’échangent les
données nécessaires a la circulation de ces trains.

3. Ces trains doivent étre concertés le plus tét possible, au moins 4 heures avant I'heure théorique
de départ.

4. BZ KARLSRUHE avise les AC concernés.

5. Pour ces trains circulant dans le sens France-Allemagne, la BZ KARLSRUHE communique par
Fax a I'AC de Bouzonville une fiche de marche (Fahrplan-Mitteilung) bilingue (voir annexe 4) com-
portant le mode de freinage et le pourcentage de poids-frein nécessaire, le numéro et la catégorie
statistique du train. L'AC de Bouzonville remet la fiche de marche au conducteur.

6. Les trains spéciaux ne doivent pas étre mis en marche les DF des 2 pays, ainsi que pendant les

périodes de fermeture a la circulation de la section frontiere, sauf autorisation spéciale définie d’un
commun accord.
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3.5.  Suppression de trains

1) En cas de suppression de train sur la section frontiére, les ExF doivent en aviser dés que possible
le BZ KARLSRUHE

2) La BZ KARLSRUHE avise 'AC de Bouzonville, qui note la suppression du train sur son carnet
d’enregistrement des dépéches. Le BZ KARLSRUHE avise également 'AC de Hemmersdorf.
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4. Manceuvresau-dela du signal d’'entrée C12 de
Bouzonville

Les manceuvres sont effectuées dans les limites de la gare.
Exceptionnellement, si une manceuvre doit étre réalisée au-dela du C12, la procédure suivante doit
étre appliquée :

| AC DE BOUZONVILLE | | AC HEMMERSDORF (SAAR) |
v !
Demande a I'AC de Renseigne 'AC de Bouzon-
HEMMERSDORF ville sur le dernier train expé-
quel est le numéro du dernier dié vers Bouzonville.

train expédié vers
BOUZONVILLE

!

S'assure que ce train est bien
arrivé a
BOUZONVILLE

L’AC de Bouzohville informe . .

, . Ne doit plus expédier
Iaﬁfogseljir:én;'::;ﬁy;';f aucun train en direction de
dela du C 12 de Bouzonville BOUZONVILLE

ferme la voie (a voie libre)
(art. 5.5)

Autorise la manceuvre au-

dela du C12
Lorsque la manceuvre est re- Recoit la levée de fermeture
venue a BOUZONVILLE, leve de voie de 'AC de Bouzon-
la fermeture de voie. ville.
(art 5.5)
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5.Circulation des trains

51. Ordre de succession des trains

En cas de mise en marche de plusieurs circulations sur une méme journée, un document repre-
nant I'ordre de succession des trains doit étre établi par la BZ KARLSRUHE.

5.2.  Communications entre les AC

1. Le présent article s'applique aux communications relatives aux annonces des trains ainsi qu'a
celles se rapportant a la circulation et a la sécurité.

2. Les annonces s'effectuent de vive voix et sont, en principe, transmises par l'intermédiaire de la
ligne téléphonique directe. En cas de dérangement de cette liaison, les annonces peuvent étre
faites par tout autre moyen de communication.

3. Les AC doivent s'identifier de la maniéere suivante : "Hier Fdl Hemmersdorf"
(Ici, AC Hemmersdorf) ou "Hier Fdl Bouzonville" (Ici, AC Bouzonville).
A chaque prise de service les AC s’identifient en précisant leur nom.

4. Les dépéches a contenu prescrit doivent étre collationnées, le collationnement est précédé des
mots : "lch wiederhole" (je répéte).

L’exactitude du collationnement est a confirmer par le mot : "Richtig" (exact).

5. Les communications sans contenu prescrit doivent étre répétées avec les données essentielles.

5.3. Procédure d’annonce des trains

L'AC de BOUZONVILLE et 'AC de HEMMERSDORF s'annoncent mutuellement les trains.
Chaque annonce est précédée par le mot « Annonce de train » (Zugmeldung)

Les trains des 2 sens sont proposés et acceptés au plus té6t 5 minutes avant I'heure prévue de
départ ou de passage.

5.3.1. Offre - Acceptation

5.3.1.1.  Trains de sens Allemagne - France
Réle de 'AC de HEMMERSDORF

Un train ne doit étre proposé a 'AC de BOUZONVILLE que si:

- le dernier train expédié est arrivé a BOUZONVILLE,
- le dernier train accepté en provenance de BOUZONVILLE est arrivé a
HEMMERSDOREF .

L'AC propose le train sous la forme :
" Train n° ... est-il accepté ?”
(Wird Zug (Nummer) angenommen)

Bouzonville - Hemmersdorf



Réle de 'AC de BOUZONVILLE

L'AC accepte le train sous la forme :
"Zug (Nummer) Ja"
(Train n° ... oui).

9.3.1.2.  Trains de sens France — Allemagne
Réle de 'AC de BOUZONVILLE

Un train ne doit étre proposé a I'AC de HEMMERSDORF que si les conditions sui-
vantes sont réalisées :

- le dernier train expédié est arrivé a HEMMERSDORF ,
- le dernier train accepté en provenance de HEMMERSDORF est arrivé a
BOUZONVILLE.

L'AC propose le train sous la forme :
"Wird Zug (Nummer) angenommen"
(train n° ... est-il accepté ?).

Réle de 'AC de HEMMERSDORF

L’AC accepte le train sous la forme :
« Zug (Nummer) Ja »
(Train n°..... oui)
6) Les trains sont annoncés dés que possible aprés leur acceptation sous la forme :
"Zug (Nummer) voraussichtlich ab in Minuten..."

(« annonce de train : train (n°) départ prévu a ... »
(minutes de I'heure de départ ou de passage)).

5.3.2.Reddition de voie libre

Aprés avoir vérifié que le train est porteur de la signalisation d’arriere et que sa protection
est assurée, 'AC rend immédiatement voie libre sous la forme :

"Zug (Nummer) in (Name der Stelle)"
(train (n°) arrivé a (nom de la gare)).

La reddition de voie libre donne I'assurance que le canton est libéré.

54.  Ordres écrits

Il ne peut étre délivré aux conducteurs que des ordres écrits sur imprimés bilingues (Voir modéle
annexe 3a).

Les ordres écrits DB et SNCF sont repris aux annexes 3a et 3b.
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5.5. Fermeture de la voie sur la section frontiere pour accident,
incident ou manceuvres au-dela du C12

1) L’AC de BOUZONVILLE est seul qualifié pour fermer la voie et pour lever la fermeture de voie.
2) La pleine voie ne peut étre fermée que si :

- lafermeture a été concertée entre les 2 AC,
- le dernier train est bien arrivé a Bouzonville ou Hemmersdorf.

Lorsque la pleine voie ne peut étre entierement parcourue par suite d'accident ou pour d'autres
motifs, elle doit étre fermée immédiatement, sans que les prescriptions ci-dessus soient remplies.

3) Pendant la fermeture de voie, les prescriptions propres a chaque gestionnaire d’infrastructure
sont appliquées de part et d’autre.

4) L'avis de fermeture de la voie est donné par 'AC de BOUZONVILLE par la dépéche :

,Gleis zwischen BOUZONVILLE und HEMMERSDORF gesperrt®

(Voie entre BOUZONVILLE et HEMMERSDOREF fermée).
5) La fermeture de la voie ne doit étre levée par 'AC de BOUZONVILLE que lorsque toutes les
circulations engagées a voie fermée (ou le train ou la partie de train en détresse) ont dégagé la
voie soit a BOUZONVILLE soit a HEMMERSDORF.
6) La fermeture de la voie est levée par la dépéche :

"Sperrung des Gleises zwischen BOUZONVILLE und HEMMERSDORF, aufgehoben"
(Fermeture de la voie entre BOUZONVILLE et HEMMERSDOREF levée).

9.6.  Train ou partie de train laissée en pleine voie

1) Lorsqu'en pleine voie un train est en détresse ou lorsqu'une partie de train doit étre abandonnée,
il faut procéder a une fermeture de voie pour assurer le dégagement de la voie (art. 26).

2) La fermeture de la voie ne doit étre levée que si les prescriptions de I'article 24.5 sont remplies.

57. Circulation a voie fermée d’un train de secours

1)
a) L'application de cet article est subordonnée a I'application préalable des points 1 a 4 de
l'article 5.5.

b) Pour la circulation a voie fermée au cours de travaux, les dispositions de I'article 63 sont
applicables.

2) Lacirculation a voie fermée a pour origine HEMMERSDORF
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a) L'AC de HEMMERSDORF applique les mesures ci-apres :

- il s'assure auprés de I'AC de BOUZONVILLE du numéro du dernier train ayant circulé avant le
train en détresse en l'interrogeant. Il n'autorise la circulation a voie fermée qu’aprées avoir regu de
I’AC de BOUZONVILLE la confirmation du dernier train ayant circulé avant le train en détresse par
la dépéche suivante :

"Zug (Nr) ist letzter Zug vor dem liegen gebliebenem Zug (Nr)”.
(train n° ... est le dernier train avant le train en détresse n® ... ).

- Et, si ce train était en direction de HEMMERSDOREF, il s’assure qu’il est bien arrivé complet a
HEMMDERSDOREF.

b) La circulation a voie fermée ne peut étre expédiée qu'avec l'autorisation de I'AC de
BOUZONVILLE.

c) La circulation a voie fermée doit recevoir un ordre écrit bilingue n°6 (annexe 3) lui prescrivant
de marcher a vue. (Motif n° 12 et/ou n° 13).

3) La circulation a voie fermée a pour origine BOUZONVILLE
a) L'AC de BOUZONVILLE applique les mesures suivantes :

- il s'assure auprés de I'AC de HEMMERSDORF du numéro du dernier train ayant circulé avant le
train en détresse en l'interrogeant. Il n'autorise la circulation a voie fermée qu’aprées avoir regu de
I'AC dHEMMERSDOREF la confirmation du dernier train ayant circulé avant le train en détresse par
la dépéche suivante :

"Zug (Nr) ist letzter Zug vor dem liegen gebliebenem Zug (Nr)"
(train n°... est le dernier train avant le train en détresse n°...).

- Si ce train est du sens HEMMERSDORF - BOUZONVILLE, il s'assure qu'il est arrivé complet a
BOUZONVILLE.

b) la circulation a voie fermée ne peut étre expédiée qu’avec l'autorisation de I'AC de
HEMMERSDORF.

c) la circulation a voie fermée est expédiée avec un ordre écrit bilingue n°6 prescrivant de
marcher a vue (annexe 3 motif n° 12 et/ou n° 13).

5.8.  Dérangement de 'ensemble des moyens de communication

Lorsque tous les moyens de communication entre HEMMERSDORF et BOUZONVILLE sont en
dérangement et qu'aucun échange n’est possible par les installations de télécommunications, la
circulation des trains est suspendue.

so. Arrét des circulations en cas de danger
1) En cas de connaissance d’'un danger, il convient d’arréter immédiatement les circulations en
cours, sauf si le danger était augmenté de ce fait.

2) Tout danger doit étre signalé immédiatement sur la ligne directe, 'alerte est formulée sous la
forme suivante :

Document propriété de SNCF



45

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten
Ich wiederhole:

Mayday, mayday, mayday, alle Fahrten sofort anhalten
Hier ...(Tatigkeit und Name des Meldenden)

Mayday, mayday, mayday, arrét immeédiat de toutes les circulations
Je répete :

Mayday, mayday, mayday, arrét immeédiat de toutes les circulations
Ici .... (Nom et fonction de I'émetteur)

3) LAC 'HEMMERSDORF doit émettre I'alerte par radio sol - train que le train se trouve sur le
territoire francgais ou allemand.

5.10. Demande de secours

1) Le conducteur demande le secours soit par téléphone, soit par radio, soit par exprés ou par tout
autre moyen disponible.

2) Les AC et les conducteurs s’'informent et s’entendent sur les conditions du secours et les me-
sures a prendre, que ce soit sur le territoire francgais ou allemand.

3) Le train ne peut étre remis en marche ou se laisser pousser qu'avec l'autorisation des AC de
BOUZONVILLE et de HEMMERSDORF.

4) La premiére partie du train ne peut se remettre en marche qu'avec l'autorisation des AC
comme prévu au point 3.

5) Le retour a la gare en arriere est subordonné a l'autorisation de I'AC de la gare en arriére et a
la présence d’un engin moteur en téte du mouvement.

L'AC de BOUZONVILLE autorise le mouvement de retour a BOUZONVILLE en complétant 'ordre
bilingue n°95 puis 95.95 (annexe 3) par le texte suivant :

“Kehren sie zuriick bis Einfahrtsignal C12 in km 0,371 des Bahnhofs Bouzonville dann melden
Sie sich am Telefon”.

(Revenez jusqu’au signal d’entrée C12 Km 0,371 de la gare de Bouzonville puis présentez —
vous au téléphone).

L'AC de HEMMERSDOREF autorise le mouvement de retour a HEMMERSDORF par un ordre écrit
bilingue n°95 puis 95.95 selon les prescriptions de la réglementation allemande.

5.11. Situations dangereuses

1) Le conducteur doit aviser par les moyens les plus rapides 'AC de HEMMERSDOREF ou I'AC de
BOUZONVILLE en cas d’anomalies dangereuses ou d’accidents.

2) L’AC de HEMMERSDOREF avise le (Notfallleitstelle) service des urgences a KARLSRUHE.
3) L’AC de BOUZONVILLE avise le CO2C LORCA.
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4) Les AC de HEMMERSDOREF et de BOUZONVILLE s’entendent pour appliquer les mesures adé-
quates et avisent leur direction conformément aux directives de chaque gestionnaire d’infrastruc-
ture.

5) Une enquéte commune doit étre effectuée de fagon concertée par les représentants des deux
gestionnaires d’infrastructure.

6) En cas de déraillements ou d’autres situations dangereuses qui nécessitent I'intervention de tech-
niques de relevage, les moyens d’intervention utilisés sont concertés entre les représentants des
deux gestionnaires d’infrastructure de fagon a assurer le retour a la situation normale dans les
meilleures conditions.
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6. TRAVAUX

6.1.  Travaux sur les installations de sécurité ne nécessitant pas de
fermeture de voie

1) Chaque Gl ne peut effectuer des travaux que sur les installations situées sur son territoire natio-
nal.

2) En complément des dispositions propres a chacun des Gl, les agents appliquent les prescrip-
tions suivantes :

a) Travaux sur le territoire allemand

Travaux exécutés par les agents de :

!

DB InfraGO SNCF RESEAU
L'agent d'entretien avise I'AC L'agent d'entretien avise I'AC
de HEMMERSDORF de BOUZONVILLE

{ |

L'AC de BOUZONVILLE
demande l'autorisation a I'AC

L'AC de HEMMERSDORF de HEMMERSDOREF et re-
autorise les travaux transmet l'accord a I'agent
d'entretien

| |

Les travaux programmeés, si des mesures particuliéres sont nécessaires, doivent faire 'objet
d'une instruction écrite par le service Produktionsdurchfihrung Saarbrticken

l l

L'agent d'entretien avise I'AC L'agent d'entretien avise I'AC
de HEMMERSDOREF de la de BOUZONVILLE de la
fin des travaux fin des travaux

|
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b) Travaux sur le territoire frangais

L'AC de BOUZONVILLE
avise
I'AC de HEMMERSDORF

Travaux exécutés par les agents de :

SNCF RESEAU

{

L'agent d'entretien avise I'AC
de BOUZONVILLE

4

DB InfraGO

{

|

L'agent d'entretien avise I'AC
de HEMMERSDORF

L'AC de BOUZONVILLE
autorise les travaux

|

|

L'AC de HEMMERSDORF
demande l'autorisation a I'AC
de BOUZONVILLE et retrans-
met I'accord a l'agent d'entre-

tien

|

Les travaux ne pouvant étre effectués dans des creux de circulation qui nécessitent des me-
sures particuliéres doivent faire I'objet d'une consigne travaux de SNCF Réseau.

!

L'agent d'entretien avise I'AC
de BOUZONVILLE de la
fin des travaux

v

L'agent d'entretien avise I'AC
de HEMMERSDORF de la
fin des travaux

l

L'AC de HEMMERSDORF
avise
I'AC de BOUZONVILLE

3) Les instructions écrites doivent étre arrétées en commun par le Regionalbereich de DB INFRAGO
AG et le CO2C Lorraine au plus tard 4 semaines avant le début des travaux. lls déterminent a cette
occasion la nature des travaux, les conséquences sur la circulation des trains, la durée et les
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mesures a prendre, notamment en matiére de sécurité du personnel (intervention d’'un agent sur le
territoire étranger).

6.2.  Fermeture de la voie pour travaux en pleine voie

1) Les travaux sont exécutés selon les régles en vigueur du Gl concerné.

2) Les travaux doivent faire I'objet d’'une concertation préalable entre les AC et les services tech
niques de chaque Gl.

3) L'AC qualifié pour décider de la fermeture de la voie et de la levée de la fermeture de la voie est
I’AC de BOUZONVILLE. Lorsque le poste de BOUZONVILLE est non tenu, ’AC d’Hemmersdorf
est autorisé a fermer la voie en application du point 12)

4) La pleine voie ne doit étre fermée que :

a) si la fermeture a été concertée entre les 2 AC.

b) si IAC de HEMMERSDORF a donné lassurance que le dernier train du sens
BOUZONVILLE - HEMMERSDORF est arrivé a HEMMERSDORF.

c) si le dernier train du sens HEMMERSDORF - BOUZONVILLE est arrivé a BOUZONVILLE.

5) L'avis de fermeture de la voie est donné par ’AC de BOUZONVILLE par la dépéche :

"Gleis zwischen BOUZONVILLE und HEMMERSDORF gesperrt"
("voie entre BOUZONVILLE et HEMMERSDOREF fermée").

6) Les mesures de sécurité a appliquer pour assurer la fermeture de la voie sont fixées par les
prescriptions propres a chaque Gl.

7) Sur la section frontiere il ne peut étre accordée qu’une seule autorisation de travaux a la fois.
Toutefois par exception des travaux peuvent étre autorisés simultanément s’ils font I'objet d’un ac-
cord écrit entre les deux Gl (consigne travaux ,....).

8) Les services techniques avisent 'AC concerné de la fin des travaux.

9) Mesures pour lever la fermeture de la voie.

a) Lorsqu’il s’agit de travaux sur le territoire allemand, 'AC ’'HEMMERSDORF avise 'AC
de BOUZONVILLE par la dépéche suivante :

" Arbeiten im Gleis BOUZONVILLE-HEMMERSDOREF von der Grenze bis HEMMERSDORF been-
det"

(Travaux sur voie BOUZONVILLE-HEMMERSDORF entre la frontiere et HEMMERSDORF termi-
nés)

b) Lorsqu’il s’agit de travaux sur le territoire frangais, 'AC de BOUZONVILLE s’assure que
le responsable du processus des travaux lui a rendu la demande de fermeture de voie.

10) La fermeture de la voie est levée par 'AC de BOUZONVILLE par la dépéche :
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"Sperrung des Gleises zwischen BOUZONVILLE und HEMMERSDORF aufgehoben"
(Fermeture de la voie entre BOUZONVILLE et HEMMERSDOREF levée).

11) L’AC de BOUZONVILLE prend attachement de la fermeture de la voie et de la levée sur le re-
gistre d’annonce des trains (Cf. annexe 6).

12) LAC ’HEMMERSDOREF vérifie dans son registre d’annonce et téléphone au poste pour s’as-
surer de I'occupation de BOUZONVILLE. En cas d’'absence d’AC a BOUZONVILLE, I'AC

d’'HEMMERSDOREF est autorisé a fermer la voie et en prend attachement sur son registre d’an-
nonce de trains. L’engagement de la circulation a voie fermée est autorisé suivant I'art 6.3.

6.3.  Circulation a voie fermée pour travaux

1) Les circulations a voie fermée de BOUZONVILLE et HEMMERSDOREF ne doivent pas dépasser la
frontiére de leur pays respectif.

2) Dés que la voie est fermée selon le point 6.2, les trains de travaux peuvent étre engagés selon la
réglementation propre a chaque Gl.

3) L’engagement et le dégagement de ces trains de travaux ne sont pas a annoncer entre AC.

4) La dépéche de fin de travaux de ’'AC de HEMMERSDOREF est la confirmation que tous les trains
de travaux engagés du cété allemand ont dégagés la voie a HEMMERSDOREF.

6.4. Réservé
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7.Composition des trains. Cas généraux

7.1.  Composition des trains

1) Trains de voyageurs - longueur maximum : 200 m.

2) Trains de marchandises :trains freinés au FCM avec un maximum de 250 essieux et une lon-
gueur maximale de 700 m (locomotive comprise).

3) Aucun wagon de marchandises ne peut étre incorporé dans un train de voyageurs.

7.2. Réservé

7.3.  Freinage des trains

1) Tous les véhicules doivent étre raccordés a la conduite générale. Le frein doit fonctionner sur le
premier et le dernier véhicule.

2) Le pourcentage de freinage minimum requis entre BOUZONVILLE et HEMMERSDORF est
de 57% pour les trains de fret. Les manettes doivent étre sur position G.

Il est établi un bulletin de freinage bilingue (annexe 7). Si la masse freinée est inférieure a la masse
freinée nécessaire, la BZ KARLSRUHE doit en étre informée. Cette derniére donne alors ses ins-
tructions sur I'imprimé bilingue intitulé "Fiche de marche" (Fahrplanmitteilung annexe 4).

7.4, Réservé

7.5.  \Vitesse limite des trains

La vitesse limite des trains est de 50 km/h en territoire francais et 60 km/h en territoire allemand.

Bouzonville - Hemmersdorf



8.Composition des trains. Cas particuliers

8.1.  Incorporation de véhicules inaptes a la vitesse maximale du train

1) Des véhicules inaptes a la vitesse limite du train dans lequel ils sont incorporés ne peuvent I'étre
qu'exceptionnellement et avec accord commun du CO2C Lorraine et de la BZ KARLSRUHE.

2) Le conducteur recoit des instructions dans les conditions suivantes :

| Sens Allemagne - France |
Le conducteur recoit une fiche de marche - bilingue (annexe 4) qu’il remet a l'arrivée a I'AC de
BOUZONVILLE.

| Sens France - Allemagne |
Transmission d’une fiche de marche bilingue (annexe 4) par la BZ KARLSRUHE a 'AC de
BOUZONVILLE, qui la remet au conducteur.

8.2.  Acheminement de véhicules transportant des marchandises
dangereuses

1) Les marchandises dangereuses sont désignées au réglement concernant le trafic international
ferroviaire des marchandises dangereuses (RID).

2) Un wagon transportant des marchandises dangereuses ne peut étre incorporé dans un train
que si le conducteur est en possession de la lettre de voiture correspondante.

3) Le conducteur est renseigné sur la position qu’occupent le ou les véhicules dans le train par le
relevé de véhicule.
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9.Personnel des trains

9.1.  Equipement des trains en personnel

Les trains doivent étre équipés par un conducteur et comporter la radio — sol train DB et le contrdle
de vitesse PZB 90.

10. Divers

10.1. Tunnels

Il existe 2 tunnels sur la section frontiere francgaise.

Le premier, du Km 0,574 au Km 0,790.

Le second, du Km 1,019 au Km 1,229.

Les caractéristiques concernant ces tunnels figurent a I'annexe n°9. Ces renseignements peuvent
étre nécessaires aux services de secours en cas d’accident ou d’incident.
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ANNEXE 1/ ANLAGE 1 : Lageplan des Bahnhofs
Bouzonville / Plan de la gare de Bouzonville
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ANNEXE 2/ ANLAGE 2: Lageplan des Bahnhofs
Hemmersdorf / Plan de la gare de Hemmersdorf
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ANNEXE 3 b /ANLAGE 3 b IN
bilingue/zweisprachig SNCF Réseau

IN 38 bulletin C
IN 37 bulletin CBa
IN 84 bulletin S
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IN 38 (Bulletin C) SNCF Réseau
(Befehl C SNCF Réseau)

Instruction Nationale 38
Bofoh! 38
Ordre C
A N'dutran / N* de composition de manceuvre B Dates
C Locatsation du train / de la composstion de manceuvre D tocalisation de I'émetteur / 5tardont des Anwe sende
Position des Zuges / Posit or Range
Franchir fermé :
Am _ Halt zeigenden” vorbeifahren:
3810
m
D e Lcermé / Das Signal Carré analcaninp‘riwluomcmmm .
Ds Agent slation” angegebene _Signal Carré
nu 38.12.1 C ow Ov /o /. 5
fou)/
[0 tesviconaamsesoe Guison sames
o 30181 GA/ mrmdeo / 4
fou) 7 [oc
D Le TLC & damier / Das TLC & damier”
3s.16 NN RC/ i /
umm»vollwnmcmmflmhmmmm wnbmmcloﬂmlwvé'
Der Triebfahrzeugtihrer muss sich auBerdem so verhalten, sls wirde er am ge gnal « Carré « eines der entsprechend nachfolgend
3840 aufgetGhrten Signalbilder oder Signalkombinationen angezelgt bekor
38.96 twste bore)/
Y Heure / Unizei Z 1dentification unique / £ 1rJe e Keroung
Mode d’emploi / Ausfullanleitung:
. Cocher 1a Case COMEspondants pour valider las inSIructions nécessaes / e Kastche folgy ank :m
. Dans las champs validés, Y sur les / " ¥ © Anga 1 8 . 'T
. En cas de pl options pour | les options non validées comme suit / |
X481 b / 482 Sygrad
. Pour ldentification unigue, commencer par : R+n"=Radio ; T+n"= Téiéphone, D+n"= Digital et M+signature » remise Manuelle
(1) Enapplication du document RFN-IG-SE 01 B-00-n*007, cette case est cochée | lo ne s'est pas rendu au pled du signal pour le

repérer et que son numéro a été fournl par l'agent-circulation.

Dieses Kastchen wird, in Anwendung des Dokuments RFN-IG-SE 01 B-00-n*007, angekreuzt, wenn der Tf sich nicht zum FuB des Signals begeben hat,
um es zu erkennen, und seine Nummer vom  Agent-Circulation” angegeben wurde.
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IN 37 (Bulletin C block automatique ) SNCF Réseau
(Befehl C Selbstblock SNCF' Réseau)

Instruction Nationale 37
Natior Befeh! 37

Ordre CBA - C Block Automatique

A N du train / N’ de composition de menceure B Dotes
C Localisation du train / de la composition de manceuwe D Localisation de Vémetteur 7 Stancort des Anwe
Franchir fermé :
710 Am ,Halt zeigenden” vorbeifahren
i Le signal carré repéré par I'Agent Circulation
[ esinsteanesons st cane [ e e R s .
.0 37.12.1 Cou Ov/numdro / " .3
[ou)/
D Le guidon d'arrét / Dor Guid i
7.4 37.98.1 GA/ ruméro /.
[ou)/
D Le TLC & damier / Da
) A7 RC/ numeo/ 7
ET de marcher & vue jusqu’s la fin du canton qui suit ce signal
3740 UND bis zum Ende des folgenden Blockabschnitts auf Sicht fahren
Y Heure / Uneoes Z 1centification unique / |

Mode d'emploi / Ausfullanleitung:

. Cocher la case correspondante pour valider les instructions nécessaires / ft " gt ank : m

. Dans les champs valides, it sur les /

*  Encas de plusieurs options pour linformation, supprimer 1es options non validées comme suit /
X AR ki / w42 Seprat

. Pouwr l'identification unique, commencer par : Ren*=Radio ; Ten*= Téléphone, D+n*= Digital et M+signature = remise Manuelle

(1) En application du document RFN-IG-SE 01 B-00-n°007, cette case est hée le d ne s'est pas rendu au pied du signal pour le
repérer ot que son numéro a été fourni par U'agent-circulation.

Dieses Kastchen wird, in Anwendung des Dokuments RFN-IG-SE 01 B-00-n*007, angekreuzt, wenn der T1 sich nicht zum FuB des Signals begeben

hat, um es zu erkennen, und seine Nummer vom , Agent-Circulation* angegeben wurde
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IN 84 (Bulletin S) SNCF Réseau
(Befehl S SNCF Réseau)

Instruction Nationale 84
Nationaler Befehl 84

Ordre S

A N°du train / N° de composition de manceuvre B Date/Datum

Zugnummer / Nummer der Rangierabteilung

C Localisation du train / de la composition de manceuvre D Localisation de I'émetteur / Stancort des Anwelsender

Position des Zuges / Position der Rangierabteilung

Franchir fermé le sémaphore présenté par le signal n®

Vorbeifahren am Signal ,Sémaphore® in Haltstellung Nr. ceceeeeeeiceccrecenecaaeees
84.10

Le conducteur doit par ailleurs agir comme s'il rencontrait fermés les si; a di ci-aprés, inés avec le

Der Triebfahrzeugtihrer muss sich auBerdem so verhalten, als wiirde er am genannten Signal « Sémaphore » eines der entsprechend

84.20 nachfolgend aufgefihrten Signalbilder oder Signalkombinationen angezeigt bekommen

84.21.1 Teute bore) /

XXX

DOOOOOOOOOOOOOOOOKNX

Y Heure / Unrzeit Z identification unique / Eindeutige Kennung

Mode d’emploi / Ausfullanleitung :

Cocher la case pour valider les 1 Zutretie K v g freus :m

Dans les champs validés, ¥ surles i J\n zutrett elde & { gepunktete trag

Encasde options pour | les options non validées comme suit /
X 48.14m / x48:2 Signal

Pour l'identification unique, commencer par : Ren"=Radio ; Ten'= D+n’*= Digital et igr = remise
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ANNEXE 4 / ANLAGE 4: Fahrplan-Mitteilung
(Deutsch/Franzosisch) / Fiche de marche
(Allemand/Francais)

Document propriété de SNCF



Fahrplan-Mitteilung / Fiche de marche

Triebfahrzeugfiihrer / Conducteur - Zug / train - Sperrfahrt / circulation en voie interdite - .........................

bei Fahrt auf
.Gleis
(nur bei La-Angaben)
si vous roulez sur la voie

Zuggattung/Nummer von bis Uber
catégorie de train, no. de a via

fahren Sie nach folgenden Fahrplanangaben/circulez d’aprés les données d’horaires suivantes:

Fahrplanheft | Seite Liiipealtzeﬁ Betriebsstelle Ankunft | Abfahrt | Besonderheiten
livret horaire page » £Ug gare ou poste arrivée départ particularités
colonne,
ligne. train
Bei Ersatzfahrplan oder Z-Plan: Zulassige Geschwindigkeit ..........c.coocoeceinnenene km/h

En cas de remplacement du livret Vitesse limite

Bremsstellung / régime de freinage.........................
Bei Umleitung gelten zulassige Geschwindigkeit und Bremsstellung des bisherigen Fahrplans,
soweit nicht eine andere zulassige Geschwindigkeit oder eine andere Bremsstellung bekannt
gegeben ist.
En cas de détournement la vitesse limite ainsi que le régime de freinage a respecter sont ceux du livret
origine sauf si une autre vitesse limite ou un autre régime n’est indiqué.

4 | Sie miissen auBerplanméBig in
Vous devez exceptionnellement vous arréter a

ZUM / POUP .ottt es s s e s s e a b

5 | Sie diirfen ohne wirksame Speicherkarte nach Fiihrerraumanzeige der Fahrplanangaben
Vous étes autorisé a circuler avec carte d’enregistrement muette selon I’horaire donné par le

bis Bahnhof ... fahren
tableau indicateur jusqu’a la gare de
Zughalte sind = in ... - bekannt -

arréts du train - en gare(s) de - sont connus du conducteur -

6 | Sie diirfen mit hochstens der folgend genannten Geschwindigkeit fahren
Vous étes autorisé a circuler avec la vitesse maximale indiquée ci dessous

zwischen und von km bis km
entre et du km | jusqu’au km

Lange [m] [km/h]
longeur

Sonstiges
autres indications

7 | Sie miissen bei Fahrzeugen mit gehobenem Stromabnehmer Folgendes beachten:
Véhicules avec pantographe levé: Vous devez observer les indications suivantes:

zwischen und El1 ElI3 El4 El5
entre et in km in km in km in km

Oberstrombegrenzung
Baisse de tension

(A) [ von km | bis km

2 | Sie miissen / Vous devez circuler
- wegen fehlender Bremshundertstel (gilt nur, wenn Zug signalgefiihrt wird) -
- a cause du manque de pourcentage de freinage (ligne a signalisation au sol) -
- wegen Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit -
- a cause des véhicules a vitesse lente -
fahren
zwischen / entre und/ et mit héchstens ... km/h nach Fahrplanheft
(Zugmeldestelle/ (Zugmeldestelle/ ala vitesse maximale de | Nr. .......
poste d‘annonce) poste d‘annonce) cahier N°. ..., page...
3 | Sie diirfen trotz fehlender Bremshundertstel mit nach Fahrplan zuldssigen

Vous étes autorisé a circuler avec la vitesse limite reprise au livret horaire malgré le manque de pourcentage
de freinage jusqu'a la gare de ...

Geschwindigkeiten bis Bahnhof ..., fahren

8 | Sie miissen halten, wenn der Zug aus LZB-Fiihrung entlassen wird
Vous devez vous arréter si le LZB est inopérant.

(Anordnende Stelle / sur ordre de)

gez. (Name)

signature i. A. (Name)

Sie missen Gilltiges im Feld vor der Nummer N Sie miissen nicht Zutreffendes im Kopf des Vordrucks oder im angekreuzten Teil
ankreuzen. A\ schrég durchstreichen.

Vous devez marquer d’une croix le numéro Rayez les mentions inutiles par traits diagonaux dans I'en-téte du formulaire ou dans
valide. la partie marquée d’'une croix.

Fahrplanmlttenm%/,ﬁlﬁﬁaéa_cn@n?,ﬁé%\&%ﬁf— Fiche de marche bilingue DB-SNCF 06.03
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ANNEXE 5/ ANLAGE 5 : Reihenfolge der Zuge /
Tableau de succession des trains

Document propriété de SNCF



REIHENFOLGE DES ZUGE ZWISCHEN BOUZONVILLE UND HEMMERSDORF UND

GEGENRICHTUNG

TABLEAU DE SUCCESSION DES TRAINS ENTRE BOUZONVILLE ET HEMMERSDORF

FUR DEN FAHRPLANABSCHNITT

SERVICE AU .......evveeeeieeeeeeeeeeeeee e e esaaeee e
Aufgestellt:
1 [ 2 3 4 5 | 6 7
BOUZONVILLE ZUGNUMMER HEMMERSDORF
NUMERO DU TRAIN
Ankunft | Abfahrt Ankunft | Abfahrt | VERKEHRSTAG
Arrivée | Départ Nachv'ﬁlzuzon- o | Arrivée | Départ | PERIODICITE
mi: S;d '\rf:: Vers Bouzon- Vers Stg/ m‘: S;d m‘:
ville Hemmersdorf

Fir den Gare de Bouzonville

(Unterschrift)

Pour la gare de Bouzonville
(Signature)

Fir die Produktionsdurchflihrung Saarbriicken
(Unterschrift)

Visa de Produktionsdurchflinrung Saarbrticken
(Signature)

Bouzonville - Hemmersdorf
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ANNEXE 6 / ANLAGE 6 : Registre d’annonce des
trains

Document propriété de SNCF
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ANNEXE 7 /| ANLAGE 7 : Zugbildungs- und
Bremszettel (zweisprachig) / Bulletin de
freinage bilingue

ocument propriété de SNCF
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BULLETIN DE COMPOSITION — ZUGBILDUNGS- und BREMSZETTEL DB
TRAINS DE MESSAGERIES et de MARCHANDISES — GUTERZUG

Indice de Trainn® ................. (o [V RS Destination

Composition

. ("
uggattung 7 || ] e

Observations — Cas exceptionnels — Incidents

Besonderheiten
Vitesse limitée a km/h de Qe
GeSChWindigkeitsbegrenzung auf .......... m/ VOn .................................... b,‘s

Conduit un transport exceptionnel — Dossier B.T.E. n°
(6) Wagen mit Lademaliiberschreitung im Zug — Anordnungsnummer:

(7) Conduit un (des) véhicule(s) chargé(s) de matieres dangereuses
(8)  Wagen mit geféhrlichen Giitern im Zug

Regles de freinages non satisfaites
(9)  Mangel an Bremshundertstel

Composition non conforme
(10)  F&hrt wegen Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit

Autres cas
(11) Andere Fiélle

Au départ de

(12) Abfahrt von (13) (14)

COMPOSITION — ZUGBILDUNG

Nombre de véhicules de la rame
(15) Zahl der Wagen

Longeur totale du train (véhicules et locomotive(s))
(16) Gesamtlénge des Zuges (Wagen und Lok), Lok =20 m

Rame
(17) Wagenzuggewicht

Masse Loc en véhic.:ule . .
(18)  Gewicht nicht arbeitender Lok

(19) (20) Total rame
(21) Gesamtwagenzuggewicht

. 23) Loc de remorgue
(22)  Gewicht (24) Gewfcht)der Zuglok (2) (2)
Total train (2) (2)
(25) Gesamtzuggewicht B B
FREINAGE — BREMSE

(26) Mode de freinage Voyageurs — R/P
(27) Bremsart Marchandises — G
Rame

(28) Bremsgewicht des Wagenzuges

Loc en véhicule
Masse freinée | (29) Bremsgewicht nicht arbeitender Lok

réalisée (30) Loc de remorque 2) 2)
(31) Bremsgewicht der Zuglok

Total

(32) Vorhand |(33) Gesamtbremsgewicht ,(0\2) ,(0\2)
enes
(34) Bremsg | Pourcentage de freinage réalise 3) 3)
ewicht (35) Vorhandene Bremshun- = A/B x 100 5 5
dertstel ° °
Pourcentage de freinage nécessaire (3) (3)
Mindestbremshundertstel % %
A remplir par la SNCF A indiquer pour les circulations sur les lignes
(1)  Wird durch SNCF ausgefiillt (3) DB

Erforderlich auf DB-Strecken

EIC LORCA DC00074- Projet de version 99 - Révision 99 du 99-99-9999
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BULLETIN DE COMPOSITION — ZUGBILDUNGS- und BREMSZETTEL

TRAINS DE VOYAGEURS - REISEZUG

Indice de

Composition

Zuggattung

Destination

Observations — Cas exceptionnels — Incidents

Besonderheiten

Limitation de vitesse inférieure a la vitesse limite de la ligne
Geschwindigkeitsbeschrénkung gegenliiber der Streckengeschwindigkeit auf

(36)
(37)

Branchement de la climatisation
Zugsammelschiene einschalten

(39)
faites
(40)

(38)

Reégles de freinages non satis-

Mangel an Bremshundertstel

(41)
(42)

(44)
(45)

Présence d’une locomotive en véhicule en queue
Nicht arbeitende Lokomotive am Zugende

(43)

Autres cas
Andere Félle

(46)
(47)

Composition non conforme
Fahrt wegen Fahrzeugen mit niedrigerer Geschwindigkeit

(48)
(49)

Non fonctionnement du frein électromagnétique de la rame
Mg-Bremse nicht in Betrieb

(50)
(51)

Frein Mg non essayé: dernier véhicule non équipé
Mg-Bremsprobe nicht méglich: letzter Wagen nicht ausgertistet

Au départ de
Abfahrt von

(52) (53)

COMPOSITION — ZUGBILDUNG

Nombre de véhicules de la rame
Zahl der Wagen

Nombre d’essieux de la rame
Zahl der Wagenachsen

Longeur totale du train (véhicules et locomotive(s))
Gesamtldnge des Zuges (Wagen und Lok), Lok =20 m

Rame
Wagenzuggewicht

Loc en véhicule

Masse Gewicht nicht arbeitender Lok

(55) Total rame

(54) Gesamtwagenzuggewicht

(56) Loc de remorque

Gewicht Gewicht der Zuglok

Total train
Gesamtzuggewicht

FREINAGE — BREMSE

Nombre d’essieux freinés de la rame
Zahl der gebremsten Achsen des Wagenzuges

Rame
Bremsgewicht des Wagenzuges

Loc en véhicule

Masse freinée | Bremsgewicht nicht arbeitender Lok

réalisée (57) Loc de remorgue

Bremsgewicht der Zuglok

() ()

Total

Vorhandenes Gesamtbremsgewicht

Bremsgewicht | Pourcentage de freinage
réalise
Vorhandene Bremshundertstel

(88) =
x 100

AB |(2)

%

(2)
%

Pourcentage de freinage nécessaire
Mindestbremshundertstel

(2) (2)
% %

A remplir par la SNCF

(1)  Wird durch SNCF ausgefiillt (2)

A indiquer pour les circulations sur les lignes
DB
Erforderlich auf DB-Strecken
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ANNEXE 8 / ANLAGE 8 : Streckenplan /
Schéma de ligne Bouzonville-
Hemmersdorf

EIC LORCA DC00074- Projet de version 99 - Révision 99 du 99-99-9999



74

=
=
= t«f‘
—_
= §£ﬂ1m1
B M e i i S o R S S R
g,
= =
o g
vy ———-—
& S
o | g |
& S A
=
= o .
! £
5
0=
-1
.
9,
S
|

3]
T
e

e —

BOUZONVILLE
|

EIC LORCA DC00074- Projet de version 99 - Révision 99 du 99-99-9999



75

ANNEXE 9 / ANLAGE 9 : Tunnels
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Annexe 9 a - Anlage 9a : Lageplan / Plan de la situation Tunnel 1

Tunnel de BOUZONVILLE 1
Tunnel Bouzonville 1

Localisation / Lage

Section de ligne/Streckenabschnitt: 176000
Bouzonville - Guerstling

Régime d’exploitation/Betriebsfiihrung :
Voie unique/eingleisig
CO2C : Nancy : Tél : (0033)
(0)3.83.22.11.29

Gare encadrante/benachbarter Bahnhof :
- Bouzonville km 0.000

Longueur/Lange

216 m du/von km 0.574 au/bis km 0.790.

Profil (pente/rampe)
Neigung (Gefille/Steigung)

Pente de 2,5 mm/m dans le sens Bouzonville a Guerst-
ling

Tatsdchliches Gefille von 2,5 %0

Richtung Bouzonville-Guerstling

Caractéristiques (monotube, gabarit,..)
Merkmale (einrdhrig, Profil,...)

Monotube
einrdhrig

Puits d’aération/Luftschacht

Néant/nicht vorhanden

Eclairage/Beleuchtung

Néant/nicht vorhanden

Niches (nombre, espacement)
Nischen (Anzahl, Abstand)

8 niches en vis a vis tous les 25 m
& Nischen versetzt alle 25 m

Cheminement dans le tunnel/
Weg im Tunnel

Dans le ballast le long de 1’ouvrage par I’ancienne voie
Im Schotterbett des ehemaligen Gleises im Tunnel

Prise de courant/Stromanschluss

Néant/nicht vorhanden

Alimentation en eau/Wasserversorgung

Néant/nicht vorhanden

Equipement téléphonique ou radio
Telekommunikationstechnische
Einrichtungen oder Zugfunk

Néant/nicht vorhanden

Installations ferroviaires (commutateur de blo-
cage, ...)

Eisenbahntechnische Einrichtungen (Blockein-
richtungen, ...)

Néant/nicht vorhanden

Les acceés
Zugange

Coté Bouzonville : depuis batiment voyageurs de la
gare de Bouzonville situé¢ a 500m par piste coté voie 2.
Seite Bouzonville : ab Empfangsgebdude Bouzonville
500 m iiber den Weg neben Gleis 2

Autres informations/Weitere Informationen

Vitesse limite/Hochstgeschwindigkeit : 50 km/h

Lorries/Rollpaletten

Néant/nicht vorhanden

EIC LORCA DC00074- Projet de version 99 - Révision 99 du 99-99-9999
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Annexe 9 b - Anlage 9 b : Lageplan / Plan de la situation Tunnel 2

Tunnel de BOUZONVILLE 2
Tunnel Bouzonville 2

Localisation / Lage

Section de ligne/Streckenabschnitt: 176000
Bouzonville - Guerstling

Régime d’exploitation/Betriebsfiihrung :
Voie unique/eingleisig
CO2C : Nancy : Tél: (0033) (0)3.83.22.11.29

Gare encadrante/benachbarter Bahnhof :

Tﬁ,g []]

A %\Bﬂfﬂzon i
NN Ngend. )\

\O@ T :
LD\ A
02 3 N\ ..'

&
r/ 3
le
les Terres Blanches
i
Zs
7
r O
/A

- Bouzonville km 0.000 /S" ¥ A
CURSES
0,5 N 215
»Vaudreching % S \%7 Spedelsaht_
Longueur/Lénge 210 m du/von km 1.019 au/bis km 1.229

Profil (pente/rampe)
Neigung (Gefille/Steigung)

Rampe de 5 mm/m dans le sens
Bouzonville a Guerstling
Tatsichliche Steigung von 5 %o
Richtung Bouzonville-Guerstling

Caractéristiques (monotube, gabarit,..)
Merkmale (einrdhrig, Profil,...)

Monotube
einrdhrig

Puits d’aération/Luftschacht

Néant/nicht vorhanden

Eclairage/Beleuchtung

Néant/nicht vorhanden

Niches (nombre, espacement)
Nischen (Anzahl, Abstand)

& niches en vis a vis tous les 23 m
& Nischen versetzt alle 23 m

Cheminement dans le tunnel/
Weg im Tunnel

Dans le ballast le long de ’ouvrage
Im Schotterbett des Tunnels

Prise de courant/Stromanschluss

Néant/nicht vorhanden

Alimentation en eau/Wasserversorgung

Néant/nicht vorhanden

Equipement téléphonique ou radio
Telekommunikationstechnische
Einrichtungen oder Zugfunk

Néant/nicht vorhanden

Installations ferroviaires (commutateur de blocage, ...)
Eisenbahntechnische Einrichtungen (Blockeinrichtungen,

)

Néant/nicht vorhanden

Les acces
Zuginge

Par ouvrage d’art au km 1.523 puis piste
Uber Ingenieurbauwerk bis km 1,523,
weiter liber Weg

Autres informations/Weitere Informationen

Vitesse limite/HOchstgeschwindigkeit : 50
km/h

Lorries/Rollpaletten

Néant/nicht vorhanden

EIC LORCA DC00074- Projet de version 99 - Révision 99 du 99-99-9999
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Geschéftsfiihrende Stellen

Services dirigeants responsables

DB InfraGO AG:

Betrieb InfraGO Koblenz
Frankenstraflte 1-3
D-56068 Koblenz

SNCF Réseau :

Zone de Production Nord Est Normandie
Etablissement Infrastructure Circulation
Lorraine Champagne Ardenne

14, Viaduc J.F. Kennedy

F — 54052 Nancy CEDEX

(abgekdrzt DB InfraGO)

Verteiler Deutschland:

Distribution allemande

Verteiler Frankreich:

Distribution frangaise

DB InfraGO AG

Zentrale Betriebsverfahren

DB InfraGO AG

RB Mitte
Eisenbahnbetriebsleiter
BZ Frankfurt

DB InfraGO AG InfraGO Koblenz

Betrieb

Koblenz Betrieb

DB Energie

Beteiligte Personen mit Planungs-, Leitungs- oder

Uberwachungsaufgaben im grenziiberschreitenden

Verkehr mit der SNCF

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
EVU, die die Strecke befahren

SNCF Réseau DSSR,
BTE Infra, PRI Metz

EIC LORCA Poéle Sécurité
CO2C LORCA
UO Circulation Lorraine Nord
Gare d'Apach : DPx, P1, P2

Infralog Lorraine (CSS Pagny Sur Moselle)
Infrapéle Lorraine Pole QSE

Etablissement Public de Sécurité Ferroviaire
EPSF
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1.Allgemeines

1.1.  AuBer Kraft tretende Vereinbarungen, Gultigkeit
der gemeinsamen Regelung

Diese Neuherausgabe der ,Gemeinsamen Regelung Uber die Besonderheiten der
Grenzstrecke Apach — Perl* tritt am 14.12.2025 in Kraft.

1.2.  Inhalt der gemeinsamen Regelung

Die gemeinsame Regelung bestimmt die ortlichen Besonderheiten auf der Strecke
zwischen den Bahnhdéfen Apach und Perl.

1.

Die gemeinsame Regelung erganzt alle Bestimmungen fiir den Betrieb der Infrastruktur,
die auf dem deutschen und franzésischen Teil der Grenzstrecke Apach und Perl glltig
sind.

Lageplane der Bahnhofe Apach und Perl sind als Anlage 1 und 2 beigegeben.

1.3.  Sprachregelung

Alle den Zugverkehr betreffenden Meldungen und Gesprache zwischen den
Fahrdienstleitern (Fdl) Perl und dem Fdl Poste 2 Apach werden seit 03.04.2017 in
franzosischer Sprache durchgefiihrt.

Die Kommunikation zwischen BZ Frankfurt und dem Centre Opérationnel de Gestion
des Circulations (CO2C) Lorraine finden unter Vermittlung durch die BZ Karlsruhe in
franzésischer Sprache statt.

Im Bahnhof Apach wird Franzdsisch gesprochen.

Die Kenntnis der jeweils anderen Sprache ist durch die verantwortlichen Leiter
nachweislich in regelmaRigen Abstanden im Rahmen der Ublichen Uberwachung zu
prifen.

Bei Gesprachen zwischen den Fdl, Tf und Fdl ist die internationale
Buchstabiertafel/ “NATO-Alphabet* (DB-Richtlinie 481.0205A02) zu verwenden. Zahlen
sind als eine Folge der einzelnen Ziffern auszusprechen. Auf Abklrzungen wird
verzichtet.

1.4.  Anderung von Regelungen

Eine Anderung der gemeinsamen Regelungen muss von DB InfraGO und SNCF
Réseau schriftlich vereinbart werden.

Jede Anderung anderer Bestimmungen, die Auswirkung auf den Betrieb dieser
Grenzstrecke hat, sind schriftlich an folgende Adressen mitzuteilen.
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DB InfraGO AG
Betrieb InfraGO Koblenz
Frankenstr. 1 -3
56068 Koblenz

SNCF Réseau

Direction de la Zone de Production Nord Est

Erstellung

Uberpriifung und Genehmigung

EIC LORRAINE CHAMPAGNE-
ARDENNE

Péle Sécurité

14, Viaduc J.F. Kennedy

54052 NANCY CEDEX

Direction de la Zone de

Production Nord est Normandie
21, rue d’Alsace _ 75010 Paris

3. DB InfraGO und SNCF Réseau verstandigen sich, um ggf. notwendige Fortbildungen ihrer
Mitarbeiter zu organisieren. Mindestens einmal pro Jahr ist eine gemeinsame praktische

Ubung (Stérung an technischen Einrichtungen, Hilfeleistung, ..

.) durchzuflhren.

4. Jede Anderung, die Einfluss auf den Zugverkehr auf dieser Grenzstrecke hat, sind im
Voraus den Eisenbahnverkehrsunternehmen mitzuteilen.
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2.Definition, Grundsatzliches und
Beschreibung der Einrichtungen auf der
Grenzstrecke Apach — Perl

2.1.  Definition der Grenzstrecke

1. Die Staatsgrenze liegt in DB-km 159,512 / SNCF Réseau-km 22,168

2. Die Bahnhofe Perl und Apach stoflen unmittelbar aneinander. Es gibt keine freie
Strecke zwischen den Bahnhdofen.
Die Grenze der Bahnhdofe liegt betrieblich

e im Gleis Apach — Perl (Gleis 1) in Deutschland in DB-km 159,477 (Einfahrsignal F
Bf Perl).

e im Gleis Perl — Apach (Gleis 2) in Frankreich in SNCF-km 22,160 (Einfahrsignal C
18 Bf Apach)

2.2.  Betriebsflhrung auf der Grenzstrecke

1. Die Grenzstrecke Apach — Perl ist zweigleisig und mit Oberleitung ausgeristet.
Es wird rechts gefahren.
Das Gleis Apach — Perl wird als Gleis Gleis1 (Regelgleis fur die Fahrtrichtung
Apach — Perl, Gegengleis fir die Fahrtrichtung Perl — Apach),
das Gleis Perl — Apach als Gleis 2 (Regelgleis fiir die Fahrtrichtung Perl - Apach,
Gegengleis fir die Fahrtrichtung Apach - Perl) bezeichnet.

Die Einfahrsignale C 18 Bf Apach und F Bf Perl zeigen in Grundstellung ,Halt"

Die Bahnhofe Perl und Apach sind drtlich mit Fahrdienstleiter (Fdl) besetzt.
Fir die Betriebsflihrung auf der Grenzstrecke missen die Fdl anwesend sein.
Der zustandige Fdl des Bf Apach fir die Grenzstrecke ist der Fdl Poste 2.

4. Auf der Grenzstrecke ist zeitweise Arbeitsruhe; sie wird bei der Aufstellung des
Jahresfahrplans zwischen SNCF Réseau und DB InfraGO vereinbart. Die Arbeitsruhe
bei Feiertagen in beiden Landern ist zwischen den
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) besonders zu vereinbaren. Anderungen
der Arbeitsruhe, auch die Anpassung fiir die Feiertage, sind 10 Kalendertage vorher
zwischen DB InfraGO und SNCF INFRA zu vereinbaren.
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) beantragen beabsichtigte Trassen wahrend
der Arbeitsruhe mindestens 20 Kalendertage im Voraus.

Die Zeiten der Arbeitsruhe werden nach den Regeln des jeweiligen EIU veréffentlicht.

2.3.  Uberpriifung der Geschwindigkeit, Umschaltung
der Zugsicherungssysteme

Die Grenzstrecke ist mit einem Systemwechsel PZB/KVB mit zwei Umschaltpunkten
ausgerUstet (Lageplan siehe Anlage 6).
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ETCS basierter Balise B Transition

Seit 11.12.2017 sind auf der Grenzstrecke Ankindigungs- und Transitionsbalisen
eingebaut. Fir ETCS-Fahrzeuge erfolgt mit dem Uberfahren der Balisen die
Umschaltung automatisch ohne Halt wahrend der Fahrt.

Bei Stérungen dieser Balisen, benachrichtigen die Fdl Perl und Apach die zustéandigen
Instandhalter gemaf nationalen Vorgaben. (Lageplan siehe Anlage 6a).

Alle nachfolgenden Zugfahrten der Richtung Perl — Apach werden durch den Fdl Perl
mittels GSM-R Uber die gestdrte Balise unterrichtet.

2.4.  Fernmeldeverbindungen

1. Auf der Strecke Apach - Perl sind folgende Fernsprech- und Funk-Verbindungen
eingerichtet.

o

O
O
O
O

Streckenfernsprechleitung (Zugmeldeleitung)
Signalfernsprecher am Einfahrsignal C 18 Apach
Zugfunk (GSM-R)

Betriebsfunk (GSM-R)

Alarmfernsprecher im Bf Apach in km 21,820

2. Die Fdl Poste 2 Apach ist mit mobilem franzésischem GSM-R Gerate und eine SIM
Karte der DB ausgerustet. Die Regelungen Uber den Einsatz des franzdsischen Gerats
mit der SIM Karte DB sind in Anlage 7 enthalten.

3. Sprechméglichkeiten siehe nachstehende Ubersicht.
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Fdl Perl

Zug
(Triebfahr-

A

Zugfunk
GSM-R

zeugfihrer)

A 4

Fdl Poste 1
Apach
/"

Zugfunk

GSM-R F
Direkte
Verbindung

Zugfunk

GSMR D und

F A

Sigfernspr

E sig C 18 <> Fd| Poste 2
Apach

A

A

Zugmeldeleitung

A
\ 4

GSM-RD

Zes Borken

Offentl. Telekommunikationsleitung

Zentralschaltstelle

Km 21,820

A 4

(ZES)
Pagny sur Moselle

Alarmfernsprecher

A 4

4. Alle fahrdienstlichen Gesprache, iber die Allsprechstelle des Bahnhofs Perl
werden von einem Tonband aufgezeichnet. Das Band hat eine Laufzeit von etwa 2

Stunden.

5. Gesprache Uber GSM-R (Zugfunkgesprache sowie Gesprache im Betriebs- und
Instandhaltungsfunk) werden entsprechend der technischen Spezifikation bei der
BZ Frankfurt digital aufgezeichnet.

6. Wenn notwendig (z.B. Unfalle, Stérungen) und auf Anfrage der SNCF RESEAU,
stellt DB InfraGO die Aufzeichnung sicher und ibergibt sie so schnell wie moglich
an die SNCF RESEAU.

2.5.

zwischen Apach und Perl

Besonderheiten der signaltechnischen Anlagen

1. Die Gleise 1 und 2 des Bf Perl und die Gleise 1 und 2 des Bf Apach haben eine
Gleisfreimeldeanlage mit Gleisstromkreisen.
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Die beiden Anlagen stoRen aneinander an und wirken zusammen.
Die Abschnitte der Gleisfreimeldeanlage sind in der Anlage 8 dargestellt.

Besetzte Gleisabschnitte Zb, 12 und 23 der Gleisfreimeldeanlage werden durch rot
leuchtende Gleismelder gleichzeitig im Stellwerk des Bf Perl und Poste 2 des Bf Apach
angezeigt. Ein besetzter Gleisabschnitt Zb beeinflusst die technische Sicherung des
Bahnlbergangs im Bf Apach.

Die Ausfahrsignale N1 und N 2 des Bf Perl konnen nur die Stellung Hp 0, Hp 0 + Sh 1
oder Hp 2 zeigen. Sie kdnnen in die Stellung Hp 2 gestellt werden, wenn das
Einfahrsignal C18 des Bf Apach nach dem zuletzt gefahrenen Zug auf Halt gestellt wurde
und erneut in die Stellung VL (Fahrt), RR (Langsamfahrt-Erinnerung) oder A (ein gelbes
Licht) gekommen ist.

Durch die Stellung Hp 2 der Ausfahrsignale N1 und N 2 des Bf Perl wird bestatigt, dass
die Gleisfreimeldeabschnitte des Bf Perl und die Abschnitte der eingestellten Fahrstralie
des Bf Apach frei sind.

Die Stellung VL, RR oder A des Einfahrsignals C 18 des Bf Apach werden im Stellwerk
des Bf Perl durch zwei verschiedene weil} leuchtende Melder an der Zugstraflentaste
(Ziel) wie folgt angezeigt:

VL/A=Hp 1, RR=Hp 2.

Die Stellung Hp 1 des Einfahrsignals F des Bf Perl wird im Stellwerk Poste 2 in
Apach durch einen weil3 leuchtenden Melder angezeigt.

Die Signale C 11 (Stellung VL, A) oder Cv 13 (Stellung M) dirfen fiir eine Zugfahrt erst
geoffnet werden, wenn das Einfahrsignal F des Bf Perl Hp 1 zeigt.

Durch die Stellung VL und A am Signal C 11 oder M an dem Signal Cv 13 in Apach wird
bestatigt, dass die Gleisfreimeldeabschnitte Z 201, Z 203 des Bf Apach und der
Gleisfreimeldeabschnitt 1° des Bf Perl frei sind.

Bei Ausfahrt auf Stellung M an dem Signal Cv 13 in Apach mul} bis zum Einfahrsignal F
des Bf Perl mit hchstens 30 km/h und auf Sicht gefahren werden.

Kann das Einfahrsignal F Bf Perl nicht in Fahrtstellung (Hp 1) gebracht werden, darf das
Signal C 11 oder Cv 13 durch den Fdl Poste 2 Bf Apach erst nach fernmuindlicher
Zustimmung des Fdl Perl gedffnet werden.

Am Mast der Ausfahrsignale N 1 und N 2 des Bf Perl befinden sich Vorsignale im
verkirzten Bremswegabstand, die anzeigen, welches Signalbild am Einfahrsignal C 18
des Bf Apach zu erwarten ist.

Signalbild Vr 1(zwei griine Lichter) bedeutet, das Signal C 18 zeigt die gedffnete Stellung
= VL (freie Fahrt, ein griines Licht) oder die Stellung A (ein gelbes Licht)

Signalbild Vr 2 (ein gelbes und ein griines Licht) bedeutet, das Signal C 18 zeigt die
Stellung RR (Langsamfahrt-Erinnerung 30 km/h, zwei gelbe Lichter ibereinander).

Einsatz von besonderen Fahrzeugen

Zige mit Fahrzeugen, die die Gleisfreimeldeanlagen nicht sicher beeinflussen, diirfen nur
nach den besonderen betrieblichen Regelungen des jeweiligen Infrastrukturbetreibers auf
der Grenzstrecke fahren.

2.6.  Oberleitungsanlagen

Die Grenzstrecke Apach - Perl ist mit Oberleitung Uiberspannt.

Die Oberleitung der DB InfraGO flhrt bis zur Systemtrennstelle im Bf Perl in km 159,355
eine Wechselspannung von 15 000 Volt, 16,7 Hz und von der Systemtrennstelle bis zur
Staatsgrenze eine Wechselspannung von 25 000 Volt, 50 Hz.

Die Oberleitung von SNCF Réseau fiihrt eine Wechselspannung von 25 000 Volt, 50 Hz.

Die gemeinsame Systemtrennstelle ist durch Fahrleitungssignale der DB InfraGO
gekennzeichnet.

Die gemeinsame Systemtrennstelle erstreckt sich zwischen den Ankiindesignalen ,Bligel
ab“ (El 3) von SNCF Réseau-km 22,052 bis DB-km 159,058. Der Systemwechsel erfolgt
auf jedem Gleis durch eine im DB-km 159,355 liegende Schutzstrecke.
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5. Der Betrieb und Unterhaltung der Oberleitung auf der Grenzstrecke ist in einer
besonderen gemeinsamen Vereinbarung zwischen SNCF Réseau und DB InfraGO
geregelt. Diese ist eigenstandig und kann nach den darin enthaltenen Regeln gekindigt
und geandert werden.

2.7.  Anderung von technischen Einrichtungen

Jede Anderung von technischen Einrichtungen durch den Infrastrukturbetreiber auf der
Grenzstrecke Apach — Perl die Auswirkungen auf die Arbeitsweise der Mitarbeiter der
jeweiligen EIU und EVU haben, ist dem Nachbar-EIU schriftlich mitzuteilen.

DB InfraGO AG SNCF Réseau

Betrieb InfraGO Koblenz EIC Lorraine Champagne Ardenne
Frankenstralle 1-3 14, viaduc J.F Kennedy

D-56068 Koblenz F-54052 Nancy Cedex

2.8.  Anderung der Signalisierung

1. Anderungen der Signalisierung auf der Grenzstrecke werden den Mitarbeitern der EIU
durch Bekanntgabe zu den betroffenen ortlichen Unterlagen und den EVU in der
Zusammenstellung der vorlbergehenden Langsamfahrstellen und anderen
Besonderheiten” (La) bekannt gegeben (siehe Abschnitt 2.9).

2. Anderungen der Signalisierung auf dem franzésischen Teil der Grenzstrecke werden DB
InfraGO von der SNCF Réseau bekanntgegeben. Diese ist, ggf. unter Beigabe eines
Signallageplans, zu Ubersenden an:

DB InfraGO AG

Betrieb InfraGO Koblenz
Frankenstralte 1-3
56068 Koblenz

2.9.  Vorubergehend eingerichtete Langsamfahrstellen
und andere vorubergehende Besonderheiten

1. Langsamfahrstellen
Es wird unterschieden nach Langsamfahrstellen, deren Einrichtung geplant ist und
solchen, die unvorhergesehen eingerichtet werden mussen.

1.1. Geplante Langsamfahrstellen

Wenn auf dem Streckenabschnitt Apach - Perl Langsamfahrstellen eingerichtet werden
mussen, ist dies dem Nachbar-EIU innerhalb der folgenden Fristen mitzuteilen:

DB InfraGO an SNCF Réseau

Sobald DB InfraGO die MaBRnahme abschlieBend geplant hat, spatestens am
Dienstag in der Woche vor der Einrichtung der Langsamfahrstelle iibergibt DB
InfraGO die Angaben an:
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SNCF
Assistant ARTIC Direction régionale 14, viaduc J.F. Kennedy
F-54052 Nancy-CEDEX

SNCF Réseau an DB InfraGO

Sobald SNCF die MalRnahme abschlieBend geplant hat, spatestens 5 Wochen vor der
Einrichtung der Langsamfahrstelle tibergibt SNCF die Angaben an:

DB InfraGO AG

Betrieb InfraGO Koblenz
Frankenstraflte 1-3
D-56068 Koblenz

1.1.1.Die DB InfraGO AG Ubernimmt die von der SNCF Réseau mitgeteilten
Langsamfahrstellen in die La.

1.1.2.Die EVU werden durch die La der DB InfraGO uber die geplanten
Langsamfahrstellen auf der Grenzstrecke bis und ab Apach unterrichtet.

1.2. Unvorhergesehene Langsamfahrstellen

1.2.1.Langsamfahrstellen, die unvorhergesehen eingerichtet werden mussen, sind

e auf deutschem Gebiet: von den technischen Stellen der DB InfraGO dem FdI Perl
umgehend mitzuteilen; der Fdl Perl verstandigt den Fdl Apach Poste 2,

e auf franzdsischem Gebiet: von den technischen Stellen der SNCF Réseau dem
Fdl Apach Poste 2 umgehend mitzuteilen; der Fdl Apach verstandigt den Fdl Perl
und CO2C LORCA.

1.3. Bei Geschwindigkeitsbeschrankungen, Uber die der Tf noch nicht durch die La
unterrichtet ist, miissen folgende MaRnahmen durchgefiihrt werden:

Aufgaben des Fdl Perl

Die Langsamfahrstelle befindet sich

auf deutschem Gebiet auf franzosischem Gebiet

Sie mussen die Zuge mit Befehl Nr. 5 verstandigen. | Sie mussen die Zuge mit Befehl Nr. 5
verstandigen, bis Ihnen der Fdl Apach Poste 2
bestatigt hat, dass das weilRe Blitzlicht aufgestellt
ist.

Aufgaben des Fdl Apach Poste 2

Die Langsamfahrstelle befindet sich

auf franzdsischem Gebiet auf deutschem Gebiet
Sie mussen die Zige mit zweisprachigem Befehl Sie miissen die Zlige mit zweisprachigem Befehl
Nr. 5 verstandigen, bis das weile Blitzlicht Nr. 5 verstandigen.
aufgestellt ist.
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1.4. Langsamfahrstellen, die auf deutschem Gebiet liegen, werden mit den deutschen
Signalen ausgerustet, auch wenn diese auf franzdsischem Gebiet aufgestellt werden
massen.

1.5. Langsamfahrstellen, die auf franzdsischem Gebiet liegen, werden mit den
franzosischen Signalen ausgeriistet, auch wenn diese auf deutschem Gebiet
aufgestellt werden mussen.

1.6. Die technischen Stellen verstandigen vorher den Fdl des eigenen EIU. Dieser teilt dies
dem Fdl des anderen EIU mit.

Andere voriibergehende Besonderheiten
Die unter 1.1 genannten MalRnahmen sind auch bei anderen voriibergehenden
Signalisierungséanderungen anzuwenden.
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3.Trassenmanagement

3.1.  Grundsatze

Die Trassen werden gemaf dem von RNE (Rail Net Europe) herausgegebenen
internationalen Kalender und gemaf dem Verfahren fiir die Trassenabstimmung auf den
Grenzabschnitten zwischen DB InfraGO und SNCF Réseau konstruiert und zugeteilt.

Federfiihrender Betreiber der der Schienenwege (BdS) fir den Grenzabschnitt Perl -
Apach ist die DB InfraGO AG.

Die Anfragen, die vor dem zweiten Montag im April eingehen, werden im Rahmen des
InfraGOfahrplans behandelt. Die Anfragen, die nach dem zweiten Montag im April
eingehen, werden im Rahmen der verbleibenden Kapazitaten geplant.

DB InfraGO fiihrt die Studie durch und muss vor der Planung jeder Trasse die formelle
Zustimmung von SNCF Réseau erhalten.

Jede Anfrage nach einer internationalen Trasse, die auch die Grenzstrecke nutzt, muss
sich auf den gesamten Laufweg beziehen.

Vor Angebotsabgabe zum InfraGOfahrplan (Jahresfahrplan) prifen DB InfraGO und
SNCF Réseau nochmals die Ubereinstimmung der Trassen fiir den Bereich der
Grenzstrecke.

Fur kurzfristige Trassenanfragen findet die formelle Abstimmung zwischen DB InfraGO
und dem CO2C LORCA gemal Trassenabstimmungsverfahren statt.

Die Trasse fur den Grenzabschnitt darf erst dann einem Zugangsberechtigten
zugewiesen werden, nachdem beide zuweisenden Stellen Ubereinkunft erzielt haben.

Auf der gesamten Grenzstrecke wird nach deutschen Fahrplanunterlagen gefahren.

Grundsatzlich verkehren Zige zwischen den Bahnhdfen
» Perl und Apach mit gerade Zugnummer.
» Apach und Perl mit ungerader Zugnummer.

Die von der DB InfraGO erstellten Fahrplanunterlagen fir Zige auf der Grenzstrecke,
sind an den Fdl Poste 2 Apach per mail (EIC_poste2 apach@sncf.fr) und Fdl Perl zu
senden.

Der zustandige Leiter Betrieb fiir den Bf Apach pruft die deutschen und franzésischen
InfraGOfahrplanunterlagen beim Eingang auf Ubereinstimmung. Bei Unstimmigkeiten
wird die zustandige franzdsische Fahrplanabteilung informiert. Diese stimmt sich mit
ihrem deutschen Ansprechpartner ab.

3.2.  Anderung oder Ausfall von Trassen

DB InfraGO RB Mitte, Arbeitsgebiet Fahrplan unterrichtet die Fdl Perl und Fdl Poste 2
Apach Uber die Anderung oder Streichung von Trassen.

Die Fdl Perl und Poste 2 Apach informieren sich gegenseitig so frih wie moglich tber die
Anderung oder Streichung von Trassen.
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3.3.  Erarbeiten der Unterlagen fur die
Fahrplanerstellung auf der Grenzstrecke

DB InfraGO ist fUr die Erarbeitung der Unterlagen fir die Fahrplanerstellung auf der
Grenzstrecke zustandig.

Jedes EIU ist zustandig fur die Erstellung der Unterlagen zur Fahrplanerstellung:

» auf dem deutschen Teil der Grenzstrecke = Verzeichnis der ortlich zuldssigen
Geschwindigkeiten (VzG)

» auf dem franzosischen Teil der Grenzstrecke = Renseignements Techniques (RT)

Zu diesem Zweck sendet die zustandige Stelle fiir Infrastruktur der SNCF die daflr
notwendigen Unterlagen (RT = Renseignements Techniques) fur den franzdsischen
Abschnitt der Grenzstrecke an die zustandige Stelle der DB InfraGO.

Zustandige Stelle:

DB InfraGo Fahrweg

Fahrplan und Kapazitatsmanagement
I.IB-MI-F

Pfarrer-Perabo-Platz 4

D-60326 Frankfurt
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4 Regelungen fur Zuge

41. Grundsatze

Auf der Grenzstrecke sind die deutschen Regelungen bezuglich Zuglange, Bremsen und
Zugbildung ab/bis zum Bahnhof Apach (einschlief3lich) anzuwenden.

4.2.  Schlussignale an Zligen

Zwischen Apach und Perl (und Gegenrichtung) gelten als Tag- und Nachtzeichen folgende
Zugschlusssignale:

e zwei rote Lichter

e zwei Schlusslaternen
Verantwortlich fur die Zugschlusssignale ist das jeweilige EVU.

43.  Geschwindigkeiten

Die zulassigen Geschwindigkeiten auf der Grenzstrecke ist festgelegt:
¢ Im ,schéma de signalisation* (Signalplan) des Bf Apach fiir den Bereich der SNCF
Réseau
¢ Im ,Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten* (VzG) fir den Bereich der
DB InfraGO

4.4.  Einstellen von Fahrzeugen mit niedriger
Geschwindigkeit

Fahrzeuge, deren zuldssige Geschwindigkeit niedriger als die des Zuges ist, durfen nur in
zwingenden Ausnahmefallen mit Genehmigung der BZ Frankfurt und des CO2C LORCA in
Zuge eingestellt werden. Die BZ und CO2C LORCA verstandigen sich gegenseitig.

4.5.  Beforderung gefahrlicher Guter

1. Gefahrliche Guter sind im RID (Reglement concernant le transport international
ferroviaire des marchandises dangereuses) genannt und dirfen nur unter Beachtung der
internationalen Regelungen in Zigen beférdert werden.

2. Wagen mit gefahrlichen Gutern durfen in Zigen nur beférdert werden, wenn sich das
Befoérderungspapier (Frachtbrief oder Begleitschein) beim Triebfahrzeugfiihrer der
Zuglokomotive befindet.

3. Der Triebfahrzeugfihrer wird tber die im Zug befindlichen gefahrlichen Giiter durch die
Wagenliste unterrichtet.

4. Wenn ein, aus Deutschland einfahrender Zug mit Gefahrgut, auf einem nicht
gefahrguttauglichen Gleis ankommen soll, fordert der Fdl Apach Poste 2 den Fdl Perl auf,
folgenden Befehl an den Triebfahrzeugfiihrer des betroffenen Zuges zu Gibermitteln:
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AC Apach an AC Perl:

Ubermitteln Sie dem Triebfahrzeugfiihrer Zugnummer ... den folgenden Befehl
95.95:

« Vous devez circuler sans dépasser la vitesse de 5km/h du C18 km......
jusqu’au point d’arrét habituel de la voie .......

Motif : Réception sur une voie non désignée apte aux matiéres dangereuses »
(Sie miissen ab C18 km... bis zum Ublichen Haltepunkt im Gleis..mit hdchsten 5 km/h
fahren.”

Grund :Einfahrt auf einem nicht gefahrguttauglichen Gleis.)

Der Fdl Perl bestétigt die Ubermittiung des Befehls an den Fdl Apach Poste2 durch
Erganzung der Zugmeldung mit dem Wortlaut:

» avec ordre 95.95 restrictions matiéres dangereuses*”
(,mit Befehl 95.95  Gefahrgutbeschrankung®).

Informationen Uber das Vorhandensein von gefahrlichen Gltern im Zug kann der Fdl
Apach Poste 2 durch eine Anfrage an das CO2C LORCA oder den
Triebfahrzeugfihrer Gber das deutsche GSM-R erhalten.
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5.Fahrdienst auf den Betriebsstellen

5.1.  Verstandigung zwischen den Fahrdienstleitern

Zu den fahrdienstlichen Meldungen gehéren die Zugmeldungen und andere Meldungen, die der
Regelung und Sicherung der Zugfahrten dienen.

Die fahrdienstlichen Meldungen werden fernmindlich gegeben und sind in der Regel auf der
Zugmeldeleitung abzugeben. Wenn diese Verbindung gestort ist, kdnnen diese Meldungen auch
Uber andere Kommunikationsverbindungen gegeben werden.

Die Fdl haben sich wie folgt zu melden: ,ici, AC Perl“ (hier Fdl Perl), ,ici, AC Apach Poste 2"
(hier Fdl Apach Poste 2).

Meldungen mit festem Wortlaut sind wortlich zu wiederholen.

Bei Meldungen ohne festen Wortlaut muss die Wiederholung alle wesentlichen Angaben
enthalten.

Die Wiederholung ist einzuleiten mit den Worten ,,je répéte* (Ich wiederhole).

Die Richtigkeit der Wiederholung ist mit dem Wort ,,exact (richtig) zu bestatigen.

5.2.  Durchfuhrung der Zugmeldungen

. Die Zugmeldungen werden zwischen dem Fdl Apach Poste 2 und dem Fd| Perl gegeben. Jede
Zugmeldung ist einzuleiten mit dem Wort :
»annonces®, (,Zugmeldung®)

Abmelden
Die Zlige beider Fahrtrichtungen sind bis zu finf Minuten vor der planmafigen Ab- oder
Durchfahrtszeit abzumelden. Die Abmeldung lautet:

mrain (numéro) départ ou passage prévu a .....heures ..... minutes*“

(»Zug........ (Nummer)voraussichtlich ab ....Uhr ....Minuten®)

. Anbieten, Annehmen

3.1. Angeboten und angenommen werden die Ziige nur beim Fahren auf dem Gegengleis
(siehe Abschnitt 5.7).
Dabei werden die Zlige beider Richtungen bis zu 5 Minuten vor der planmafigen Ab-
oder Durchfahrzeit angeboten und angenommen.

3.2. Ein Zug darf von einem Fdl erst angeboten werden, wenn:
- der letzte vorausgefahrene Zug auf dem Nachbarbahnhof angekommen ist,
- der letzte auf dem Gegengleis angenommene Zug im eigenen Bahnhof
angekommen ist.

3.3. Angeboten wird der Zug mit den Worten:
»train n°..... est-il accepté?* ,,
(Wird Zug ......... (Nummer) angenommen ? )

3.4. Angenommen wird der Zug mit den Worten:
»train n°..... oui‘
(,Zug ........ Nummer ja“)

3.5.
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4. Riickmelden
Eine Rickmeldung ist zu geben, wenn dies diese gemeinsame Regelung vorschreibt
(Stérungen, Fahren auf dem Gegengleis usw.).
,Wenn die Bedingungen erfillt sind, gibt der zustandige Fdl unmittelbar die Riickmeldung:
»train n°.... arrivé a ..... (nom de la gare).
(,Zug.. (Nummer) in (Name der Stelle) angekommen®)

Bei Raumungspriifung ist die Riickmeldung die Bestatigung der RGumungsprifung.

5.3.  Schriftliche Befehle DB — IN 38 (Bulletin C) SNCF

1. Schriftliche Befehle DB fur Triebfahrzeugfiihrer und Bulletin C SNCF sind auf der
Grenzstrecke auf zweisprachigen Vordrucken auszufertigen.

2. Alle Triebfahrzeuge, die die Grenzstrecke befahren, missen mit zweisprachigen Befehlen
ausgeristet sein

3. Befehle DB und IN38 SNCF R (Bulletin C) siche Anlagen 3 a und 3 b.

Der Fdl Apach muss die bulletins C flir Signale mit Mehrfachfahrauftragen mit folgenden
MaRBnahmen erganzen
e Wenn ein Vorsignal angezeigt sein sollte: VORSIGNAL « VR 0 »

e Wenn ein weiles Licht angezeigt sein sollte: « WEISSES LICHT»

54.  Gefahrliche Ereignisse

1. Anhalten der Ziige bei Gefahr

1.1.  Wird eine Gefahr oder drohende Gefahr bekannt, missen Fahrten sofort mit allen Mitteln
angehalten werden, sofern nicht dadurch die Gefahr vergrof3ert wird.

1.2. Die Gefahr ist sofort dem Fdl Perl oder Apach Poste 2 mit nachfolgendem Wortlaut zu
melden.

»Mayday, Mayday, Mayday, arrét des circulations “
(,Mayday, Mayday, Mayday, alle Fahrten sofort anhalten

1.3. Bei Eingang dieser Meldung treffen die Fdl Perl und Apach Poste 2 die notwendigen
MaRnahmen nach den Regeln ihrer Bahn.

2. Nothaltauftrag tber Zugfunk:

2.1. Die Fdl Perl, Apach und die BZ (Streckendisponent) Frankfurt miissen Nothaltauftrag
Uber Zugfunk GSM-R (D) geben, unabhangig davon, ob sich der Zug in Deutschland oder
Frankreich befindet (siehe Anlage 7).

2.2.  Wenn es auf Grund der Situation sinnvoll ist, geben die Fdl Apach zuerst einen
Nothaltauftrag auf dem Zugfunk der SNCF. Dabei meldet der Fdl Poste 2 die Gefahr
sofort dem Fdl Poste 1.

3. Ausschaltung der Oberleitung im Gefahrenfall:

3.1. Ist eine Ausschaltung der Oberleitung im Gefahrenfall auf der Grenzstrecke aus welchem
Grund auch immer erforderlich, wird ein Befehl zur Ausschaltung im Gefahrenfall an CSS
Pagny sur Moselle, an Zes Borken oder an den Fdl Perl Gbermittelt. Derjenige der den
Befehl erhalt, fihrt unverzlglich die Ausschaltung im Gefahrenfall auf seinem Abschnitt
durch und leitet den Befehl auf dem schnellsten und direktesten Weg, der ihm zur
Verfligung steht, an seinen Ansprechpartner weiter. Die Weiterleitung des Befehls zur
Ausschaltung im Gefahrenfall erfolgt mit folgender zweisprachiger Meldung:

»Coupure d’'urgence section frontiére Apach - Perl“
+Ausschaltung im Gefahrenfall Grenzstrecke Apach — Perl*;
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3.2.

3.3.

41.

4.2.

4.3.

1.

Die Durchflihrung der Ausschaltung im Gefahrenfall wird so schnell wie mdglich mit
folgender zweisprachiger Meldung bestatigt:

,Coupure d’urgence section frontiére Apach — Perl exécutée“
»Ausschaltung im Gefahrenfall der Grenzstrecke Apach — Perl ausgefuhrt®;

Wenn die Grunde fur die Aussschaltung im Gefahrenfall weggefallen sind, wird die
Wiedereinschaltbereitschaft mit folgender zweisprachiger Meldung Ubermittelt:

»Coupure d’urgence Apach — Perl voie 1 terminée*
,Gleis 1 Apach — Perl ist zum Einschalten frei*

und/oder

,Coupure d’urgence Perl — Apach voie 2 terminée“
,Gleis 2 Perl -Apach ist zum Einschalten frei®

Erst nach Ubermittlung der Wiedereinschaltbereitschaft darf die Einschaltung nach den
Regelungen des Jeweiligen EIU erfolgen.

Der jeweilige Fahrdienstleiter wird von der CSS fiir franzésische Oberleitungen oder von der
Zes fir deutsche Oberleitungen Uber die Wiederinbetriebnahme informiert.

Melden gefahrlicher Ereignisse

Die Staatsgrenze ist zugleich die Notfallmeldegrenze zwischen DB InfraGO AG und SNCF
(als EIU), sie liegt in km 159,512 (DB InfraGO AG) = km 22,168 (SNCF Réseau).

Die Fdl Perl und Apach Poste 2 verstandigen sich Uber alle Unfalle und sonstigen
UnregelmaRigkeiten, die Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung auf der Grenzstrecke
haben. Sie vereinbaren gegebenenfalls die erforderlichen ersten HilfsmaRnahmen,
verstandigen sich Uber die Auswirkungen auf die Betriebsfiihrung. Die Fdl Perl und Fdl Apach
Poste 2 (Uber den Fdl Poste 1) verstandigen ihre zustandigen Organisationseinheiten
entsprechend den Vorschriften ihrer Bahn.

Einzusetzende Notfalltechnik und Hilfsmittel sind zwischen den zustandigen
Notfallmanagern bzw. Mitarbeitern der EIU abzustimmen.

Interne Untersuchen gefahrlicher Ereignisse:

Sind nach den ersten Ermittlungen des untersuchenden EIU Mitarbeiter, Anlagen oder
Fahrzeuge des Nachbar-EIU betroffen, ist das Ereignis gemeinsam zu untersuchen. Das
Ergebnis ist vom untersuchenden EIU in einer Niederschrift festzuhalten und dem Nachbar-
EIU bekanntzugeben.

5.5.  Hilfeleistung

Kann ein liegen gebliebener Zug zwischen Apach und Perl nicht aus eigener Kraft
weiterfahren oder muss ein Zugteil zuriickbleiben, so ist das betroffene Gleis zu sperren
(siehe Abschnitt 5.6).

Die Sperrung des Gleises darf erst aufgehoben werden, wenn das Gleis von allen
Fahrzeugen gerdumt ist.

Triebfahrzeuge zur Hilfeleistung sind als Rangierfahrten nach Abschnitt 7.1 und 7.2
durchzufihren.
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4. Hilfe wird vom Tf mindlich Gber Fernsprecher, Zugfunk oder andere geeignete Mittel beim
zustandigen Fahrdienstleiter angefordert.

> im Gleis Apach — Perl (Gleis 1) bis Esig F Perl beim Fdl Poste 2 Apach
» im Gleis Perl — Apach (Gleis 2) bis Esig C 18 Apach beim FdI Perl

5. Die betroffenen Fdl und der Tf des liegen gebliebenen Zuges stimmen die erforderlichen
MalRnahmen zur Hilfeleistung ab, unabhangig davon, ob die Hilfeleistung von Apach oder
Perl aus erfolgt.

6. Nach der Anforderung von Hilfe darf der Tf des Zuges (oder ein vorderer Zugteil) nicht mehr
weiterfahren oder den Zug schieben lassen ohne die Zustimmung des Fdl Perl oder Apach
Poste 2. Die Zustimmung an den Tf erteilt der Fdl, in dessen Zustandigkeitsbereich sich das
fuhrende Fahrzeug befindet. Hierliber verstandigen sich die beiden Fdl.

7. Ein Zug darf nur zuriickgesetzt werden, wenn:

e Der Fdl des rickliegenden Bf zugestimmt hat

e sich ein Rangierbegleiter auf dem ersten Fahrzeug befindet und eine Verbindung (Sicht-
oder Funkverbindung) zum Tf besteht oder sich ein Triebfahrzeug in Fahrtrichtung an der
Zugspitze befindet.

Das Zuriicksetzen in den Bf Apach oder Perl erfolgt als Rangierfahrt.

8. Nach Raumung des Gleises ist das Freisein zu Uberprifen:
e vom Fdl Poste 2 Apach fur das Gleis Apach — Perl (Gleis 1)
e vom Fdl Perl fir das Gleis Perl — Apach (Gleis 2)

5.6.  Sperren von Gleisen

1. Ein Gleis der ist zu sperren:
1.1. PlanmaRig

e Zur Durchfiihrung von auergewohnlichen Transporten, wenn es in der Bza bzw. ATE
(unter Ausschluss von Kreuzungen und Uberholungen) vorgeschrieben ist (LG Dora),

o Auf schriftliche Anweisung zur Durchfiihrung von Arbeiten,
1.2. Auerplanmafig

e Bei Unfallen oder Stérungen

o Kurzfristige Arbeiten ohne Auswirkungen auf den Zugverkehr

e Beim Liegenbleiben eines Zuges

e Wenn Personen durch das Sperren des Gleises gegen die von bewegten
Schienenfahrzeugen ausgehende Gefahr gesichert werden sollen (Uv-Berechtigte,
Notfallmanager, ...)

2. Zustandig fur das Sperren der Gleise und fir die Aufhebung der Sperrung:
o der Fdl Poste 2 Apach fir das Gleis Apach — Perl (Gleis 1)
o der Fdl Perl fur das Gleis Perl — Apach (Gleis 2)

3. SicherungsmalRnahmen

Vor und wahrend der Gleissperrung sind die nach den Vorschriffen des jeweiligen
Infrastrukturbetreibers erforderlichen Sicherungsmafnahmen von den zusténdigen Fdl zu treffen.

4. Vereinbarung der Gleissperrung

Das jeweilige Gleis darf nur gesperrt werden, wenn dies zwischen den zustéandigen Fdl vereinbart
wurde und die beiden Fdl festgestellt haben, dass der zuletzt gefahrene Zug vollstandig in Apach
oder Perl angekommen ist.
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Wenn das Gleis wegen eines Unfalles oder aus anderen Grinden nicht durchgehend befahren
werden kann, darf das Gleis gesperrt werden, ohne dass die Voraussetzungen nach Abschnitt
5.6.4 erfiillt sind.

5. Das Gleis wird gesperrt mit dem Wortlaut:
,Voie de ..... a.... fermée*

(,Gleis von ..... nach ..... gesperrt?)

6. Die Sperrung des Gleises darf aufgehoben werden, wenn
e der Anlass weggefallen ist,
e das Gleis von allen Fahrzeugen geraumt ist und
o die Zustimmung des Nachbar-FdI vorliegt.

7. Wenn ein Gleis wegen eines aufiergewdhnlichen Transportes im Nachbargleis gesperrt ist,
darf die Sperrung erst von dem Fdl aufgehoben werden, wenn der Zug mit dem
aullergewohnlichen Transport in Apach bzw. Perl angekommen ist.

8. Die Gleissperrung wird aufgehoben mit dem Wortlaut:
»Fermeture de la voie de ..... a.... levée*

(,Sperrung des Gleises von ..... nach ..... aufgehoben®)

9. Die Sperrung eines Gleises, der Sperrgrund und die Aufhebung der Gleissperrung sind in
der dafiir vorgesehenen Unterlage des jeweiligen EIU nachzuweisen.

5.7.  Fahren auf dem Gegengleis

1. Zuge der Richtung Apach — Perl fahren planmaRig ber Gleis 1 (Regelgleis).
Zuge der Richtung Perl — Apach fahren planmaRig tber Gleis 2 (Regelgleis).

2. Wenn von dieser Fahrordnung abgewichen werden mul} (z. B. Gleissperrung wegen
Stérungen oder planmafigen Arbeiten) befahren die Ziige das Gegengleis mit schriftlichem
Befehl nach dem zweisprachigen Muster gem. Anlage 3a.

Die zuldssige Geschwindigkeit fur Zlige auf dem Gegengleis betragt 30 km/h und es ist auf
Sicht zu fahren.

3. Das Befahren des Gegengleises wird angeordnet flr
» eine einzige Zugfahrt bei Stérungen:
- Richtung Frankreich — Deutschland:
durch den Fdl Apach Poste 2 in Abstimmung mit dem CO2C
- Richtung Deutschland — Frankreich:
durch den Fdl Perl in Abstimmung mit dem Disponent in der BZ Frankfurt
- wenn es die Zugfahrt erfordert (Bza/ATE) durch den zustandigen Fdl

> Bei mehreren Zugfahrten

Wenn es notwendig ist, mehrere Zliige im Gegengleis zu fahren, ist eine gemeinsame
Ortliche schriftliche Anweisung SNCF R/DB InfraGO erforderlich. Der Antrag muss 12
Monate im Voraus gestellt werden und die Machbarkeit wird intern von SNCF Réseau
und DB InfraGO AG gepruft.

4. Das Fahren auf dem Gegengleis darf nicht angeordnet werden, wenn die Verstandigung
zwischen Perl und Poste 2 in Apach véllig gestort ist (siehe Abschnitt 5.9.1)

5. Wenn Zuge auf dem Gegengleis durchgefiihrt werden sollen, verstandigt der Fdl, der die
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Ziuge auf dem Gegengleis ablassen méchte seinen Nachbar-Fdl und fihrt das Fahren auf
dem Gegengleis mit folgendem Wortlaut ein:

»A partir de ..... h.....min, les trains du sens Apach — Perl (ou Perl -Apach) circulent
en sens inverse du sens normal."

(“Ab ...... Uhr ..... Min. befahren die Zuge der Richtung Apach - Perl (bzw. Perl - Apach)
das Gegengleis.)

Die beteiligten Mitarbeiter sind hiertiber zu verstandigen.
Die zustédndigen Fdl weisen das Einfihren und die Verstandigung der Beteiligten
entsprechend den Regeln ihrer Bahn nach.

6. Zugmeldungen

6.1. Beim Fahren auf dem Gegengleis sind die Zige beider Fahrtrichtungen anzubieten,
anzunehmen und abzumelden (siehe auch Abschnitt 5.2).

6.2. Bei Zugmeldungen fiir Zige die das Gegengleis befahren, ist die Zugmeldung um die
Worte ,sur voie en sens inverse du sens normal®, (,auf dem Gegengleis“) zu erganzen.

7. Raumungsprifung

7.1. Bei den Zigen beider Fahrtrichtungen ist eine R&umungsprufung durchzufihren.
Dabei ist festzustellen, dass der Zug in der Fahrtrichtung

e Apach — Perl mit Zugschluss in Perl am Stellwerk Bf Perl

e Perl — Apach mit Zugschluss in Apach am Stellwerk Poste 2

vorbeigefahren ist.

Die Rdumungsprifung ist dem Nachbar-Fdl durch die Rickmeldung mit folgendem
Wortlaut zu bestatigen:

»train n°..... arrivé a ..... (nom de la gare).

("Zug Nr.... in ...(Name des Bahnhofs) angekommen")

7.2. Wenn der Fdl Apach Poste 2 oder der Fdl Perl nicht in der Lage ist den Zugschluss
festzustellen obwohl der Zug angekommen ist und deshalb die Riickmeldung nicht geben
kann,
erhalt der nachsten Zug Befehle mit folgendem Wortlaut:

¢ in Richtung Apach durch den FdI Perl

Befehl 6:

6.40 fahren auf Sicht

x.41 Geschwindigkeitsbeschrankung / x.42.1 30 km/h

x.43 zwischen Bf Perl und x.44 Bf Apach

x.47.1 von km Asig N2 bis x.48.1 km 21,880 SNCF Réseau,

x.95: Grund Nr. 10

VVYVYVYVYYV

in Richtung Perl durch den Fdl Poste 2

Befehl 6:

6.40 fahren auf Sicht

x.41 Geschwindigkeitsbeschrankung /x.42.1 30 km/h
x.43 zwischen Bf Apach und x.44 Bf Perl

x.47.1 von km 21,880 SNCF Réseau bis x.48.1 Esig F,
x.95: Grund Nr. 10

VVYVYVYVY

8. Bedingungen beim Anbieten
Fdl Perl
Sie durfen einen Zug auf dem Gegengleis (Gleis 1) dem Fdl Poste 2 Apach erst
anbieten,wenn
e Sie fur den letzten Zug aus Richtung Apach eine Raumungsprifung durchgefihrt
haben.
e der Fdl Poste 2 Apach firr den letzten auf dem Gegengleis gefahrenen Zug Ihnen die
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Raumungsprufung bestatigt hat.
Sie durfen dem Fdl Poste 2 Apach einen Zug auf dem Regelgleis (Gleis 2) erst anbieten,
wenn Sie fiir den letzten aus Richtung Apach auf dem Gegengleis gefahrenen Zug eine
Raumungsprifung durchgefihrt haben und diese dem Fdl Poste 2 Apach bestatigt
haben.
Fdl Poste 2 Apach
Sie dirfen einen Zug auf dem Gegengleis (Gleis 2)dem Fdl Perl erst anbieten, wenn
e Sie fUr den letzten Zug aus Richtung Perl eine Rdumungsprifung durchgeflihrt haben.
e der Fdl Perl fir den letzten auf dem Gegengleis gefahrenen Zug lhnen die
Raumungsprifung bestatigt hat.
Sie durfen dem Fdl Perl einen Zug auf dem Regelgleis (Gleis 1) erst anbieten, wenn Sie
fur den letzten aus Richtung Perl auf dem Gegengleis gefahrenen Zug eine
Raumungsprifung durchgefiihrt haben und diese dem Fdl Perl bestétigt haben.

9. Sicherungsmaflnahmen
Wahrend dem Befahren des Gegengleises treffen die Fdl Apach Poste 2 und Perl die
Sicherungsmalnahmen nach den Bestimmungen ihrer Bahn.

10. Auftrag zu Befahren des Gegengleises
Edl Bf Perl
Den Auftrag zum Befahren des Gegengleises von Perl nach Apach erteilen Sie dem Tf mit
zweisprachigem schriftlichem Befehl nach Anlage 3a

Nr. 1, ,Vorbeifahrt am Halt zeigenden Asig N 1...... ”

Nr. 6, ,Fahren auf Sicht von Perl bis Apach”

Nr. 23, ,Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis von Perl bis Apach*

Nr. 95.95 ,Sie dlrfen mit hochstens 30 km/h fahren von Perl bis Apach, Carré Violet 16
links vor der Einfahrweiche Bf Apach beachten®.

Fdl Poste 2 Bf Apach

Den Auftrag zum Befahren des Gegengleises von Apach nach Perl erteilen Sie dem Tf mit

zweisprachigem schriftlichem Befehl nach Anlage 3a

e Nr. 1, ,Vorbeifahrt am Halt zeigenden Asig Cv 13, zusatzlich einen zweisprachigen
Bulletin C*

e Nr. 6, ,Fahren auf Sicht von Apach bis Perl*

o Nr. 23, ,Auftrag zur Fahrt auf dem Gegengleis von Apach bis Perl"

e Nr. 95.95 ,Sie dlrfen mit hochstens 30 km/h fahren von Apach bis Perl, tiefstehendes Ls
rechts vom Gleis beachten®.

11. Zustimmung zur Abfahrt in Apach
Der Fdl Poste 2 gibt seine Zustimmung zur Abfahrt Richtung Perl nach den Regeln der SNCF.

12. Fahren auf dem Gegengleis aufheben
Der betroffene Fdl, der das Fahren auf dem Gegengleis eingefiihrt hat, darf dies erst wieder
aufheben, nachdem der Anlass weggefallen ist.
Das Fahren auf dem Gegengleis wird aufgehoben mit den Worten:
« A partir de ..... h.....min, les trains du sens Perl — Apach (ou Apach — Perl)
circulent a nouveau en sens normal».
(“Ab ...... Uhr .....Min. fahren die Ziige der Richtung Perl — Apach (oder Apach — Perl) wieder
auf dem Regelgleis.”)

Die beteiligten Mitarbeiter sind hieriber zu verstandigen.

Die betroffenen Fdl weisen das Aufheben und die Verstandigung der Beteiligten
entsprechend den Regeln ihrer Bahn nach.
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5.8.  Storungen der Sicherheitseinrichtungen oder des
Zugfunks auf dem Tfz

Bei gestorter Sicherheitseinrichtung auf dem Tfz oder gestorter Zugfunk-Fahrzeugeinrichtung
verstandigt das jeweilige EVU, das die Grenzstrecke befahrt, so bald wie moglich die Leitstelle,
dessen InfraGO es befahrt (CO2C LORCA oder BZ). Wenn die Leitstelle davon Kenntnis erhalt,
verstandigt es die Leitstelle des benachbarten EIU. Jedes EIU trifft die fir das jeweilige InfraGO
vorgesehenen MalRnahmen.

5.9.  Storungen der technischen Einrichtungen der
Grenzstrecke

9.9.1.Vollig gestorte Verstandigung zwischen den Fdl

Die Verstandigung zwischen Perl und Apach Poste 2 gilt als vollig gestort, wenn keine
Verstandigung Uber sonstige Telekommunikationseinrichtungen mehr méglich aber
Raumungsprifung durch Rickmelden zu bestatigen ist. Bis zur Herstellung einer
Telekommunikationsverbindung diirfen keine Zugfahrten zugelassen werden.

9.9.2. Storung an signaltechnischen Einrichtungen

(1) Richtung Perl - Apach
a) Durch die Fahrtstellung der Ausfahrsignale N 1 und N 2 in Perl wird bestatigt, dass der

Zugfolgeabschnitt gerdumt und das Einfahrsignal C 18 in Apach in Haltstellung gekommen
war und erneut in die Fahrtstellung gebracht worden ist.

Die Zugfolge ist nicht mehr durch die Signalanlagen gesichert, wenn der Zug in Perl
e am Halt zeigenden Hauptsignal mit Befehl vorbeifahren soll

e ohne Hauptsignal ausfahren soll

e ein Halt zeigendes Hauptsignal Gberfahren hat

In diesen Fallen ist vorher eine Rdumungsprifung durchzuflhren

Aufgaben des Fdl Perl:

Der Fdl Perl hat eine Raumungsprifung fur den Zug durchfiihren zu lassen, der zuletzt den
Zugfolgeabschnitt von Perl bis Apach durchfahren hat (Einzelrdumungsprufung).

Aufgaben des Fdl Apach Poste 2:

Der Fdl Poste 2 Apach muss feststellen, dass der zuletzt von Perl abgelassene Zug mit
Schlufsignal eingetroffen und das Einfahrsignal C 18 in Haltstellung ist

Der Fdl Poste 2 Apach bestatigt die Raumungsprifung an den Fahrdienstleiter Perl durch
die Rickmeldung:

« Train...(Numéro)... arrivé a Apach ».
("Zug ...(Nummer)... in Apach angekommen").

b) Die Gleisfreimeldeanlagen der Abschnitte 23 oder Zb wirken nicht mehr ordnungsgeman,
1. wenn sie gestort sind

2. wenn die technische Fachkraft im Stérungs- und Arbeitsbuch die Fahrwegpriifung
durch Hinsehen vorgeschrieben hat (Abschnittsprifung).

Aufgaben des Fdl Perl:
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1. lIst die Gleisfreimeldeanlage gestort,

muss der Fdl Perl zuerst eine Rdumungsprifung fir den Zug durchfihren lassen, der
zuletzt den Zugfolgeabschnitt von Perl bis Apach befahren hat (Einzelrdumungsprufung).

Anschlielend ist die Raumungspriifung bei allen Zigen auf Dauer durchzufiihren
(Raumungsprifung auf Zeit)

2. Hat die technische Fachkraft die Fahrwegprufung durch Hinsehen vorgeschrieben,muss
der Fdl Perl ab diesem Zeitpunkt die Raumungsprifung bei allen Zigen auf Dauer
durchfiihren lassen (Raumungsprifung auf Zeit)

Er fuhrt die RGumungsprifung auf Zeit ein und teilt dies dem Fdl Poste 2 Apach mit
Ursache und Zeitpunkt mit.

3. Kann Ihnen der Fdl Poste 2 Apach die erforderliche Raumungsprifung nicht durch
Ruckmeldung des Zuges bestatigen, missen Sie den folgenden Zug durch schriftlichen
Befehl 6 (Anlage 3) gemal Abschnitt 5.7.2 beauftragen auf Sicht und mit hchstens 30
km/h zu fahren.

Aufgaben des Fdl Apach Poste 2:

Bei der RGumungsprifung muss der Fdl Poste 2 Apach feststellen, dass der zuletzt von Perl
abgelassenen Zug mit Schluf3signal eingetroffen und das Einfahrsignal C 18 in Halt-stellung
ist.

Er bestatigt die RGumungspriifung an den Fdl Perl durch die Rickmeldung

« Train...(Numéro)... arrivé a Apach ».
("Zug ...(Nummer)... in Apach angekommen").

Zuschluf¥feststellung in Apach nicht méglich:

Wenn der Fdl Poste 2 Apach ausnahmsweise bei Einzelrdumungsprifung oder bei
Raumungsprifung auf Zeit in Apach den Zugschluf3 nicht feststellen kann, obwohl der Zug in
Apach angekommen ist, muss er den Fahrdienstleiter Perl verstandigen.

Wahrend der Raumungsprifung auf Zeit treffen die Fdl Perl und Poste 2 Apach
Sicherungsmalinahmen nach den Regeln ihrer Bahn.

Der Fdl Perl darf die RGumungsprifung auf Zeit aufheben, wenn alle Anlasse weggefallen
sind und danach ein Zug den Zugfolgeabschnitt zwischen Perl und Apach in gewoéhnlicher
Fahrtrichtung befahren hat (Kontrollzug). Dieser Zug muf auf Hauptsignal in den
Zugfolgeabschnitt eingefahren sein.

Danach teilt er dem Fdl Poste 2 in Apach mit, dass die Raumungspriifung auf Zeit aufgehoben
ist.

(2) Richtung Apach - Perl
Aufgaben des FDL Apach Poste 2:

Wenn die Ausfahrsignale C 11 und Cv 13 nicht ge6ffnet werden kénnen oder wenn die Signale
C 11 und Cv 13 nicht geoffnet werden diirfen, missen Sie die Rickmeldung fiir den Zug
einholen, der zuletzt den Zugfolgeabschnitt von Apach bis Perl befahren ist.

Kann Ihnen der Fahrdienstleiter Perl die Riickmeldung des Zuges nicht geben, missen Sie
den folgenden Zug durch schriftlichen Befehl (Anlage 3) gemafl Abschnit 5.7.2 beauftragen
auf Sicht und mit héchstens 30 km/h zu fahren.
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9.9.3. Erloschenes Signalbild, C10 oder C18 in Apach

Im Falle eines erloschenen Signalbildes, C10 oder C18 in Apach, kann der Fdl Apach Poste
2 den FdI Perl bitten um nachfolgenden Befehl mit folgendem wortlaut zu Gbermitteln:

« AC Apach Poste 2 a AC Perl: Remettez, jusqu’a nouvel avis a tous les trains se
dirigeant vers Apach I’ordre suivant : »

«Fdl Apach Poste 2 an Fdl Perl: Erteilen Sie, bis auf Widerruf, jedem Zuge in Richtung Apach
den folgende Befehl:

Befehl 95.95:

Arrétez-vous au signal d’entrée C18, méme ouvert, mettez-vous en contact avec ’'AC
d’Apach Poste 2

Befehl 95.95:

(«Bleiben Sie trotz Fahrstellung des Esig C18 vor diesem stehen und nehmen Kontakt mit Fdl
Apach Poste 2 auf »)

Nach Abschluss der Storung (oder Arbeiten), erlaubt der Fdl Apach Poste 2 dem Fdl Perl die
Ubergabe des Befehls Nr 95.95 aufzuheben. Hierzu verwendet er nachfolgenden Wortlaut :

«Pouvez cesser de remettre I’ordre écrit n°95.95 pour les trains en direction d’Apach»
(,Befehl 95.95 nicht mehr erforderlich fiir Ziigen in Richtung Apach*)

5.10.  Verkehrsunterbrechung von mehr als 72 Stunden
zwischen Apach Posten 2 und Perl.

Wenn die selbsttatige Gleisfreimeldeanlange mit Gleisstromkreisen (z.B. Gleisabschnitte1?
und 23) [anger als 72 Stunden nicht befahren worden ist, gilt die Gleisfreimeldeanlange als
gestort.

Far die Wiederaufnahme des Zugverkehrs:

- Der ersten Zugfahrt jeder Richtung muss den folgenden schriftlichen Befehl erhalten:

¢ In Richtung Apach Uber Fdl Perl.
Befehl Nr. 6, auf Sicht, 30 km/h: "zwischen Bahnhof Perl und Apach Poste 2, von Asig N2
bis km 21,880 SNCF Réseau", Grund "Nr. 10"

¢ In Richtung Perl Uber den Fdl Apach.
Befehl Nr. 6, auf Sicht, 30 km/h,: "zwischen Apach Poste 2 und Bahnhof Perl, von km
21,880 SNCF Réseau bis Esig F, Grunde "Nr. 10"

- fUr alle Zugfahrten ist eine Raumungsprifung erforderlich. Fdl Perl / Poste 2 Apach
bestatigen die Raumungsprifung durch die Rickmeldung:

« Train...(Numéro)... arrivé a Apach/Perl »

("Zug...(Nummer)... in Apach/Perl angekommen").

Die Anlage gilt so lange als gestort, bis die franzdsische signaltechnische Fachkraft die
Beseitigung der Stérung gemeldet hat.
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6.Transporten (aT)

6.1.  Grundsatze

(1) Wenn ein EVU einen auliergewohnlichen Transport im internationalen Verkehr Gber die
Grenzstrecke Apach - Perl durchfihren will, muss es folgende Dokumente erhalten:

- ein ,Avis de Transport Exceptionnel® (ATE), herausgegeben vom Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) von SNCF Infrastructure, das die Bedingungen fir das Verkehren auf
dem franzésischen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze enthalt

- eine Bza (Abkirzung fiir Betrieb, Zugforderung, auBergewohnlich):, herausgegeben vom
» 1eam aullergewdhnliche Transporte“ (TaT) der DB InfraGO (RB Mitte), die die Bedingungen
fir das Verkehren auf dem deutschen Teil des Laufwegs bis bzw. ab der Staatsgrenze
enthalt.

Ein aulergewohnlicher Transport, der auf der Grenzstrecke verkehrt, darf erst mit einem Zug
beférdert werden, wenn von Seiten der DB InfraGO eine Beférderungsanordnung fir die
Zige des InfraGOfahrplans oder eine Fahrplananordnung (Fplo) fiir die Zige des
Gelegenheitsverkehrs und von Seiten der SNCF Infrastructure eine “Autorisation
d’Incorporation d’un Transport Exceptionnel” (Einstellungsgenehmigung fir einen
aullergewodhnlichen Transport) vorliegt.

(2) Die Beférderungsanordnung/Fplo der DB InfraGO enthalt:

- die Bza-Nr. der DB InfraGO und die ATE-Nr. der SNCF Infrastructure

- den Verkehrstag

- den zu benutzenden Zug

- die Bedingungen (Einschrankungen) fiur das Verkehren auf der gesamten Grenzstrecke

(3) Die Einstellungsgenehmigung der SNCF Infrastructure wird gegeben:

- fur die Fahrtrichtung Frankreich — Deutschland: durch eine Dépéche von SNCF (CO2C
LORCA) an die zustandige Stelle des EVU, ggf. Giber das vom Abfahrtsbahnhof des, den
aulRergewdhnlichen Transportes beférdernden Zuges zustandige CO2C.

- fur die Fahrtrichtung Deutschland — Frankreich: durch die auf dem speziellen
zweisprachigen Vordruck vermerkte Zustimmung, die von SNCF (CO2C LORCA) an DB
InfraGO (RB Mitte) gesendet wird.

6.2.  Zweisprachiger Vordruck

Die zustandige Stelle der SNCF (CO2C LORCA) und DB InfraGO (RB Mitte) bieten sich
aufllergewodhnliche Transporte gegenseitig an. Zu diesem Zweck sendet je nach Fahrtrichtung
SNCF (CO2C LORCA) oder DB InfraGO (RB Mitte) an die andere Abteilung einen speziellen
zweisprachigen Vordruck.

Dieser zweisprachige Vordruck enthalt:

- den Verkehrstag,

- die Nummer des zu benutzenden Zuges,
- die Bza- und ATE-NTr.

- den Grenzbahnhof

- die Ankunftszeit
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- den Versandbahnhof
- den Zielbahnhof
- die Einschréankungen auf dem Grenzstreckenabschnitt des ablassenden Netzes.

Es missen so viele Vordrucke verwendet werden, wie au3ergewdhnliche Transporte in dem
jeweiligen Zug mitgefuhrt werden.

Nach Prifung der Anfrage gibt je nach Fahrtrichtung SNCF (CO2C LORCA) oder DB InfraGO
(RB Mitte) die Zustimmung durch Ricksendung des um die Einschrankungen auf dem
aufnehmenden InfraGO erganzten speziellen zweisprachigen Vordrucks.

6.3.  Einstellungsgenehmigung fur aT

Der aufergewohnliche Transport darf erst mit dem vorgesehenen Zug beférdert werden, wenn
eine Einstellungsgenehmigung entweder von der SNCF (CO2C LORCA) fir die Richtung
Frankreich — Deutschland oder DB InfraGO (RB Mitte) fir die Richtung Deutschland —
Frankreich vorliegt.

Der CO2C LORCA verstandigt mittels Dépéche den Fdl Apach und teilt ihm den Verkehrstag,
den betreffenden Zug, die ATE- und Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fiir die gesamte
Grenzstrecke mit. Parallel dazu informiert RB Mitte den Fdl Perl durch Ubermittiung der
Beférderungsanordnung oder Fplo, die den Verkehrstag, den betreffenden Zug, die ATE- und
Bza-Nr. sowie die Einschrankungen fir die gesamte Grenzstrecke enthalt.

6.4.  Anbieten und Annehmen von aT

Bevor ein Fdl einen Zug mit einem/mehreren aullergewodhnliche Transport/en in Richtung
Nachbarland abfahren lasst, ist der Zug unter Nennung der Zugnummer, der ATE- und Bza-
Nummer(n) und des Zusatzes ,mit Einschrankung“ oder ,ohne Einschrankung“ gemaf der
Regelungen in Abschnitt 52.3 anzubieten.

Dabei ist folgender besonderer Wortlaut zu verwenden:

« Offre du train n°.... avec Transport(s) Exceptionnel(s) ATE n°... / Bza n°... avec / sans
restrictions. Acceptez-vous train n°...? ».

(,Zugmeldung, fur Zug ...(Nr.) mit aulRergewdhnlichem Transport/au3ergewohnlichen
Transporten, ATE-Nr. ..., Bza-Nr. ...., mit/ohne Einschrankungen. Wird Zug ...(Nr.)
angenommen?)

Wenn der Zug mehrere auBergewdhnliche Transporte fiihrt, fir die mehrere ATE/Bza vorliegen,
sind in der Zugmeldung samtliche ATE- und Bza-Nummern zu nennen.

Der benachbarte Fdl pruft, ob die ATE- und Bza-Nummer(n) mit den ihm vorliegenden
Informationen Ubereinstimmen. Wenn bei ihm die jeweils notwendigen Voraussetzungen fir die
Durchfiihrung des/der auRergewohnliche/n Transports/-e gegeben sind, nimmt er den Zug mit
folgendem Wortlaut an:
« Train n°... avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui je I’accepte ».

(LZug ...(Nr.) mit auBergewdhnlichem Transport/auergewdhnlichen Transporten ja“)

Wird der Zug nicht in der vorgesehenen Form angeboten oder steht der Fahrt ein Hindernis
entgegen, ist die Annahme zu verweigern mit den Worten:

« Non, attendez »
(,Nein warten®).

Der Hinderungsgrund ist anzugeben. Ist das Hindernis weggefallen, ist der Zug anzunehmen
mit den Worten:

« Maintenant train °... avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui je I’accepte »
(,Jetzt Zug ...(Nr.) mit auBergewdhnlichem Transport/auRergewdhnlichen Transporten ja“).

Interne

EIC LORCA DC00079
SNCF Réseau SA

Page 34 Retour Inhaltsverzeichnis / Sommaire



Auch der Fdl Apach Poste 2 vermerkt die Besonderheit (Nr. ATE/BZA mit/ohne
Einschrankungen) in seinem Zugmeldebuch.

6.5.  Durchfuhrung auRergewohnlicher Transporte mit
Einschranken auf der Grenzstrecke

Wenn die ATE oder Bza fur die Beforderung auf der Grenzstrecke Einschrankungen (Verbot
von Kreuzung, Uberholung, Sperrung des Nachbargleises, ...) vorschreiben, sind die
Bestimmungen des Abschnitts 5.6 zu beachten.

/.Rangieren

7.1.  Grundsatze

1. In den Bahnhdfen Apach und Perl wird nach den nationalen Regeln rangiert.

2. Ohne Zustimmung des Fdl Perl darf rangiert werden
> im Bf Apach im Gleis 1 bis zum ESig F, Bf Perl

Mit Zustimmung des Fdl Apach Poste 2 darf rangiert werden
> Im Bf Perl im Gleis 2 bis zum Esig C 18 Bf Apach

3. Die Triebfahrzeuge werden vom EVU- Personal gekuppelt und entkuppelt. In anderen
Fallen (Arbeitszlige ...) wird grundsatzlich von den jeweiligen Mitarbeitern gekuppelt und
entkuppelt.

Der Bahniibergang 19 ist vor Zulassung der Rangierfahrt durch den Fdl Poste 2 zu sichern.

Beim Rangieren mit elektrischen Triebfahrzeugen priifen die Fdl Perl und Poste 2 Apach,
dass die Oberleitung eingeschaltet ist.

Wenn die Systemtrennstelle im Bf Perl befahren werden soll, priifen die Fdl Perl und Apach
Poste 2, dass die Triebfahrzeuge fiir beide Stromsysteme ausgerustet sind.

6. Fir das Anbringen von Sperren und Merkhinweisen gelten die Regelungen des jeweiligen
EIU.

7.2.  Rangieren uber die Aus-und Einfahrsignalen der Bf
Apach und Perl

. Rangieren im Bf Apach Richtung Perl
1.1. Rangieren auf Gleis 1
Das Rangieren Uber Esig F Bf Perl ist nur mit Zustimmung des Fdl Perl erlaubt. Bei der
Zustimmung ist der Punkt zu nennen, bis zu dem rangiert werden darf.
Er gibt seine Zustimmung mundlich. Er bringt das Signal F in die Stellung Hp 0 + Sh 1.

1.2. Rangieren auf Gleis 2
Das Rangieren tUber Einfahrsignal C 18 ist nur mit Zustimmung des Fdl Perl erlaubt.
Bei der Zustimmung ist der Punkt zu nennen, bis zu dem rangiert werden darf.
Der Fdl Perl darf seine Zustimmung nur geben, wenn
- keine Zugfahrt nach Gleis 2 und keine Rangierfahrt auf dem Gleis 2 zugelassen ist
- er das Gleis 2 gesperrt hat (siehe Abschnitt 5.6).
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2. Rangieren im Bf Perl Richtung Apach

2.1. Rangieren auf Gleis 2
Das Rangieren Uber Esig C 18 Bf Apach ist nur mit Zustimmung des Fdl Poste 2 Bf
Apach erlaubt. Bei der Zustimmung ist der Punkt zu nennen, bis zu dem rangiert
werden darf. Er gibt seine Zustimmung muindlich. Er bringt das Signal C 18 in die
Stellung ,VL,A oder RR".

2.2. Rangieren auf Gleis 1
Das Rangieren Uber die Rangierhalttafel (Ra 10) Bf Perl ist nur mit Zustimmung des
Fdl Poste 2 Bf Apach erlaubt.
Der Fdl Poste 2 Bf Apach erlaubt diese Rangierfahrt nach dem:
-er den Bahnlbergang 19 geschlossen hat und die Signale C11 und Cv13 auf Halt
gelegt sind,
-keine andere Rangierfahrt im Bereich des Poste 2 stadtfindet,
-der Punkt bis zu dem rangiert werden darf ist zu nennen,

8.Instandhaltung und Entstorung der festen
Anlagen und Arbeiten an diesen Anlagen

8.1.  Grundsatze

1. Jeder Infrastrukturbetreiber sorgt fur die Instandhaltung und Entstérung der festen Anlagen,
die seinen jeweiligen technischen Spezifikationen entsprechen, unabhangig davon, ob sich
diese auf deutschem oder franzdsischem Gebiet befinden.

2. Planbare Arbeiten an Einrichtungen auf dem anderen Staatsgebiet miissen zwischen den
betroffenen technischen Fachdiensten der beiden Infrastrukturbetreiber vereinbart werden.
Der Infrastrukturbetreiber, auf dessen Gebiet sich die Einrichtung befindet, stellt dem
Infrastrukturbetreiber, der die Arbeiten durchfiihrt, wenn erforderlich, eine technische
Fachkraft zur Verfugung.

Die zustandigen technischen Fachdienste geben ein gemeinsames zweisprachiges
Dokument heraus, in dem die bei der Durchfiihrung der Arbeiten zu beachtenden
Bedingungen beschrieben sind. Fir standig wiederkehrende Wartungsarbeiten, fir die die
anzuwendenden Regelungen den technischen Fachdiensten der beiden
Infrastrukturbetreiber bekannt sind, ist ein solches Dokument nicht erforderlich.

3. Fdr alle planbaren Arbeiten, die Auswirkungen auf den Zugverkehr haben oder fiir die eine
Gleissperrung erforderlich ist, missen die schriftlichen Anweisungen spatestens 7 Wochen
vor Beginn der Arbeiten zwischen der RB Mitte der DB InfraGO und der CO2C LORCA
gegenseitig abgestimmt werden. Sie legen hierbei den Inhalt der Arbeiten, die
Auswirkungen auf den Betriebsablauf, die sowie den Ausfiihrungszeitraum und die zu
treffenden MalRnahmen fest.

4. Geplante Arbeiten an ortsfesten Anlagen der Grenzstrecke sind mit dem Fdl, auf dessen
Gebiet die Arbeiten durchgefiihrt werden sollen, zu vereinbaren. Vor der Zustimmung
stimmt sich dieser Fdl mit dem Nachbar-Fdl ab. Er ergreift anschlieRend die zur
Durchflihrung der Arbeiten erforderlichen MaRnahmen (z. B. Gleissperrung).

5. Bei Arbeiten zur Entstérung von festen Anlagen auf dem anderen Staatsgebiet, die ohne
Verstandigung der technischen Fachdienste untereinander stattfinden, ist zur Sicherheit der
arbeitenden Person eine Gleissperrung erforderlich.

6. Fahrten mit Eisenbahnfahrzeugen in die Grenzstrecke sind als Rangierfahrten nach
Abschnitt 7.1 und 7.2 durchzufiihren.

7. BeiauerplanmaBigen Arbeiten kann nur jeweils eine Arbeitsstelle im Gleis zugelassen
werden.
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8.2.  Arbeiten im Gleis Apach — Perl (Gleis 1)

Fur die Durchflihrung der Sicherungsmaflinahmen (Gleissperrung) bei Arbeiten im Gleis
Apach — Perl (Gleis 1) ist der Fdl Poste 2 Apach zustandig.

Bei Arbeiten auf deutschem Gebiet (Staasgrenze in DB-km 159,512/SNCF Réseau-km
22,168 bis Esig F Bf Perl) durch die DB InfraGO AG sind folgende Besonderheiten zu
beachten:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der technische Mitarbeiter der DB InfraGO
AG beim Fdl Perl.

-

Der FdI Perl holt die Zustimmung des Fdl Poste 2 Apach ein.

.

Der Fdl Poste 2 Apach ftrifft die notwendigen Sicherungsmafinahmen
(Gleissperrung (siehe Abschnitt 5.6)) und gibt anschlieRend dem Fdl Perl seine
Zustimmung zu den Arbeiten.

-

Der Fdl Perl meldet dem technischen Mitarbeiter der DB InfraGO AG die
Zustimmung zu den Arbeiten.

-

Nach Abschlu der Arbeiten meldet der technische Mitarbeiter der DB InfraGO
AG dem Fdl Perl die Befahrbarkeit des Gleises.

.

Der Fdl Perl meldet dem Fdl Poste 2 Apach die Befahrbarkeit des Gleises.

.

Daraufhin hebt der Fdl Poste 2 Apach die SicherungsmalRnahmen
(Gleissperrung (siehe Abschnitt 5.6)) auf.
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8.3.  Arbeiten im Gleis Perl - Apach (Gleis 2)

Fir die Durchfiihrung der Sicherungsmaflnahmen (Gleissperrung) bei Arbeiten im Gleis
Perl —Apach (Gleis 2) ist der Fdl Perl zustandig.

Bei Arbeiten auf franzésischem Gebiet (Staatsgrenze in DB-km 159,512/SNCF Réseau-
km 22,168 bis C18 Bf Apach durch die SNCF sind folgende Besonderheiten zu beachten:

Vor Beginn der Arbeiten meldet sich der technische Mitarbeiter der SNCF beim
Fdl Poste 2 Apach.

-

Der Fdl Poste 2 Apach holt die Zustimmung des Fdl Perl ein.

=

Der Fdl Perl trifft die notwendigen Sicherungsmaflnahmen (Gleissperrung
(siehe Abschnitt 5.6)) und gibt anschlieRend dem Fdl Poste 2 Apach seine
Zustimmung zu den Arbeiten.

.

Der Fdl Poste 2 Apach meldet dem technischen Mitarbeiter die Zustimmung
zu den Arbeiten.

.

Nach Abschlul® der Arbeiten meldet der technische Mitarbeiter der SNCF dem
Fdl Poste 2 Apach die Befahrbarkeit des Gleises.

=

Der Fdl Poste 2 Apach meldet dem Fdl Perl die Befahrbarkeit des Gleises.

=

Daraufhin hebt der Fdl Perl die Sicherungsmalinahmen (Gleissperrung (siehe
Abschnitt 5.6)) auf.
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8.4.  Ausschluss von Fahrten mit gehobenem

Stromabnehmer

8.4.1. Apach P2 und Perl sind besetzt

Die franzosische Verfahrensweise, um Fahrten mit gehobenem Stromabnehmer unter einer
ausgeschalteten Oberleitung zu verhindern, wird als ,Protection C* bezeichnet.

Wenn eine franzésische Schaltgruppe im Gleis 2 Perl-Apach ausgeschaltet werden soll,

kann der Fdl Apach Poste 2 vom Schaltdienstleiter (RSS) im CSS Est France beauftragt
werden, eine ,Protection C* flr das Gleis 2 Perl-Apach durchzufiihren. Die Fdl wenden die

folgende Verfahrensweise an:

Durchfiihrung der ,,Protection C*

| Fdl Apach Poste 2

Fdl Perl

erhalt den Auftrag vom Schaltdienstleiter,
eine ,Protection C* durchzufiihren

N2

stellt die vom Schaltdienstleiter beantragte
LProtection C* sicher

N2

- verstandigt den Fdl Perl mit folgendem

Wortlaut:
.Prenez les mesures pour interdire la
circulation de trains avec pantographes
levés sur voie 2 Perl- Apach
(,,Gleis 2 Perl- Apach gegen Befahren
durch Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer sperren®)
Cette demande peut étre complétée par :
derriére train n°...
(« nach Zug Nr ... »)

- erhalt die Meldung vom Fdl Perl

fertigt einen Eintrag in der dafir
vorgesehenen Unterlage: Protection C
voie 2 assurée a ...h...min

-trifft die gemaR seinem Regelwerk
vorge-sehenen Mallnahmen und tragt
dies im Zugmeldebuch ein

- bestdtigt  die Durchflhrung  der
MaRnahmen mit folgendem Wortlaut:

»Mesures pour interdire la circulation
de trains avec pantographes levés sur
la voie 2 Perl- Apach prises

(,Gleis 2 Perl- Apach gegen Befahren
durch Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer gesperrt”)

N2

bestatigt dem Schaltdienstleiter die
Durchfiihrung der ,Protection C* und
benachrichtigt den Fdl Poste 1
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Aufhebung der ,,Protection C*

Fdl Apach Poste 2

Fdl Prel

N2

erhalt vom Schaltdienstleiter die Erlaubnis,
die entsprechenden MaRnahmen
aufzuheben.

v

- verstandigt den Fdl Perl mit folgendem

Wortlaut:

»Fin des mesures prises pour interdire
la circulation de trains avec
pantographes levés sur la voie 2 Perl-
Apach

(»Gleis 2 Perl- Apach fiir Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer befahrbar®)

fertigt einen Eintrag in der dafir
vorgesehenen Unterlage: Protection C
voie 2 levée a ...h...min

- erhalt die Meldung vom Fdl Apach Poste
2

-hebt die in seinem Regelwerk
vorgesehenen Malinahmen auf und tragt
dies im Zugmeldebuch ein

v

hebt die MalRnahmen der ,Protection C* auf
und benachrichtigt den Fdl Poste 1
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Wenn eine deutsche Schaltqruppe ausgeschaltet werden soll, wenden die Fdl die folgende

Verfahrensweise an:

Ausschluss von Fahrten mit gehobenem Stromabnehmer

Gleis 1 Apach-Perl

| Fdl Perl

Fdl Apach Poste 2

v

v

-verstandigt den Fdl Apach P2 mit

folgendem Wortlaut:
»Prenez les mesures pour interdire la
circulation de trains avec pantographes
levés sur voie 1 Apach-Perl
(,Gleis 1 Apach-Perl gegen Befahren
durch Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer sperren®)

- trifft die geman seinem Regelwerk vorge-
sehenen Malnahmen und tragt dies in
der dafiir vorgesehenen Unterlage ein

« Protection C voie 1 assurée a

...h...min »

v

- erhalt die Meldung vom Fdl Apach Poste
2

bestatigt die Durchfiihrung der
Mafnahmen mit folgendem Wortlaut:

»Mesures pour interdire la circulation
de trains avec pantographes levés sur
la voie 1 Apach-Perl

(,Gleis 1 Apach - Perl gegen Befahren
durch Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer gesperrt”)

N

v

tragt dies im Zugmeldebuch ein

verstandigt den Schaltdienstleiter CSS
Est France

Aufhebung des Ausschlusses von Fahrten mit gehobenem Stromabnehmer

| Fdl Perl |

Fdl Apach Poste 2

N

N

- verstandigt den Fdl Apach Poste 2 mit
folgendem Wortlaut:

,» Fin des mesures prises pour interdire
la circulation de trains avec
pantographes levés sur la voie 1 Apach-
Perl

(,Gleis 1 Apach-Perl fiir Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer befahrbar®)

-erhdlt die Meldung vom Fdl Perl

-hebt die in seinem Regelwerk
vorgesehenen Malinahmen auf und tragt
dies in der daflir vorgesehenen Unterlage
ein: Protection C voie 1 levée a
...h...min

v

v

- tragt dies im Zugmeldebuch ein

- verstandigt den Schaltdienstleiter CSS
Est France
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8.4.2. Apach P2, Fdl Perl nicht besetzt

Wenn eine franzdsische Schaltgruppe auf dem Gleis 2 Perl-Apach ausgeschaltet werden
muss, geschieht dies gemal ,Ubereinkommen zwischen der DB und SNCF Réseau flir den
Betrieb und die Instandhaltung der Oberleitungsanlange der Grenzstrecke Apach-Perl®.

Wenn eine deutsche Schaltgruppe auf dem Gleis 1 Apach- Perl ausgeschaltet werden muss,
geschieht dies gemal ,Ubereinkommen zwischen der DB und SNCF Réseau fiir den Betrieb und
die Instandhaltung der Oberleitungsanlange der Grenzstrecke Apach-Perl*.

8.5.  Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter
Oberleitung

Zugfahrten auf der Grenzstrecke bei ausgeschalteter Oberleitung dirfen nur durchgefiihrt
werden, wenn sichergestellt ist, dass keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer
mitgefuhrt werden.

Fur die Durchfihrung der Zugfahrten bei ausgeschalteter Oberleitung gelten folgende
Bedingungen:

Soll bei ausgeschalteter Oberleitung ein Zug auf der Grenzstrecke verkehren, hat sich der
zustandige Fdl vom Tf bestétigen zu lassen, dass es sich um einen Zug ohne Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer handelt, bevor er die Fahrt in den spannungslosen Abschnitt
zulasst.

An den Nachbar-Fdl ist folgende Meldung zu geben:

« Train n°..., ne comporte pas de véhicule ayant un pantographe levé »

LZUgNr...... fihrt keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer*

Der zustandige Fdl darf den Zug erst abfahren lassen, nachdem diese Meldung abgegeben
wurde.
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1.Généralités

1.1. Date d’'application de la consigne commune

Cette nouvelle édition de la consigne commune traitant des particularités d’exploitation de la
section frontieére Apach Perl entre en vigueur le 14/12/2025.

1.2.  Objet

Cette consigne commune définit les conditions spécifiques d’exploitation de la section
frontiére entre les gares d’Apach et de Perl.
1. Cette consigne commune compléte toutes les dispositions applicables sur les parties
allemandes et frangaises de la section frontiére entre APACH et PERL concernant
I'exploitation de l'infrastructure.

2. Le schéma des gares d'Apach et de Perl figure aux annexes 1 et 2.

1.3.  Langue a employer

1. Toutes les communications entre I'agent-circulation (AC) du poste 2 d'Apach et 'AC de
Perl, concernant la circulation des trains, seront effectuées en langue frangaise depuis
le 03.04.2017.

2. Les communications entre le Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (CO2C)
de Lorraine et la Betriebszentrale (BZ) de Frankfiirt sont faites en langue francaise.

3. En gare d'Apach, la langue utilisée est la langue frangaise

4. La connaissance de la langue étrangére doit étre intégrée dans les plans de veille des
dirigeants correspondants et vérifiée régulierement.

5. Le code d’épellation/alphabet international doit étre utilisé pour les dialogues entre les
AC, les conducteurs et les AC (DB-Richtlinie 481.0205A02). Les nombres doivent étre dictés
chiffre par chiffre. Les abréviations ne doivent pas étre utilisées.

1.4.  Modifications aux textes réglementaires

1. Les modifications a cette consigne commune doivent faire I'objet d'un accord écrit entre
DB INFRAGO et SNCF Réseau.

2. Toutes modifications a d'autres dispositions réglementaires ayant une influence sur
I'exploitation de la section frontiére sont a communiquer, par écrit, aux adresses
suivantes :

Interne
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SNCF Réseau
Direction de la Zone de Production Nord Est

DB InfraGO AG Rédaction Vérification et approbation

Ereat::ﬁgr:gfrra?g Koblenz EIC Lorraine Champagne Ardenne Direction de la Zone de
: Pbéle Sécurité .

56068 Koblenz 14, Viaduc J.F. Kennedy Production Nord Est

54052 NANCY CEDEX Normandie

21, rue d’Alsace _ 75010
Paris

3. DB INFRAGO et SNCF Réseau s'entendent pour organiser les formations pour leur
personnel jugées nécessaires. Un exercice pratique (dérangements d’installations,
secours,....) réalisé en commun est organisé au moins une fois par an.

4. Toute modification ayant une influence sur la circulation des trains sur la section frontiére

doit faire l'objet d'une information préalable a toutes les EF utilisatrices de la section
frontiere.
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2.Définition-Principe d'exploitation et
description des installations de la section
frontiere Apach-Perl

2.1.

2.2.

Interne

Définition de la section frontiere

La frontiére étatique se situe au km 159,512, dans le référentiel DB et au km 22,168
dans le référentiel SNCF Réseau.

Les deux gares d'Apach et de Perl sont juxtaposées. |l n'y a pas de pleine voie entre
les deux gares. Les limites entre les gares d'Apach et de Perl sont :

e sur voie 1 (Apach — Perl) en Allemagne, au km 159.477 (référentiel allemand),
signal d'entrée F de Perl;

e sur voie 2 (Perl — Apach) en France, au km 22.160 (référentiel frangais), signal
d'entrée C 18 d'Apach.

Régime d’exploitation et service de la circulation

La section frontiere Apach - Perl est a double voie électrifiée. La circulation se fait a
droite.

La voie dont le sens normal de circulation est Apach — Perl est désignée voie 1 (le sens
inverse du sens normal est Perl — Apach).

La voie dont le sens normal de circulation est Perl — Apach est désignée voie 2 (le sens
inverse du sens normal est Apach — Perl).

La position normale du signal d'entrée C18 de la gare d'Apach et du signal d'entrée F
de la gare de Perl est normalement fermée.

Les gares d'Apach et de Perl sont tenues par des agents circulation (AC). Pour
I'exploitation de la section frontiere, les AC d'Apach et de Perl doivent étre présents
simultanément. Pour la gare d'Apach, I'AC du Poste 2 est en charge de la section
frontiere.

La section frontiere est désignée "ligne a périodes de fermeture a la circulation". Ces
périodes sont définies lors de la préparation de I'horaire de service annuel entre DB
INFRAGO et SNCF Réseau. Les jours fériés en France et en Allemagne sont traités au
cas par cas d’entente entre les gestionnaires d’infrastructure (Gl). Des modifications
aux périodes de fermeture, y compris I'adaptation pour les jours fériés, peuvent étre
établies d’'un commun accord entre les Gl. Un préavis de 10 jour calendaire est
nécessaire entre DB INFRAGO et SNCF Réseau. Pour les périodes de fermeture, les
entreprises ferroviaires (EF) doivent déposer leurs projets de sillons au moins 20 jours
calendaires avant la circulation.

Les périodes d’ouverture et de fermeture sont reprises dans des documents
spécifiques a chaque Gl.
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2.3.  Contrble de vitesse par balises — Communication des
systémes de contrble de vitesse

La section frontiére est équipée d'un systeme de basculage PZB / KVB réalisé en 2 points de
commutation (schéma en annexe 6a).

Balises ETCS de transition automatique

Depuis le 11.12.2017 des balises de commutation et de transition automatiques sont installées
sur la section frontiére. Pour les engins moteurs équipés du systéme ETCS, la transition peut
s’effectuer automatiquement sans marquer un arrét.

En cas de dérangement de ces balises, les AC d’Apach et de Perl informent les services
techniques concernés conformément aux régles en vigueur sur leur réseau.

Pendant toute la durée du dérangement, I’AC de Perl renseigne par GSM-R les conducteurs
des trains circulant dans le sens Perl-Apach sur la balise en dérangement.

Interne
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2.4, Installations de télécommunications

La section de ligne Apach — Perl comporte les liaisons téléphoniques et radio suivantes :
- circuit téléphonique de cantonnement entre I'AC du poste 2 d'Apach et I'AC de Perl,

- téléphone de voie au signal d'entrée C 18 d'Apach,

- radio sol-train (GSM-R),

- radio d'exploitation (GSM-R),

- téléphone d'alarme en gare d'Apach au km 21,820.

L’AC d’Apach Poste 2 est équipé d’'un Poste GSMR francgais avec une carte SIM DB. Les
modalités d’exploitation de ce poste GSMR francgais avec la carte SIM DB figurent a 'annexe 7.

Le schéma ci-aprés représente les différentes possibilités de communication.

AC Poste 1
Apach
//'
AC Perl Radio sol-
train
«1 | GSM-RF
A
Train
(Conducteur) Ligne directe
Radio Sol-
“4— train >
GSM-R D '\\ Ra.dio sol
train
GSM-R F et
D ™~
~~a
AC Poste 2
Téléphone Apach
du signal R
d'entrée C 18 -
< Cantonnement >
5 GSM-R D t
v Réseau téléphonique public A 4
Zes Borken < ”| Central Sous-Stations

Pagny sur Moselle

Téléphone d'alarme

Km 21,820

4. Les communications GSM-R (communications sol-train en circulation ou a I'arrét) sont
sauvegardées conformément aux dispositions techniques par support numérique a la BZ
Frankfurt.

5. En cas de besoin (par exemple : accidents, dérangements, ...) et sur demande de SNCF
Réseau, DB INFRAGO sauvegarde l'enregistrement et le transmet dans les meilleurs délais a
SNCF Réseau.
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2.5.  Particularités concernant les installations de signalisation
entre Apach et Perl

1. Les voies 1 et 2 de Perl et les voies 1 et 2 d'Apach sont équipées de circuits de voie avec
contrdle de libération des zones. Les deux installations sont juxtaposées et imbriquées. Les
zones de circuit de voie sont indiquées dans le schéma figurant a 'annexe n° 8.

2. L'occupation des zones Z b, 13 et 2% sont indiquées par le passage au rouge des controles
correspondants en méme temps au poste de la gare de Perl et au poste 2 de la gare d’Apach.
L’occupation de la zone Zb a des conséquences sur le fonctionnement des installations du PN19
de la gare d’Apach.

3. Les signaux de sortie N1 et N2 de Perl ne peuvent présenter que les indications
Hp 0 (signal fermé), Hp 0 + Sh1 (marche en manceuvre) ou Hp 2 (rappel de ralentissement). lls
ne peuvent étre mis en position Hp 2 que si le carré C18 d'entrée d'Apach est ouvert (voie libre =
VL, rappel de ralentissement = RR ou avertissement = A) aprés avoir été refermé derriére le train
précédent. La mise en position Hp 2 des signaux de sortie N1 et N2 de Perl donne l'assurance
que les zones du parcours de la gare de Perl a la gare d'Apach sont libres.

4. Les indications VL, RR et A du signal d'entrée C18 de la gare d'Apach sont repérées en gare de
Perl, a proximité du bouton d'itinéraire, par I'allumage de deux voyants blancs distincts selon
l'indication présentée comme suit: VL/A=Hp 1; RR=Hp 2.

5. La position d'ouverture (Hp 1) du signal d'entrée F de Perl est contrélée au poste 2 d'Apach par
I'allumage d'un voyant blanc.

6. Les signaux C 11 et Cv 13 d'Apach (C 11 = VL ou A et Cv 13= M —feu blanc-) ne doivent étre
ouverts pour le départ d’'un train que si le signal d'entrée F de Perl est ouvert (Hp 1).
L'ouverture des signaux C 11 et Cv 13 d'Apach donne l'assurance que les zones 201, 203
d'Apach et 12 de Perl sont libres.

En cas de départ sur feu blanc du signal Cv 13, les conducteurs doivent marcher a vue sans
dépasser la vitesse de 30 km/h jusqu'au signal F de Perl.

Si le signal F de Perl ne peut étre ouvert, le signal C11 ou Cv 13 ne doit étre ouvert par 'AC du
Poste 2 d’Apach qu’aprés autorisation verbale de I'AC de Perl.

7. Les signaux d'annonce du C 18 d'Apach sont groupés avec les signaux de sortie N1 et N2 de
Perl. Ces signaux implantés a distance d'annonce réduite présentent, en fonction de l'indication
présentée par le C 18, les indications suivantes :

- Vr1 (2 feux verts = préannonce) : le C 18 est a voie libre ou présente I'avertissement,
- Vr2 (1 feu jaune et 1 feu vert = annonce de rappel de ralentissement) : le C18 présente le RR
30 (deux feux jaunes sur une ligne verticale).

8. Circulations n'assurant pas le fonctionnement normal des circuits de voie.
Certaines circulations n'assurant pas correctement le fonctionnement des circuits de voie ne
peuvent circuler qu’en application de régles d’exploitation particuliéres propres a chaque réseau.

2.6.  Les installations fixes de traction éléctrique (IFTE)

1. La section frontiére Apach-Perl est exploitée en traction électrique par caténaires.

2. Les IFTE de DB InfraGO sont alimentées en courant alternatif 15000 V, 16.7 Hz jusqu’a la
section de séparation implantée en gare de Perl au km 159,355 et en 25000 V, 50 Hz de la
section de séparation jusqu'a la frontiére étatique.

Les IFTE de SNCF Réseau sont alimentées en courant 25000 V, 50 Hz.

3. Le systéme de séparation commun est repéré sur le terrain par une signalisation allemande.

4. Le systéme de séparation commun s’étend entre les signaux a distance « Baissez panto », km
Interne
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SNCF Réseau 22,052 et km DB 159,052. Le changement de systéme se fait sur chaque voie par
une section de séparation située en territoire allemand au km 159,355.

5. L’exploitation et I'entretien des IFTE sur la section frontieére sont réglés par une consignecommune
SNCF/DB annexe. Cette consigne est autonome et peut étre modifiée et/ou résiliée selon ses

dispositions propres.

2.17. Modification des installations

Toute modification des installations de la section frontiére Apach - Perl ayant des répercussions sur
les conditions de travail des agents des EF et des Gl est a communiquer, par écrit, au Gl voisin aux
adresses ci-apres :

DB InfraGO AG SNCF RESEAU

Betrieb InfraGO Koblenz EIC LORRAINE CHAMPAGNE-ARDENNE
FrankenstralRe 1-3 14,viaduc J.F Kennedy

D - 56068 Koblenz F-54052 Nancy -CEDEX

2.8.  Modification de la signalisation

1. Les modifications de la signalisation sont portées a la connaissance des agents des Gl par
des documents locaux appropriés et des EF au moyen du systéme allemand d'information
des limitations temporaires de vitesse (LTV) et autres particularités appelées "La" (voir article
2.9).

2. Les modifications de la signalisation sur le territoire frangais sont portées par SNCF Réseau
a la connaissance de DB InfraGO en éditant, si nécessaire, un schéma de signalisation.
Ces documents sont a adresser a :

DB InfraGO AG

Betrieb InfraGO Koblenz
Frankenstraflte 1-3
56068 Koblenz

Apach - Perl



2.9.

Installations de limitations temporaires de vitesse (LTV) et

autres modifications particuliéres temporaires

1. Limitations temporaires de vitesse.

Il faut distinguer les limitations temporaires de vitesse prévues et les inopinées.

1.1. LTV prévues

Lorsque sur la section frontiére Apach — Perl des LTV doivent étre mises en place, il faut que l'autre Gl
soit informé dans les délais suivants :

e Sens DB InfraGO vers SNCF INFRA

Dés connaissance et au plus tard le mardi de la semaine précédente avant la mise
en place de la LTV, DB InfraGO transmet les LTV a I'adresse ci-dessous :

SNCF

Assistant ARTIC

Direction régionale

14, Viaduc J. F Kennedy
F- 54052 NANCY CEDEX

e SNCF Réseau vers DB InfraGO

Dés connaissance et au plus tard 5 semaines avant la mise en place de la LTV,
SNCF Réseau transmet les LTV a 'adresse suivante :

DB InfraGO AG

Betrieb InfraGO Koblenz
Frankenstralte 1-3
D-56068 Koblenz

La DB InfraGO AG prend en compte dans le systtme "La" les limitations de vitesse qui lui sont
communiquées par SNCF Infra.

Les EF sontinformées de la limitation temporaire de vitesse prévue sur la section frontiere Apach — Perl
par le systeme "La" (systéme allemand d'information des LTV et autres particularités) de DB InfraGO
et ceci pour les deux sens de circulation.

1.2. LTV inopinées

Les LTV qui doivent étre installées inopinément sont a signaler :

sur le territoire allemand : par les services techniques compétents de DB InfraGO
immédiatement a I'AC de Perl qui les répercute a I'AC d'Apach Poste 2,

sur le territoire frangais : par les services techniques compétents de SNCF Réseau
immédiatement a I'AC d'Apach Poste 2 qui les répercute a I'AC de Perl et au CO2C
LORCA de Nancy.

Tant que les conducteurs ne sont pas avisés par le systéme "La" des limitations inopinées de vitesse,
les mesures suivantes sont a appliquer vis a vis des trains.
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AC de Perl

La LTV est située sur

le territoire allemand

le territoire francgais

Remet un ordre écrit bilingue n°5 a tous les trains.

Remet un ordre écrit bilingue n°5 a tous les trains
jusqu'a ce que I'AC d’Apach Poste 2 l'avise de
l'installation du feu blanc a éclats.

AC d'Apach Poste 2

La LTV est située sur

le territoire frangais

le territoire allemand

Remet un ordre écrit bilingue n°5 a tous les trains
jusqu'a l'installation d'un feu blanc a éclats.

Remet un ordre écrit bilingue n°5 a tous les trains.

Les zones de limitation de vitesse situées en territoire allemand sont repérées par des signaux
allemands, méme si ces derniers doivent étre implantés en territoire frangais.

Les zones de limitation de vitesse situées en territoire frangais sont repérées par des signaux frangais,
méme si ces derniers doivent étre implantés en territoire allemand.

Les services techniques compétents en avisent au préalable 'AC de leur Gl. Ce dernier en informe I'AC

de l'autre GI.

2. Autres modifications temporaires

Les mesures du point 1.1 sont a appliquer dans les mémes conditions en cas de modifications

temporaires de la signalisation.
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3.Gestion de la capacité

3.1.  Principes

Les sillons sont établis et attribués selon le calendrier international de RNE et la
« procédure pour I'harmonisation des sillons aux sections frontiéres entre DB InfraGO et
SNCF Réseau ».

Le Gl pilote pour I'attribution de la capacité sur la section frontiére Perl — Apach est DB
InfraGO AG.

Les demandes adressées avant le deuxieme lundi d’avril sont traitées dans le cadre de
I'élaboration de I'horaire de service annuel. Les demandes adressées aprés le deuxieme
lundi d’avril sont traitées dans le cadre de la capacité résiduelle.

DB InfraGO conduit I'étude et doit obtenir 'accord formel de SNCF Réseau avant de
programmer chaque sillon sur la section frontiere.

Chaque demande de sillon international qui emprunte la section frontiére doit étre
formulée pour 'ensemble du parcours.

Avant chaque validation de I'horaire annuel de service, les entités de SNCF Réseau et de
DB InfraGO vérifient une nouvelle fois la concordance des sillons sur la section-frontiére.

Pour les demandes de sillons de derniere minute, I'accord mutuel formel est établi entre
DB InfraGO et le CO2C LORCA, comme précisé dans la procédure d’harmonisation. Un
sillon pour la section frontiere ne peut étre attribué a un demandeur autorisé qu’aprés
accord entre les deux organismes de répartition compétents.

Sur la section-frontiére, les documents horaires sont établis par DB InfraGO.

En principe, les trains circulent :
- de Perl a Apach avec des numéros pairs,
- d’Apach a Perl avec des numéros impairs.

Les documents horaires établis par DB InfraGO sont adressés a I'AC du Poste 2 d’Apach
par mail (EIC_poste2_apach@sncf.fr) et a ’AC de Perl.

Lors de la réception des documents de I'horaire annuel de service, le responsable local
vérifie la cohérence entre les documents horaires allemands et frangais et avise
I'organisme frangais compétent en cas de divergences. Ce dernier avise son homologue
allemand.

3.2.  Modification ou suppression de sillon

Le Service DB InfraGO RB Mitte Arbeitsgebiet Fahrplan avise les AC de Perl et d’Apach
Poste 2 des modifications ou suppressions de sillons.

Les AC d'Apach Poste 2 et de Perl s’informent mutuellement, dés que possible, des
modifications ou suppressions de sillons.
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3.3.  Fourniture des documents pour I'élaboration des
horaires sur la section frontiere

DB InfraGO est responsable de I'élaboration des documents horaires sur la section
frontiere. Chaque Gl est responsable de I'élaboration des documents nécessaires a
I’horaire de service :

- sur le trongon frontiére allemand : VzG = Verzeichnis der ortlich zulassigen
Geschwindigkeiten (Recueil des vitesses limites admises localement),

- sur le trongon frontiére frangais : RT = Renseignements Techniques.

A cet effet, la cellule compétente de SNCF Réseau communique a DB InfraGO (RB
Mitte) les RT nécessaires a I'élaboration de I'horaire de service sur la section frontiere a
I'adresse suivante :

DB InfraGo Fahrweg

Fahrplan und Kapazitdtsmanagement
[.IB-MI-F

Pfarrer-Perabo-Platz 4

D-60326 Frankfurt

Apach - Perl



4. Prescriptions relatives aux trains

4.1.  Principes

Les prescriptions du réseau allemand sont a appliquer sur la section frontiére jusqu’a
la gare d’Apach comprise en ce qui concerne la longueur, le freinage et la
composition des trains.

4.2.  Signalisation d'arriere

Entre Apach et Perl (et inversement) de jour comme de nuit, les signaux de queue
suivants doivent étre utilisés :

e soit deux feux rouges,

e soit deux lanternes de queue,
La mise en place de la signalisation d’arriere est de la responsabilité de I'entreprise
ferroviaire.

4.3. \Vitesse

La vitesse-limite de la ligne est précisée :
e sur le schéma de signalisation d’Apach pour ce qui concerne le réseau ferré
francais,
e surle ,Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten® (VzG = recueil
des vitesses limites admises localement) pour ce qui concerne le réseau
ferré allemand.

4.4, Incorporation de véhicules inaptes a la vitesse
maximale du train

Des véhicules, limités a une vitesse inférieure a la vitesse autorisée du train prévu pour
leur acheminement, peuvent étre exceptionnellement incorporés dans ce train, aprés
avoir obtenu l'accord de la BZ Frankfurt et du CO2C LORCA de Nancy. La BZ et le
CO2C LORCA se concertent pour 'acheminement.

4.5.  Acheminement de véhicules transportant des
marchandises dangereuses

1) Les marchandises dangereuses sont désignées au RID (réglement concernant le
transport international ferroviaire des marchandises dangereuses) et ne peuvent étre
incorporés dans les trains qu’en application des prescriptions internationales
correspondantes.

2) Un wagon transportant des marchandises dangereuses ne peut étre incorporé dans
un train que si le conducteur est en possession de la lettre de voiture internationale ou
de la feuille d’accompagnement correspondante.

3) Le conducteur est renseigné par le relevé de véhicules sur la position qu’occupent
dans le train le ou les véhicules concernés par le transport de marchandises
dangereuses.

Interne

EIC LORCA DC00079
SNCF Réseau SA

Page 56 Retour Inhaltsverzeichnis / Sommaire



-57 -

4) Lorsqu’un train acheminant des matiéres dangereuses arrive d’Allemagne et doit étre
réceptionné sur une voie de service non désignée apte aux matiéres dangereuses, 'AC
d’Apach P2 demande par dépéche a 'AC de Perl de transmettre I'ordre suivant au
conducteur du train concerné :

AC Apach a AC Perl :

Transmettez au conducteur du train numéro ... I'ordre n°95.95 suivant :

« Vous devez circuler sans dépasser la vitesse de 5km/h du C18 km 22,160 jusqu’au
point d’arrét habituel de la voie .......

Motif : Réception sur une voie non désignée apte aux matieres dangereuses »

(Sie miissen ab C18 km 22,160 bis zum (iblichen Haltepunkt im Gleis.....mit héchsten 5
km/h fahren.”
Grund :Einfahrt auf einem nicht gefahrguttauglichen Gleis.)

L’AC de Perl confirme la remise de I'ordre a 'AC d’Apach P2 en complétant 'annonce
du train par la mention « avec ordre 95.95 restrictions matiéres dangereuses » (,mit
Befehl 95.95 Gefahrgutbeschrankung®).

L’information de la présence de matiéres dangereuses dans un train peut étre obtenue
par 'AC d’Apach P2 en se renseignant auprés, du CO2C LORCA ou en interrogeant le
conducteur en utilisant la GSM-R allemande.
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5.Circulation des trains

5.1.  Communications entre les AC

Le présent article s'applique aux communications relatives aux annonces des trains
ainsi qu'a celles se rapportant a la circulation et a la sécurité.

Les annonces s'effectuent de vive voix et sont, en principe, transmises par
l'intermédiaire de la ligne téléphonique directe. En cas de dérangement de cette liaison,
les annonces peuvent étre faites par tout autre moyen de communication.

Les AC doivent s'identifier de la maniére suivante : " Ici, AC Perl (Hier Fdl Perl) " ou
Ici, AC Apach Poste 2 " (Hier, Fdl Apach Poste zwei ).

Les dépéches a contenu prescrit doivent étre collationnées.

Les communications sans contenu prescrit doivent étre répétées avec les données
essentielles.

Le collationnement est précédé des mots : "je répéte. " (Ich wiederhole)

L'exactitude du collationnement est a confirmer par le mot :« Exact » (Richtig)

5.2.  Conditions d’annonce des trains

Les annonces des trains sont transmises entre I'AC d'Apach Poste 2 et 'AC de Perl.
Chaque annonce est précédée du terme :
"annonce " (Zugmeldung).

1. Annonce

Les trains des deux sens sont annoncés, au plus t6t, 5 minutes avant I'heure de
départ ou de passage sous la forme :

"Train ... (numéro) départ ou passage prévu a ... heures ... (minutes) ".

("Zug ... (Nummer) voraussichtlich ab ... Uhr ... (Minuten) ".)

2. Offre — Acceptation

Lorsqu’une voie est exploitée en sens inverse du sens normal, les trains sont
offerts et acceptés (voir article 5.7).

Les trains des deux sens sont offerts et acceptés au plus t6t 5 minutes avant
I'heure envisagée de départ ou de passage.

Un train ne doit étre offert par un AC que
- si le dernier train prévu est arrivé a la gare voisine,
- si le dernier train accepté en sens inverse est arrivé a sa propre gare.

Un train est offert de la fagon suivante :
"Train numéro ... est-il accepté ? "
( Wird Zug ... (Nummer) angenommen ?)
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Un train est accepté de la fagon suivante :

"Train numéro ... oui".
(" Zug Nummer ... ja").

3. Avis d’arrivée

Lorsque la présente consigne commune le prescrit (dérangements, circulation en sens
inverse du sens normal, ...), un avis d'arrivée est a transmettre par I'AC compétent
lorsque les conditions sont remplies, sous la forme :
"Train ... (numéro) est arrivé a ... (nom de la gare)"

("Zug ... (Nummer) in ... (Name der Stelle) angekommen ")

L'avis d'arrivée donne l'assurance que la partie de voie entre les deux postes est libérée.

5.3.  Ordres écrits DB — Instruction Nationale 38 SNCF R
(bulletin C)

1. 1l ne peut étre délivré aux conducteurs circulant sur la section frontiére que des ordres
écrits DB ou des IN38 SNCF R (bulletins C) bilingues.

2. Tous les conducteurs franchissant la section frontiére doivent disposer des ordres écrits
bilingues.

3. Les ordres écrits DB et I'IN38 SNCF R (bulletin C) sont présentés aux annexes 3a et
3b.

L’AC d’Apach doit compléter 'IN38 (bulletin C) des signaux combinés de la maniére
suivante :

e Sil s’agit d'un panneau présentant par ailleurs un avertissement :
VORSIGNAL « VR 0 »

e Sil s’agit d’'un panneau présentant par ailleurs un feu blanc :
« WEISSES LICHT »

5.4.  Situations dangereuses — Incidents — Accidents

1. Arrét des trains en cas de danger

En cas de connaissance d'un danger ou présomption de danger, les circulations
doivent étre immédiatement arrétées et retenues par tous les moyens, sauf si le
danger était augmenté de ce fait.

Tout danger doit étre signalé immédiatement aux AC d’Apach poste 2 ou de
Perl, par le message suivant :

,Mayday, Mayday, Mayday, Arrét des circulations ! “
(Mayday, Mayday, Mayday, haltet Ziige zurtick !).

Deés perception de cette alerte, les AC de Perl et d’Apach poste 2 prennent les
mesures prévues par leur réglementation.

2. Alerte radio

Les AC de Perl, d’Apach et le BZ de Francfort (régulateur) doivent transmettre
l'alerte par radio GSMR (D) que le train se trouve en Allemagne ou en France
(annexe 7)
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En fonction de la nature du danger, les AC d’Apach déclenchent alors en premier,
l'alerte radio sur le réseau radio frangais. Dans ce cas, 'AC du Poste 2 avise
immédiatement 'AC du Poste 1.

3. Coupure d'urgence

Chaque fois qu’il est urgent de supprimer la tension dans la caténaire de la section
frontiere quel qu’en soit le motif, un ordre de coupure d’'urgence est donné au CSS de
Pagny sur Moselle ou au Zes de Borken ou a 'AC de Perl. Celui qui a regu l'ordre
effectue immédiatement la suppression de la tension sur la partie qui le concerne et
répercute cet ordre a son homologue par les moyens les plus rapides et les plus directs
a sa disposition. Pour transmettre I'ordre de coupure d’'urgence les agents concernés
utilisent le message bilingue suivant :

« Coupure d’urgence section frontiére Apach - Perl »

« Ausschaltung im Gefahrenfall Grenzstrecke Apach — Perl»
L’exécution de la coupure d’urgence est confirmée le plus rapidement possible par le
message bilingue suivant :

« Coupure d’urgence section frontiére Apach - Perl exécutée »

« Ausschaltung im Gefahrenfall Grenzstrecke Apach — Perl ausgefiihrt »

Lorsque les conditions qui ont motivé la coupure d’urgence ont disparu, I'autorisation de
remise sous tension est transmise par le message bilingue suivant :

« Coupure d’urgence Apach — Perl voie 1 terminée »

« Gleis 1 Apach - Perl ist zum Einschalten frei »

et/ou
« Coupure d’urgence Perl - Apach voie 2 terminée »

« Gleis 2 Perl - Apach ist zum Einschalten frei »

La remise sous tension s’effectue selon les regles propres a chaque Gl seulement
aprées |"autorisation de remise sous tension.

L’agent circulation concerné est informé de la remise sous tension par le CSS pour les
éléments caténaires frangais ou la Zes pour les éléments caténaires allemands.

4. Avis alancer en cas d'incidents et d'accidents

La frontiére étatique est aussi la limite des avis d’intervention des secours entre DB
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InfraGO AG etla SNCF (Gl), elle est située au km 159,512 (DB InfraGO AG) / km 22,168
(SNCF Réseau).

Les AC de Perl et d’Apach Poste 2 s’informent mutuellement de tous les accidents
et incidents particuliers qui ont des conséquences sur I'exploitation ferroviaire de la
section frontiere. Ills conviennent, le cas échéant, des premiéres mesures de
secours nécessaires a prendre, se concertent sur les conséquences concernant
I'exploitation ferroviaire. Les AC de Perl et d‘Apach Poste 2 (par I'intermédiaire du
Poste 1) lancent les avis aux organismes compétents selon les prescriptions
respectives de leur réseau.

Les personnels compétents de chacun des Gl s’accordent sur les moyens
techniques de secours a mettre en ceuvre.

5. Enquétes internes en cas d’incidents et d’accidents

Si aprés les premieres investigations, il apparait que des personnels, des
installations ou engins du GI voisin sont impliqués I'enquéte est a mener en
commun. Les résultats font I'objet d’un rapport écrit de la part du GI chargé de
'enquéte. Il est a transmettre, dans les meilleurs délais, au Gl voisin.

5.5.  Train en détresse

Lorsqu'un train est en détresse ou une partie de train est abandonnée entre Apach et Perl,
il faut procéder a la fermeture de la voie concernée (voir article 5.6).

La fermeture de voie ne peut étre levée que lorsque la voie est libre de tout véhicule.

La circulation d'un engin moteur de secours est traitée comme une manceuvre en application
des prescriptions des articles 7.1 et 7.2.

Le conducteur demande verbalement le secours par téléphone, par radio ou par un autre
moyen a '’AC compétent :

e AC d’Apach Poste 2 sur voie 1 de la gare d’Apach jusqu’au carré F,
e AC de Perl sur voie 2 de la gare de Perl jusqu’au carré 18.

Les AC concernés et le conducteur du train en détresse s’entendent pour organiser le
secours indépendamment du fait que le secours soit fourni d’Apach ou de Perl.

Aprés avoir demandé verbalement le secours, le conducteur d’un train (ou la premiére partie
du train) ne peut se remettre en marche ou se laisser pousser sans l'autorisation de 'AC de
Perl ou I'AC d’Apach Poste 2. Cette autorisation est donnée au conducteur par I'AC du
secteur circulation sur lequel se trouve I'engin moteur de téte apres entente réalisée entre
les 2 AC.

Un train ne peut revenir en arriére :

e qu’avec l'autorisation de 'AC de la gare en arriéere,

e un chef de manceuvre est placé en téte dans le sens du mouvement et une liaison par
radio ou signaux de manceuvre doit étre réalisée entre le chef de manceuvre et le
conducteur, ou un engin moteur se trouve en téte dans le sens du mouvement.
Le retour en arriére vers la gare d’Apach ou de Perl est traité comme une manoeuvre.

Aprés le dégagement du train en détresse, la vérification de la libération de la voie incombe
a:
e [I'AC du Poste 2 d’Apach pour le sens Apach — Perl (voie 1),
I'AC de Perl pour le sens Perl — Apach (voie 2).
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5.6.  Fermeture de voie

Une voie est a fermer dans les cas suivants :

En situation prévue :
e pourlacirculation des transports exceptionnels lorsque le Bza/ATE porte la mention
« interdiction de croisement ou / et de dépassement (Bza, LU Dora), » par fermeture de
la voie contigUe.
e pour les travaux programmes lorsqu’elle est prescrite par instructions écrites.

En situation inopinée :
accident, incident, perturbation,
travaux non programmeés, sans conséquence sur les circulations,
train en détresse,
protection des personnes vis-a-vis des circulations en cours (dirigeant local /
d’astreinte, CIL ...)

Agents compétents pour la fermeture de voie :
e |'AC du poste 2 d'Apach pour la voie de sens Apach - Perl (voie1),
e I'AC de Perl pour la voie de sens Perl - Apach (voie 2).

Mesures de sécurité
Avant et pendant la fermeture de voie, les AC compétents prennent les mesures de
sécurité prescrites par leurs référentiels respectifs.

Accord de fermeture de voie
La fermeture de la voie concernée ne peut étre prononcée que lorsque les deux AC
compétents se sont concertés et ont constaté que le dernier train ayant circulé est
bien arrivé complet a Apach ou Perl.

Lorsque la voie ne peut pas étre empruntée par suite d'accident ou pour d'autres
motifs, elle doit étre fermée immédiatement sans que les prescriptions de I'article
5.6.4 soient remplies.

5

—_

La fermeture de voie est donnée, par dépéche, sous la forme suivante :

« Voie de ... a ... fermée »
(« Gleis von ... nach ... gesperrt »).

La fermeture de voie ne peut étre levée que :
e lorsque le motif justifiant celle-ci a disparu,
e lavoie est libre de toutes les circulations engagées,
e aprés accord de 'AC voisin.

Si la voie a été fermée par suite de la circulation d’un transport exceptionnel sur la voie
voisine, la fermeture de voie ne peut étre levée par 'AC ayant fermé la voie que lorsque le
transport exceptionnel est arrivé a Apach ou Perl.

La fermeture de voie est levée, par dépéche, sous la forme :
,Fermeture de la voie de ... a ...levée“
(,Sperrung des Gleises von ... nach ... aufgehoben.").

L’accord, le motif et la levée d’'une fermeture de voie sont inscrits sur les registres propres a
chaque gestionnaire d’infrastructure.

5.17. Circulation en sens inverse du sens normal

Les trains de sens Apach — Perl sont prévus de circuler sur voie 1 (voie de sens normal). Les
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trains de sens Perl — Apach sont prévus de circuler sur voie 2 (voie de sens normal).

2 En cas d’impossibilit¢ de circuler en sens normal (par exemple, fermeture de voie pour
incident ou travaux programmeés), les circulations se font en sens inverse du sens normal
avec un ordre écrit bilingue prévu en annexe 3a prescrivant de marcher a vue sans dépasser
la vitesse de 30 km/h.

3 Lacirculation des trains en sens inverse du sens normal est décidée :

en cas de travaux programmeés, par une consigne travaux commune DB / SNCF,

en cas d’incident ou lorsque la gestion de la circulation I'exige (ATE/Bza), par les agents
circulation compétents,

en cas de circonstances exceptionnelles prévues par une consigne locale commune
SNCF/DB.

» pour un seul train en cas d’incident :

- sens France vers Allemagne, par I'agent circulation de Apach poste 2 aprés
accord du CO2C,

- sens Allemagne vers France, par 'AC de Perl aprés accord du régulateur de la
BZ de Francfort

- lorsque la gestion de la circulation I'exige (ATE/Bza) par les agents circulation
compétents

» En cas de circulation de plusieurs trains :
S'il est nécessaire de faire circuler plusieurs trains en sens inverse du sens
normal, une consigne commune locale SNCF R/DB InfraGO AG doit étre rédigé.
La demande doit étre faite 12 mois a 'avance et la faisabilité sera étudiée en
interne par SNCF Réseau et DB InfraGO AG.

4 La circulation en sens inverse du sens normal est interdite lorsque les communications sont
totalement interrompues entre Apach poste 2 et Perl (article 5.9.1).

Lorsque des trains doivent circuler en sens inverse du sens normal, 'AC qui expédie les
trains en sens inverse du sens normal renseigne I'autre AC et organise la circulation des
trains en sens inverse du sens normal, par dépéche :

« A partir de ..... h.....min, les trains du sens Apach — Perl (ou Perl — Apach) circulent
en sens inverse du sens normal».

(« Ab ... Uhr ... Min befahren die Zlige der Richtung Apach - Perl (bzw Perl — Apach) das
Gegengleis®).

Les agents intéressés sont avisés.

Les AC compétents prennent attachement de l'organisation et des avis aux agents
intéressés, selon les régles propres a leur Gl.

6 Annonce des trains

6.1 Les trains des deux sens doivent étre proposés, acceptés et annoncés
(voir article 5.2).

6.2 Les annonces des trains circulant en sens inverse du sens normal sont complétées
par les mots « en sens inverse du sens normal » (auf dem Gegengleis)

7 Vérification de la libération de la voie

7.1 Pour tous les trains, qu'ils aient circulé en sens inverse ou en sens normal, il y a
lieu de vérifier que la voie est libre.

Cette vérification est obtenue en s’assurant que :
e dans le sens Apach — Perl, le train est arrivé porteur de la signalisation d’arriére
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au poste de Perl,
e dans le sens Perl — Apach, le train est arrivé porteur de la signalisation d’arriére
au poste 2 d’Apach.

La libération de la voie est a confirmer a I'AC voisin par l'avis d'arrivée sous la forme
suivante :

»Train ... (numéro) est arrivé a ... (nom de la gare)“

(« Zug ...(Nummer) in ... (Name des Bahnhofs) angekommen »)

7.2 Lorsque I'AC d’Apach poste 2 ou I'AC de Perl est dans I'impossibilité de vérifier la

présence de la signalisation d'arriére ; bien que le train soit arrivé et de ce fait ne
peut confirmer la libération de la voie, le train suivant est expédié avec un ordre écrit
prescrivant :

e Endirection d’Apach, par 'AC de Perl

Befehl 6:

6.40 marcher a vue

x.41 circuler a une vitesse maximale de / x.42.1 30 km/h

x.43 entre gare de Perl et x.44 le Poste 2 d’Apach

x.47.1 du signal Asig N2 jusqu’au x.48.1 km 21,880 SNCF Réseau,
x.95: Motif Nr. 10

YVVVVY

e En direction de Perl, par ’AC d’Apach

Befehl 6:

6.40 marcher a vue

x.41 circuler a une vitesse maximale de /x.42.1 30 km/h
x.43 entre le Poste 2 d'Apach et x.44 la gare de Perl

x.47.1 du km 21,880 SNCF Réseau au x.48.1 signal Esig F,
x.95: Motif Nr. 10

VVYVYVYVY

8 Mesures préalables a 'annonce d’un train

AC Perl

Un train devant circuler en sens inverse du sens normal (voie 1) ne peut étre proposé a
I'AC du Poste 2 d'Apach que si :

l'assurance est obtenue que le dernier train ayant circulé a sens normal a dégagé
complet a Perl,

I'agent circulation du Poste 2 d'Apach a confirmé la libération de la voie derriere le
dernier train ayant circulé en sens inverse du sens normal (avis d'arrivée).

Un train circulant a sens normal (voie 2) ne doit étre proposé a I'AC du Poste 2 d'Apach
que si le dernier train ayant circulé en sens inverse du sens normal a dégagé complet
a Perl et que l'avis d'arrivée a été transmis a Apach Poste 2.

AC Apach Poste 2
Un train devant circuler en sens inverse du sens normal (voie 2) ne peut étre proposé

a I'AC de Perl que si :

I'assurance est obtenue que le dernier train ayant circulé a sens normal a dégagé
complet au Poste 2 d'Apach,

I'agent circulation de Perl a confirmé la libération de la voie derriére le dernier train ayant
circulé en sens inverse du sens normal (avis d'arrivée).

Un train circulant a sens normal (voie 1) ne doit étre proposé a I'AC de Perl que
si le dernier train ayant circulé en sens inverse du sens normal a dégagé complet au
Poste 2 d'Apach et que l'avis d'arrivée a été transmis a Perl.

9 Mesures de sécurité

Pendant la circulation en sens inverse du sens normal, les AC d'Apach Poste 2 et de Perl
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appliquent les mesures de sécurité prescrites par leur Gl.

10 Ordre écrit pour la circulation des trains en sens inverse du sens normal

AC Perl
L'ordre écrit a remettre au conducteur d'un train circulant en sens inverse du sens normal
de Perl a Apach (voie 1) est un ordre écrit DB bilingue (Annexe 3a) :
e N° 1 : franchir fermé le signal de sortie N1
e N° 6 : observer la marche a vue de Perl a Apach,
e N° 23 : circuler en sens inverse du sens normal de Perl a Apach,
e N° 95.95 : ne pas dépasser la vitesse de 30km/h de Perl a Apach et d'observer
le signal Carré violet 16 implanté a gauche devant l'aiguille d’entrée d’Apach.

AC Apach Poste 2
L’ordre écrit a remettre au conducteur d’un train circulant en sens inverse du sens normal
d’Apach a Perl (voie 2) est un ordre écrit DB bilingue (Annexe 3a) :
e N° 1 : franchir fermé le signal de sortie Cv13, (en_complément de I'IN38
(bulletin C bilingue))
e N° 6 : observer la marche a vue de Apach a Perl,
N° 23 : circuler en sens inverse du sens normal de Apach a Perl,
N° 95.95 : ne pas dépasser la vitesse de 30km/h de Apach a Perl et d'observer
le signal Ls de type bas, implanté a droite. (,Sie dirfen mit hochstens 30 km/h
fahren von Apach bis Perl, tiefstehendes Ls rechts vom Gleis beachten®).

11 Autorisation de départ a Apach

L’AC du poste 2 donne l'autorisation de départ au(x) train(s) se dirigeant vers Perl en
application de la réglementation SNCF.

12 Suppression de la circulation en sens inverse du sens normal

L’agent circulation ayant décidé de la circulation des trains en sens inverse du sens normal
peut supprimer ce régime d’exploitation lorsque le motif ayant nécessité celui-ci a disparu.

Le régime d’exploitation de la circulation des trains en sens inverse du sens normal est
supprimée sous la forme suivante :

« A partir de ..... h.....min, les trains du sens Perl — Apach (ou Apach — Perl) circulent a
nouveau en sens normal».

(« Ab ... Uhr ... Min befahren die Ziige der Richtung Perl — Apach (oder Apach — Perl) wieder
auf dem Regelgleis®)

Les agents intéressés sont avisés.

Les AC concernés prennent attachement de la suppression et des avis aux agents
intéressés selon les regles propres a leur Gl.

5.8.  Dérangement des installations de sécurité ou de radio
embarqués

Toute EF qui doit emprunter une section frontiere avec une installation de sécurité ou de
radio embarquée défaillante doit le signaler en temps utile au centre opérationnel du réseau
sur lequel il circule (CO2C LORCA ou BZ). Dés connaissance, ce dernier en informe le
centre opérationnel voisin. Chaque gestionnaire d’infrastructure prend les mesures propres
a son réseau.
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5.9.  Dérangement des installations techniques de la
section frontiere

9.9.1.Dérangement total des moyens de communication entre les
AC

Les communications sont considérées comme totalement interrompues entre Perl et
Apach poste 2 lorsqu' il n'est plus possible d’établir une liaison par téléphone ou par radio
alors que le régime de l'avis d’arrivée est a appliquer. Dans ce cas, les circulations sont
interdites jusqu’au rétablissement d’'une communication.

9.9.2. Dérangement des installations de signalisation

1 Sens Perl - Apach

a) La mise en position d'ouverture des signaux N1 et N2 de Perl donne I'assurance que le
canton Perl-Apach est libre et que le C 18 d’Apach a été fermé derriére le dernier train et
a nouveau ouvert.

Le cantonnement d’'un train n’est plus assuré par les installations de signalisation lorsqu’un
train a Perl :

—doit franchir un signal d’arrét fermé avec ordre,

—doit partir d’'une voie sans signal,

—a dépassé un signal d’arrét fermé.

Dans ces cas, une vérification de la libération de la voie doit étre effectuée, avant
I'expédition d’un train.

Obligation de I'AC de Perl :
L’AC de Perl effectue une vérification de la libération de la voie aprés le dernier train qui a
circulé sur la partie de voie entre Perl et Apach.

Obligations de 'AC d’Apach poste 2

L’AC d’Apach poste 2 doit avoir 'assurance que le dernier train de Perl est arrivé complet
a Apach et que le signal d’entrée C18 est fermé.

L’AC d’Apach poste 2 confirme la libération de la voie en transmettant a I’AC de Perl 'avis
d’arrivée sous la forme :

« Train...(Numéro)... arrivé a Apach »

(« Zug...(Nummer)... in Apach »

b) Les zones z 2% ou Zb ne fonctionnent pas normalement :
e suite a dérangement
e suite a travaux de maintenance.

Obligations de I'AC de Perl :

1 - Les zones sont en dérangement :

L’AC de Perl effectue en premier lieu une vérification de la libération de la voie aprés
le dernier train qui a circulé sur la partie de voie entre Perl et Apach.

Puis, il instaure le régime de I'avis d’arrivée pour tous les trains se dirigeant vers
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Apach.

2 - Dans le cas de maintenance avec prescription de vérification d’'une zone de visu, 'AC
de Perl instaure le régime de I'avis d’arrivée pour tous les trains entre Perl et Apach
pendant la durée des travaux.

L’AC de Perl informe I'AC d’Apach Poste 2 de la mise en place de I'avis d’arrivée en
précisant le motif et la durée des travaux de maintenance.

3 - Si 'AC d’Apach poste 2 ne peut donner l'avis d’arrivée du train, 'AC de Perl doit
expédier le train suivant avec un ordre écrit n°6 (annexe 3) prescrivant la marche a vue
sans dépasser la vitesse de 30 km/h, conformément a I'article 5.7.2.

Obligations de ’'AC d’Apach poste 2

Pendant I'application du régime de l'avis d’arrivée, 'AC d’Apach poste 2 doit avoir
'assurance que le dernier train de Perl est arrivé complet a Apach et que le signal
d’entrée C18 est fermé.

L’AC d’Apach poste 2 confirme la libération de la voie en transmettant a 'AC de Perl
I'avis d’arrivée sous la forme :

« Train...(Numéro)... arrivé a Apach ».

(« Zug...(Nummer)... in Apach »)

L’AC d’Apach poste 2 n’a pas pu vérifier la signalisation d’arriére :
Lorsqu’exceptionnellement 'AC d’Apach poste 2 n’a pu obtenir 'assurance que le train
est complet, bien que le train soit arrivé a Apach, il renseigne 'AC de Perl.

Pendant I'utilisation du régime d’arrivée les AC de Perl et d’Apach poste 2 appliquent
les dispositions réglementaires propres a chaque réseau (Mise en place de dispositifs
de réflexion pour I'AC d’Apach poste 2).

Le régime de l'avis d’arrivée ne peut étre levé par 'AC de Perl que si le motif 'ayant
nécessité a disparu, et qu’'un train a circulé normalement entre Perl et Apach.

L’AC de Perl avise I'AC d’Apach poste 2 de la reprise de la situation normale.

2 Sens Apach-Perl

Lorsque les signaux C 11 et Cv 13 ne peuvent ou ne doivent étre ouverts, I'AC du
Poste 2 d’Apach demande a I'AC de Perl l'avis d’arrivée du dernier train ayant circulé
entre Apach et Perl.

Si 'AC de Perl ne peut donner I'avis d’arrivée du train, I'AC du Poste 2 d’Apach
doit s’assurer par une reconnaissance de visu que la voie est libre entre les C 11,
Cv 13 et le signal F de la gare de Perl.

Les trains sont a expédier avec un ordre DB écrit (annexe 3 a) de circuler en marche
a vue sans dépasser 30 km/h jusqu’au signal d’entrée F de Perl.

5.9.3. Extinction du Carré C10 ou C18 d'Apach.

En cas d’extinction du Carré C10 ou C18 a Apach, I'AC d’Apach Poste 2 peut demander,
par dépéche, a 'AC de Perl de remettre I'ordre suivant :

« AC Apach Poste 2 a AC Perl:
Remettez, jusqu’a nouvel avis a tous les trains se dirigeant vers Apach I'ordre
suivant :
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Ordre écrit 95.95
Arrétez-vous au signal d’entrée C18, méme ouvert, mettez vous en contact avec ’AC
d’Apach Poste 2 »

(«Fdl Apach Poste 2 an Fdl Perl: Erteilen Sie, bis auf Widerruf, jedem Zuge in Richtung
Apach den folgende Befehl:

Befehl 95.95:

«Bleiben Sie trotz Fahrstellung des Esig C18 vor diesem stehen und nehmen Kontakt mit
Fdl Apach Poste 2 auf »)

A la fin du dérangement (ou des travaux), I'AC d’Apach Poste 2 autorise, par dépéche,
I'AC de Perl a cesser la remise d’'ordre:

« Pouvez cesser de remettre I’ordre écrit n°95.95 pour les trains en direction
d’Apach »
(«Befehl 95.95 nicht mehr erforderlich flr Zigen in Richtung Apach »)

5.10. Interruption de la circulation supérieure a 72 heures
entre Apach Poste 2 et Perl

En cas de dépassement du délai de 72h sans circulation, les zones de circuits de voie (z.B, 1°
et 23) doivent donc étre considérées comme en dérangement.

Pour la reprise des circulations :
- la premiére circulation de chaque sens doit recevoir I'ordre écrit DB suivant :

e En direction d’Apach, par I'AC de Perl
Ordre écrit n°6, marche a vue, 30 km/h : « entre la gare de Perl et le poste 2 d’Apach, du
signal N2 au km 21,880 SNCF Réseau », en précisant le motif « n°10 »

e En direction de Perl, par 'AC d’Apach
Ordre écrit n°6, marche a vue, 30 km/h : « entre le poste 2 d’Apach et la gare de Perl, du
km 21,880 SNCF Réseau au signal F, en précisant le motif « n° 10 »

- ensuite le régime d’avis d’arrivée des trains est instauré sur les 2 voies entre Apach et Perl.
L’AC de Perl et ’AC d’Apach confirment la libération de la voie en se transmettant un avis
d’arrivée :

« Train...(Numéro)... arrivé a Apach/Perl »

(« Zug...(Nummer)... in Apach/Perl angekommeny)

L’installation est considérée en dérangement jusqu’a la reléve du dérangement par le service
technique de SNCF Réseau.

Interne
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6.Transports exceptionnels

6.1.  Principe

1) Lorsqu’une EF souhaite faire circuler un transport exceptionnel en trafic international
devant emprunter la section frontiere Apach-Perl, elle doit obtenir :

- un Avis de Transport Exceptionnel (ATE) délivré par le Bureau des Transports
Exceptionnels (BTE) de SNCF Infrastructure qui régle les conditions de circulation sur
la partie frangaise du parcours jusqu’a ou a partir de la frontiere étatique,

- un Bza (abréviation de Betrieb, Zugférderung und aussergewothnlich) délivrée par le
Team aussergewohnliche Transporte (Tat) de DB InfraGO (RB Mitte) qui regle les
conditions de circulation sur la partie allemande du parcours a partir de ou jusqu’a la
frontiere étatique.

Un Transport exceptionnel circulant sur la section frontiére ne doit étre incorporé dans un
train que s’il a été muni, d’une part par DB InfraGO AG, d’une “Beforderungsanordnung”
pour les trains figurant a I'horaire de service annuel ou d’'une “Fahrplananordnung (Fplo)”
pour les trains ne figurant pas a I'horaire de service annuel et, d’autre part, par SNCF
Infrastructure, d’'une « Autorisation d’Incorporation d’'un Transport Exceptionnel ».

2) La Beférderungsanordnung/Fplo de DB InfraGO contient :
- le numéro du Bza de DB InfraGO et le numéro de 'ATE de SNCF Infrastructure,
- le jour de circulation,
- le train a utiliser,
- les conditions (restrictions) de circulation sur 'ensemble de la section frontiere.

3) L’Autorisation d’Incorporation de SNCF Infrastructure est donnée :

- dans le sens France-Allemagne, par une dépéche adressée au représentant de 'EF
par la SNCF (CO2C LORCA), autorisation éventuellement transmise par
l'intermédiaire du CO2C LORCA amont dont dépend la gare a l'origine du train
acheminant le transport exceptionnel,

- dans le sens Allemagne-France, par I'accord indiqué sur I'imprimé spécifique bilingue
adressé a DB InfraGO (RB Mitte) par la SNCF (CO2C LORCA).

6.2.  Imprimé spécifique bilingue

Les services compétents de la SNCF (CO2C LORCA) et de DB InfraGO (RB Mitte) se
proposent mutuellement les transports exceptionnels. Pour ce faire, la SNCF (CO2C
LORCA) ou DB InfraGO (RB Mitte), selon le sens de circulation, envoie a I'entité
voisine un imprimé spécifique bilingue. Cet imprimé bilingue comporte :

- le jour de circulation,

- le numéro du train a utiliser,

- le numéro du Bza et le numéro de I'ATE,

- la gare frontiére,

- I'heure d’arrivée,

- la gare expéditrice,

- la gare destinataire,

- les restrictions de circulation sur la partie de la section frontiere du réseau cédant.

Il doit étre utilisé autant d'imprimés qu'il existe de transports exceptionnels différents
dans un méme train.
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Aprés examen de la demande, la SNCF (CO2C LORCA) ou DB InfraGO (RB Mitte),
selon le sens de circulation, donne son accord par retour de I'imprimé spécifique
bilingue en le complétant des restrictions de circulation applicables sur le réseau
prenant.

6.3.  Autorisation d'incorporation des transports

exceptionnels

Le transport ne doit étre incorporé dans le train d’acheminement que s'’il a été muni
d’une autorisation d’'incorporation donnée soit par la SNCF (CO2C LORCA) pour le
sens France-Allemagne, soit par DB InfraGO (RB Mitte) pour le sens Allemagne-
France.

Le CO2C LORCA avise, par dépéche, 'AC d’Apach en lui communiquant le jour de
circulation, le train utilisé, les numéros d’ATE et du Bza ainsi que les restrictions de
circulation applicables sur 'ensemble de la section frontiere. Parallélement, RB Mitte
informe 'AC de Perl en lui transmettant le Beférderungsanordnung ou le Fplo
comportant le jour de circulation, le train utilisé, les numéros d’ATE et du Bza ainsi que
les restrictions de circulation applicables sur 'ensemble de la section frontiére.

6.4.  Offre et acceptation des transports exceptionnels

Interne

L’AC compétent devant expédier un train acheminant un (ou plusieurs) transport(s)
exceptionnel(s) doit préalablement offrir ce train a 'AC voisin et lui indiquer le numéro
du train, le(s) numéro(s) du Bza de DB InfraGO AG et le(s) numéro(s) de(s) 'ATE de
SNCF Infra ainsi que la mention « avec restrictions » ou « sans restrictions » selon la
procédure prévue a l'article 52.3. Cette offre doit étre modifi€e comme suit :

« Offre du train n°.... avec Transport(s) Exceptionnel(s) ATE n°... / Bza n°... avec /
sans restrictions. Acceptez-vous train n°...? ».

(wZugmeldung fir Zug ... (Nr) mit aussergewbhnlichem Transport/aussergewohnlichen
Transporten ATE-Nr. ..., Bza-Nr. ..., mit/ohne Einschrdnkung. Wird Zug ... ( Nr)
angenommen ?%)

Si le train achemine plusieurs transports exceptionnels faisant I'objet d’ATE/Bza
différents, I'offre reprend chacun des numéros d’ATE ou Bza concernés.

L’AC voisin vérifie si le(s) numéro(s) du Bza et le(s) numéro(s) d’ATE correspondent
aux informations préalablement recues, et lorsque les conditions sont requises pour la
circulation de ce(s) Transport(s) Exceptionnel(s), il accepte le train sous la forme
suivante :

« Train n°... avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui (je I'accepte) ».
(,Zug ... (Nr) mit aussergewohnlichem Transport/aussergewdhnlichen Transporten ja.*)

Dans le cas ou le train n'est pas offert dans les conditions réglementaires, ou si un
empéchement s'oppose a l'acceptation, celle-ci est refusée sous la forme suivante :

« Non, attendez“(,Nein, warten.)
et indique le motif du refus d'acceptation.

Lorsque le motif du refus a disparu, le train est accepté comme suit :

« Maintenant train °... avec Transport(s) Exceptionnel(s), oui (je I'accepte) ».
(,Jetzt Zug ... (Nr.) mit aussergewbhnlichem Transport/aussergewdhnlichen
Transporten ja.“)
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L’AC d’Apach poste 2 inscrit, en outre, le(s) numéro(s) du (ou des) TE en précisant avec
ou sans restriction dans la colonne observations du registre de cantonnement.

6.5.  Circulation des transports exceptionnels soumis a
restriction de circulation sur la section frontiére

Lorsque I'ATE ou/et le Bza prescrivent des restrictions de circulation sur la section
frontiere (interdiction de croisement, de dépassement, fermeture de voie,...), les
dispositions prévues pour la fermeture de voie (article 5.6) sont a appliquer.
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[/ .Manceuvres

7.1.  Principes

1. Les manoeuvres en gare d'Apach et de Perl sont effectuées selon les régles propres a
chaque réseau.

2. Sans l'accord de I'AC de Perl, les manceuvres sont autorisées :
e en gare d’Apach sur voie 1 jusqu’au signal d’entrée F de la gare de Perl,
Avec I'accord de 'AC d’Apach les manoeuvres sont autorisées :
e en gare de Perl sur voie 2 jusqu’au signal d’entrée C18 de la gare d’Apach

3. Pour les circulations des EF, les opérations d'attelage et de dételage sont normalement
effectuées par le personnel des EF. Pour les autres circulations (trains de travaux, ...), les
opérations d'attelage et de dételage sont effectués par le personnel des services concernés.

4. Avant toute autorisation de manceuvre en direction du PN 19, 'AC du poste 2 d'Apach doit
fermer le PN 19.

5. En cas de manceuvre avec un engin moteur électrique, les AC d’Apach poste 2 et de Perl
s’assurent que la caténaire est alimentée. Lorsque la manceuvre doit franchir la section de
séparation en gare de Perl, les AC d'Apach poste 2 et de Perl s'assurent que I'engin moteur
supporte les deux systémes d'alimentation électrique.

6. Le cas échéant, la mise en place des dispositifs de réflexion prescrits est effectuée selon les
régles propres a chaque réseau.

7.2.  Manceuvre au-dela des signaux d’entrée et de sortie
des gares d’Apach et de Perl

1. Manoeuvre d'Apach en direction de Perl

1.1. Manoeuvre sur voie 1
Les manoeuvres au-dela du signal F ne peuvent étre autorisées qu'avec l'autorisation de
I'AC de Perl. Il donne verbalement son accord en précisant le point a ne pas dépasser
puis ouvre le signal F (HpO + Sh1).

1.2. Manoeuvre sur voie 2
Les manoeuvres au-dela du C18 d'Apach ne peuvent étre exécutées qu'avec I'accord de
I'AC de Perl. Il donne verbalement son accord en précisant le point a ne pas dépasser
aprés s'étre assuré qu'aucun train n'est engagé vers voie 2 a sens normal et qu'aucune
manceuvre n'a été autorisée voie 2 et aprés avoir effectué la fermeture de la voie 2 de
Perl - Apach (voir article 5.6).

2. Manceuvre de Perl en direction d'Apach

2.1. Manoeuvre sur voie 2
Les manceuvres au-dela du C18 d'Apach ne peuvent étre exécutées qu'avec
l'autorisation de I'AC d'Apach Poste 2. Il donne verbalement son accord en
précisant le point a ne pas dépasser, puis ouvre le signal C18 (VL ou A ou RR).

2.2. Manoeuvre sur voie 1

Interne
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Les manoeuvres sur voie 1 au-dela de la pancarte limite de manoeuvre (RA10) de Perl ne
peuvent étre exécutées qu'avec l'autorisation de I'AC d'Apach Poste 2.

L’AC d’Apach Poste 2 autorise ces manceuvres lorsque :

- le PN 19 et les signaux C11 et Cv13 sont fermés,

- aucun autre mouvement de manceuvre ne soit en cours dans le secteur-circulation du Poste 2.
- le point a ne pas dépasser est précisé,
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8.Entretien préventif et curatif des
installations fixes et travaux sur ces
Installations

8.1.  Principes

1. Chaque Gl entretient les installations ferroviaires correspondants a ses spécifications
techniques, que celles-ci soient situées sur le territoire francais ou sur le territoire
allemand.

2. Toute intervention programmeée sur une installation située sur le territoire national voisin doit
faire I'objet d’'une concertation entre les services techniques compétents des deux Gl. Le Gl
sur le territoire duquel se situe l'installation doit mettre si nécessaire, a disposition du Gl
intervenant un agent, sauf dispositions particuliéres prévues par consigne spéciale. Un
document commun bilingue établi par les services techniques compétents doit préciser les
conditions de lintervention. Toutefois, pour les travaux d’entretien courant dont les
conditions d’intervention sont connues par les services techniques des deux GlI, ce
document n’est pas nécessaire.

3. Pour toute intervention programmée nécessitant une modification des horaires de trains ou
une fermeture de voie, les instructions écrites doivent étre arrétées en commun par la RB
Mitte de DB InfraGO et le CO2C LORCA au plus tard 7 semaines avant le début des travaux.
lls déterminent a cette occasion la nature des travaux, les conséquences sur la circulation
des trains, les installations de sécurité concernées ainsi que la durée des travaux et les
mesures a prendre notamment en matiére de sécurité du personnel.

4. Toute intervention programmée d’agent d’entretien sur les installations fixes de la section
frontiere doit faire I'objet d’'une concertation avec 'AC du Gl sur le territoire duquel a lieu
l'intervention. Avant de donner son accord, I'AC saisi se concerte avec I'autre AC. Il prend
ensuite les mesures nécessaires pour permettre lintervention (fermeture de voie, par
exemple).

5. Toute intervention suite a un dérangement sur l'installation située sur le territoire national
voisin ne faisant pas I'objet d’une concertation entre les services techniques compétents est
effectuée dans le cadre d’une fermeture de voie pour une protection du personnel.

6. Les circulations de trains de travaux engagés sur la section frontiére sont considérées
comme des manceuvres en application des articles 7.1 et 7.2.

7. En dehors des travaux programmés, une seule opération peut étre autorisée par voie sur la
section frontiere.

Interne
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8.2.  Travaux sur la voie Apach-Perl (voie1)

L'AC d'Apach Poste 2 est seul qualifié pour assurer la protection (fermeture de voie) de travaux
a réaliser sur la voie Apach - Perl (voie 1).

Dans le cas de travaux réalisés par DB InfraGO AG, sur le territoire allemand (de la frontiére
étatique km 159,512 DB/km 22,168 SNCF Réseau jusqu'au signal F de la gare de Perl), les
mesures suivantes sont applicables :

Avant de commencer les travaux, I'agent d'entretien de DB InfraGO AG
s'adresse a I'AC de Perl.

=

L'AC de Perl demande I'accord a I'AC d'Apach Poste 2.

=

L'AC du Poste 2 d'Apach prend les mesures de protection nécessaires
(fermeture de voie selon article 5.6) et transmet ensuite son accord pour
les travaux a I'AC de Perl.

-

L'AC de Perl avise I'agent d'entretien de I'accord pour les travaux.

-

A la fin des travaux, I'agent d'entretien renseigne I'AC de Perl.

=

L'AC de Perl avise I'AC d'Apach Poste 2 de la fin des travaux et que la voie
est praticable.

=

Aprés avoir regu cet avis, I'AC d'Apach Poste 2 léve les mesures de
sécurité (levée de fermeture de voie selon article 5.6).
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8.3.  Travaux sur la voie Perl — Apach (voie 2)

L'AC de Perl est seul qualifié pour assurer la protection (fermeture de voie) de travaux
a réaliser sur la voie Perl — Apach (voie 2).

Dans le cas de travaux réalisés par la SNCF sur le territoire frangais (de la frontiére
étatique jusqu'au C18 d'Apach), les mesures suivantes sont applicables :

Avant de commencer les travaux, I'agent d'entretien de la SNCF s'adresse
a I'AC du Poste 2 d'Apach.

=

L'AC du Poste 2 demande I'accord a I'AC de Perl.

=

L'AC de Perl prend les mesures de protection nécessaires (fermeture de
voie selon article 5.6) et transmet ensuite son accord pour les travaux a
I'AC d'Apach Poste 2.

=

L'AC d'Apach Poste 2 avise I'agent d'entretien de I'accord pour les travaux.

=

A la fin des ftravaux, l'agent d
Poste 2.

entretien renseigne I'AC d'Apach

=

L'AC d'Apach Poste 2 avise I'AC de Perl de la fin des travaux et que la voie
est praticable.

=

Aprés avoir regu cet avis, I'AC de Perl |éve les mesures de sécurité (levée
de fermeture de voie selon article 5.6).

Interne
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8.4. Interdiction de circuler avec pantographe levé

8.4.1.Postes d’Apach P2 et Perl sont tenus

Les mesures a prendre pour éviter la circulation d’un train avec un pantographe levé sous une
caténaire consignée sont appelées « protection C » dans la réglementation francgaise.

Quand un Sous-Secteur ou une Section Elémentaire francaise, sur la voie 2 Perl-Apach,

doit étre consigné, 'AC du P2 de Apach, a la demande du RSS CSS Est France, peut étre
amené a réaliser une protection C entre Perl et Apach (voie 2).

Les AC appliquent la procédure suivante :

Réalisation de la protection C

| AC Apach P2

AC Perl

v

Recoit la demande de Protection C de la

part du RSS
\%

Assure et/ou fait assurer la protection C
demandée par le RSS

N

-Demande verbalement a 'AC de Perl de
prendre les mesures suivantes :

Prenez les mesures pour interdire la
circulation de trains avec pantographes
levés sur voie 2 Perl- Apach

(,,Gleis 2 Perl- Apach gegen Befahren
durch Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer sperren®)

Cette demande peut étre complétée par :
derriére train n°...

(« nach Zug Nr ... »)

-Recoit la dépéche de I'AC de Perl
-Annote son registre de cantonnement par

la mention : Protection C voie 2 assurée a
...h...min

- Prend les mesures prévues par sa
réglementation et annote son registre
d’annonce des trains.

-Confirme les mesures prises par
dépéche a 'AC Apach poste 2 sous la
forme suivante :

Mesures pour interdire la circulation
de trains avec pantographes levés
sur la voie 2 Perl - apach prises
(,Gleis 2 Perl- Apach gegen Befahren
durch Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer gesperrt”)

v

Confirme la réalisation de la protection C au
RSS et informe ’AC du poste 1.
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Levée de la protection C

Interne

AC Apach P2

AC Perl

N

Recoit par dépéche du RSS l'autorisation
de lever les mesures de protection C.

Vv

- Avise I'AC Perl par dépéche :

Fin des mesures prises pour interdire
la circulation de trains avec
pantographes levés sur la voie 2 Perl-
Apach

(,Gleis 2 Perl- Apach fiir Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer befahrbar*)

- Annote son registre de cantonnement
par la mention :
Protection C voie 2 levée a ...h...min

- Recoit la dépéche de I'AC Apach
P2

- Léve les mesures prévues par sa
réglementation et annote son
registre d’annonce des trains

N4

Léve les mesures de protection C et
informe I’AC du poste 1
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Quand un Sous-Secteur ou une Section élémentaire allemande, sur la voie 1 entre Apach

(2]

t Perl, doit étre consigné, les AC appliquent la procédure suivante :

Mesures pour interdire la circulation de trains avec pantographes levés
Voie 1 Apach-Perl

AC Perl

\ AC Apach P2

Vv

Vv

- Informe verbalement 'AC Apach P2 de
la situation suivante :

Prenez les mesures pour interdire la
circulation de trains avec
pantographes levés sur voie 1 Apach-
Perl

(,Gleis 1 Apach-Perl gegen Befahren
durch Fahrzeuge mit gehobenem
Stromabnehmer sperren®)

- Prend les mesures prévues pour
assurer la protection C de la Sél.2651

- Annote son registre de
cantonnement :

« Protection C voie 1 assurée a
...h...min »

v

- Recgoit la dépéche de 'AC Apach P2

- Confirme par dépéche a 'AC Perl
des mesures prises sous la forme
suivante :

Mesures pour interdire la
circulation de trains avec
pantographes levés sur la voie 1
Apach-Perl

(,Gleis 1 Apach - Perl gegen
Befahren durch Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer
gesperrt)

Vv

Vv

- Annote son registre d’annonce des
trains

- Informe verbalement le RSS CSS
Est France de la protection C

Fin des mesures pour interdire la circulation de trains avec pantographes levés

AC Perl

\ AC Apach P2

Vv

Vv

- Informe I'AC Apach P2 par dépéche :

Fin des mesures prises pour interdire
la circulation de trains avec
pantographes levés sur la voie 1
Apach-Perl

(,Gleis 1 Apach-Perl fiir Fahrzeuge mit
gehobenem Stromabnehmer
befahrbar”)

- Recoit la dépéche de I'AC Perl

- Léve les mesures de protection C
prises pour la Sél 2644,

- Annote son registre de

cantonnement :
Protection C voie 1 levée a
...h...min

N

N

- Annote son registre d’annonce des
trains

- Avise le RSS CSS Est France de la
fin de la protection C.
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8.4.2.Poste 2 d’Apach non tenu

Quand un Sous-Secteur ou une Section Elémentaire francaise, sur la voie 2 Perl-Apach,
doit étre consigné, le RSS CSS Est France peut étre amené a réaliser une protection C entre
Perl et Apach (voie 2) avec le ZES de Borken en appliquant la procédure définie entre les 2
entitées reprise dans « I'arrangement franco-allemand pour I'exploitation et I'entretien de la
section de ligne Apach-Perl ».

Quand un Sous-Secteur ou une Section Elémentaire allemande, sur la voie 1 entre
Apach-Perl, doit étre consigné, le ZES de Borken peut étre amené a réaliser une protection C
entre Apach et Perl (voie 1) avec le RSS CSS Est France en appliquant la procédure définie
entre les 2 entitées reprise dans « 'arrangement franco-allemand pour I'exploitation et
I'entretien de la section de ligne Apach-Perl ».

8.5.  Circulation des trains sous caténaire consignée de la
section frontiere

La circulation des trains sous caténaire consignée de la section frontiére n’est autorisée
qu’aprés avoir obtenu 'assurance que ces trains ne comportent aucun véhicule avec
pantographe levé.

Pour permettre la circulation des trains sous caténaire consignée, les mesures suivantes sont a
prendre :

Lorsqu’un train doit, en cas de consignation caténaire, circuler sur la section frontiere, I'AC
concerné doit s’assurer, auprés du conducteur, que ce train ne comporte pas de véhicule avec
pantographe levé, avant d’autoriser le passage sous I'élément consigné.

Il en donne confirmation a 'AC voisin par la dépéche suivante :
« Train n°..., ne comporte pas de véhicule ayant un pantographe levé »

WZUg Nr...... fuhrt keine Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer*

L’AC concerné ne peut autoriser la mise en mouvement du train qu’apres I'expédition de cette
dépéche.
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Annexe 1 / Anlage 1

Plan de la gare d’Apach

Lageplan des Bahnhofs Apach
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Plan de la gare de Perl

Lageplan des Bahnofs Perl
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ORDRE BILINGUE (Allemand/Francais)

ZWEISPRACHIGER BEFEHL
(Deutsch/Franzosisch)
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Annexe 3 B /Anlage 3 B

BULLETINS C (bilingue) de la SNCF

BULLETINS C (zweisprachig) SNCF
(Begehl C SNCF)
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Ordre est donné au conducteur du train

Der Triebfahrzeugfiihrer des Zuges muss

(numéro / Nummer)
- de franchir fermé / am ,Halt zeigenden® vorbeifahren:

O le signal carré

(numéro / Nummer)

O le guidon d'arrét

(numéro / Nummer)

Le conducteur doit par ailleurs agir comme s'il rencontrait fermés les signaux ci-aprés combinés avec
le signal carré / Der Triebfahrzeugflihrer muss sich auRerdem so verhalten, als wirde er am

genannten Signal « Carré » eines der entsprechend nachfolgend aufgefiihrten Signalbildern oder
Signalkombinationen angezeigt bekommen :

)9,9,9.9,9.9,9,9.9,9.9,9.9.9,.9.9,9.9,.9.9.9,9.9,.9.9.9.9.9.99.99.9:

Autorisation n° / Genehmigung Nr. ........

Poste / Stellwerk : .................. Date / Datum : ..................... Heure / Uhrzeit: ......................

(nom du poste / Stellwerksname) (jour/mois/année / Tag/Monat/Jahr) (heures/minutes / Std/Minuten)

O délivré directement / ausgehandigt Signature / Unterschrift:

O transmis par radio / per Funk Gbermittelt

O transmis par téléphone / Telefonisch Gbermittelt

Interne
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Annexe 4 / Anlage 4

SCHEMA de KVB / PZB

SYSTEMWECHSEL KVB/ PZB
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Annexe 5 / Anlage 5

Dispositions particuliéres concernant
Iutilisation du GSM-R D
par ’AC du Poste 2 de Apach.

Regelung liber die Nutzung von
GSM-R D durch den Fdl Poste 2 Apach

Article 1 : Généralités

L’Etablissement Infrastructure Circulation LORCA et
|’Etablissement de la DB InfraGO AG,
Regionalbereich Mitte Produktionsdurchflinrung
Koblenz, conviennent de la mise a disposition de
|"agent circulation (AC) du Poste 2 de Apach par DB
InfraGO AG d’une carte SIM allemande pour
I'exploitation de la section frontiere Apach - Perl.
L’appareil avec la carte SIM allemande doit étre

utilisé selon les prescriptions communes suivantes.

L’appareil doit étre utilisé par 'AC pour:

- communiquer avec les ftrains sur la partie
allemande de la section frontiére en cas de danger

pour transmettre un message d’alerte.

L’appareil permet également a 'AC du Poste 2 de
Apach de recevoir un appel d’'urgence déclenché sur
le réseau GSM-R D.

Abschnitt 1: Allgemeines

Die Etablissement Infrastructure Circulation LORCA
der SNCF und die DB InfraGO AG, Regionalbereich
Mltte Produktionsdurchflihrung Koblenz,
vereinbaren, dass die DB InfraGO AG dem FdI
Poste 2 Apach eine deutsche SIM-Karte fiir die
Betriebsflihrung auf der Grenzstrecke Apach - Perl
zur Verfigung stellt. Das Gerat mit der deutschen
SIM-Karte ist gemaf den nachstehenden

gemeinsamen Regeln zu benutzen.

Das Gerat ist vom Fdl zu nutzen fiir:

- fur die Verstandigung mit den Zigen auf dem
deutschen Teil der Grenzstrecke im Gefahrenfall

zur Abgabe eines Nothaltauftrages.

Das Gerat dient auBerdem der Unterrichtung des
Fdl Apach Poste 2 Gber einen ausgelosten Notruf
im InfraGO GSM-R D.

Article 2: Messages d’alerte en cas de danger
En cas de danger sur la section frontiére, I'alerte doit
étre donnée immédiatement par radio

(GSM-R D) sous la forme suivante :

Abschnitt 2: Nothaltauftrag bei Betriebsgefahr
Bei einer Betriebsgefahr auf der Grenzstrecke ist
sofort ein Nothaltauftrag Gber Zugfunk

(GSM-R D) mit folgendem Wortlaut zu geben:

«,Mayday, Mayday, Mayday, Arrét des circulations ! Ici AC Apach Poste 2 “
(Mayday, Mayday, Mayday, haltet Ziige zurtick ! Hier Fahrdiensleiter Apach Poste 2).

ou lorsque le danger n’impose l'arrét que d’'un

seul train :

oder wenn nur ein Zug angehalten werden soll:

,Mayday, Mayday, Mayday, Arrét du train n°.... ! Ici AC Apach Poste 2 “
(Mayday, Mayday, Mayday, Zug N°.... sofort anhalten ! Hier Fahrdienstleiter Apach Poste 2).

Apach - Perl




Si nécessaire, le message d’alerte peut étre
complété par une demande de coupure d’'urgence

sous la forme suivante.

Wenn es notwendig ist, kann der Nothaltauftrag um
eine Aufforderung zur Ausschaltung der
Oberleitung mit folgendem Wortlaut erganzt

werden:

« ...et coupure d’urgence sur la section frontiére Apach — Perl»

»---und Oberleitung auf der Grenzstrecke Apach - Perl ausschalten.

Deés perception d’'une alerte, les AC de Apach Poste
2 et de Perl prennent immédiatement les mesures
prévues par leur réglementation pour arréter et
retenir les circulations.

L’AC qui constate ou est avisé de la disparition du
motif qui a justifié I'alerte radio avise I'autre AC;
aprés entente, chaque AC autorise ensuite la reprise

de la circulation des trains sur son propre réseau.

Bei Eingang eines Nothaltauftrages triffen die Fdl
Poste 2 Apach und Perl die notwendigen
MafRnahmen entsprechend der fiir ihnen giiltigen
Vorschriften um Fahrten anzuhalten und zuriick zu
halten.

Der Fdl, der den Wegfall des Grundes fir den
Nothaltauftrag festgestellt oder mitgeteilt
bekommen hat, verstandigt den anderen Fdl, nach
gegenseitiger Abstimmung nimmt jeder Fdl den

Betrieb auf seinem InfraGO wieder auf.

Article 3: Dérangement de I’appareil GSM-R

En cas de dérangement, 'AC du Poste 2 n’a pas de
mesure de sécurité particuliere a prendre jusqu’au
remplacement du poste ou de la carte SIM
allemande. L’AC doit aviser le service technique de
la SNCF (ASTI: Tél. 9113).

Aprés intervention de I'ASTI, s’il s’avére que le
dysfonctionnement provient d’une défaillance de la
carte SIM, I'AC doit aviser le responsable GSM-R;:
DB InfraGO, responsable régional d’exploitation a
Tréves :téléphone +49 (0)651 142-23910, IRTN/Basa
0049 (9)57-2391 pour provoquer le remplacement de
la carte SIM. Le suivi du remplacement de la carte

SIM est assuré par le DPX d’Apach.

Abschnitt 3: Storung des GSM-R-Gerits

Bei einer Stérung sind bis zum Ersatz des Gerats
oder der deutschen SIM-Karte keine weiteren
SicherheitsmaRnahmen erforderlich fur den Fdl
Poste 2. Der Fdl muss den technischen Dienst der
SNCF (ASTI) verstandigen.

Wenn die Untersuchung durch ASTI ergibt, dass
die Funktionsstorung in einem Defekt der SIM-Karte
begriindet ist, muss der Fdl den GSM-R-
Verantwortlichen verstandigen: DB InfraGO,
Bezirksleiter Betrieb Trier, Tel. +49 (0)651 142-
2391, IRTN/Basa 0049 (9)57-2391, um den
Austausch der SIM-Karte anzustof3en. Die
Weiterverfolgung der Vertretung der SIM —Karte ist

vom Leiter Apach ausgeflihrt.

Article 4: Enregistrement des conversations
Toutes les conversations échangées par GSM-R

sont enregistrées sur un support numérique.

Abschnitt 4: Aufzeichnung der Gesprache
Alle Gesprache uber GSM-R werden digital bei der
DB InfraGO AG aufgezeichnet.

Interne

EIC LORCA DC00079
SNCF Réseau SA
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En cas d’incident ou d’accident, la SNCF peut
demander une copie des enregistrements en
s’adressant au Bezirksleiter Betrieb (Chef de
Circonscription) a Francfort, qui est responsable pour
I’AC de Perl: Thomas Prockl, Tel. +49 (0) 69 265
19005, Mail: Thomas.Prockl @deutschebahn.com.

Bei betrieblichen UnregelmaRigkeiten oder Unfallen
kann die SNCF eine Kopie der Aufzeichnungen
anfordern tUber den Bezirksleiter Betrieb in
Frankfurt, der fur den Fdl Perl zustandig ist: H.
Thomas Prockl, Tel. +49 (0) 69 265 19005, Mail:

Thomas Prockl @deutschebahn.com.

Article 5: Notice d’utilisation du GSM-R D

DB InfraGO AG fournit la réglementation locale
relative a I'utilisation du GSM-R D. SNCF Infra établit
une notice d'utilisation EF 6 A en langue francgaise a

'usage de I'AC de Apach Poste 2.

Abschnitt 5: Bedienungsanleitung fiir GSM-R D
DB InfraGO AG stellt die 6rtliche Richtlinie fiir die
Nutzung von GSM-R D zur Verfligung. SNCF Infra
erstellt eine Bedienungsanleitung EF 6 A in

franzosischer Sprache fiir den Fdl Apach Poste 2.

Article 6: Essai d’appel (d’urgence)

(réf. 481.0205Z01 Article 6 paragraphe 2).

Un essai d’appel (d’'urgence) peut étre réalisé sans
annonce préalable.

Cet essai est matérialisé par la mélodie propre aux
appels d’urgence avec une durée d’environ 5

secondes.

Puis I'appel se poursuit sous la forme suivante :

Abschnitt 6: Probedurchsage

(Bezug 481.0205201 Abschnitt 6 Absatz 2).

Es kann ohne vorherige Ankiindigung eine
Probedurchsage ausgel6st werden.

Diese wird durch den Notruf-Signalton mit einer

Lange von ca. 5 Sekunden eingeleitet.

Anschliel3end wird die Durchsage mit folgendem

Wortlaut durchgefihrt:

« Attention - essai d’appel. Ici AC de... , conducteur train n°... veuillez confirmer la réception de cet

appel ? »

(Achtung Probedurchsage! Hier Fahrdienstleiter ..., Triebfahrzeugfiihrer .... (Zugnummer) bitte Empfang der

Durchsage bestétigen.”)

En cas de réception d’un tel essai, 'AC du Poste 2

n’a pas de mesures a prendre.

Tous les agents circulation de Apach Poste 2, qui
sont autorisés a transmettre un message d’alerte,
doivent effectuer cet essai une fois par an sous le
contréle du cadre responsable de ces agents. Ainsi
le fonctionnement de la liaison d’appel d’urgence est
contrélé (réf. 481.0205Z01 Article 6 paragraphe 1).

Durch den Fdl Poste 2 sind bei Empfang eines

solchen Proberufs keine MaRnahmen zu treffen.

Alle Fdl in Apach Poste 2, die einen Nothaltauftrag
abgeben diirfen, missen dies zum Beherrschen
von Gefahrensituationen mindestens einmal jahrlich
unter Aufsicht der verantwortlichen Fihrungskraft
ausfuhren. Damit wird gleichzeitig die
Funktionsfahigkeit der Notrufverbindung tUberprift
(Bezug 481.0205201 Abschnitt 6 Absatz 1).
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Annexe 6 / Anlage 6

Schéma de la section frontiere
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