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Aktualisierung (A) 4 zur Ril 43501 Grundsitze fiir Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Be-
triebsstellen im Schienengiiterverkehr der DB Cargo AG

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Gultigkeit vom 01.01.2021 wird die Ril 43501 fur

[ | Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstellen der DB Cargo AG
[ ] Betriebliche Fach- und Fiihrungskrafte der DB Cargo AG.

aktualisiert veroffentlicht.
Hinweis auf vorgenommene Anderungen

Modul Beschreibung der Anderungen

435.0101Z02 | Verbinden der Bremskupplungen: Der Hinweis ,Ein liber Kreuz kuppeln
ist zu vermeiden® wurde im gesamten Modul gel6scht.

435.0101Z04 | Das Modul wurde dem BRW angepasst

wurde geldscht.

435.0101Z06 | Mobile Rangierfunkgerate wurden aktualisiert. Das Gerat NNG-OPS 940

435.0101Z06 angepasst.

435.0101V15 | Der Vordruck Stérmeldung fiir Rangierfunk wurde dem Modul

435.0102 Zlige im Zugeingang

Die Inhalte der ZWB 2020/ 030 wurden ins Regelwerk tberfiihrt. Die
Texte wurden unter den Randvermerken ,Ldseeinrichtungen® und ,Zu-
sammenfassung Losen von Bremsen fiir den Ablaufbetrieb® angepasst.

Die Aktualisierung 4 mit Giiltigkeit 01.01.2021 ist mit allen Hinweisen in die Richtlinie 43501

einzufiigen. Ungtiltige Seiten sind zu entfernen.

Mit freundlichen GriilRen
DB Cargo AG
L.CBS 32 Sven Seligmann

Unser Anspruch:

Profitabler Qualitatsfiihrer
. Top-Arbeitgeber

M Umwelt-Vorreiter






Richtlinie DB

Bahnbetrieb Rangierdienst
Grundsatze fiir Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstel- 43501
len im Schienengiiterverkehr der DB Cargo AG Seite 1

Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschiitzt. Der DB Cargo AG steht
an diesem Regelwerk das ausschlieRliche und unbeschrankte Nutzungsrecht zu.

Jegliche Weitergabe an Dritte bedarf der Zustimmung der DB Cargo AG.

Zielgruppen, fiir welche dieses Handbuch erarbeitet wurde:

» Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstellen der DB Cargo AG
= Betriebliche Fach- und Fiihrungskrafte der DB Cargo AG.

Werden in dieser Richtlinie sprachlich vereinfachende Bezeichnungen hinsichtlich
der Ausfiihrung von Tatigkeiten verwendet, beziehen sich diese auf Frauen und Man-
ner in gleicher Weise.

Impressum

Fachautor
DB Cargo AG Chefanwender
L.CBS 32

Gerhard Amersbach
RheinstralRe 2

55116 Mainz

Mobil: 0160 90631220

Fachautor: L.CBS 32; Gerhard Amersbach; Tel.: 016090631220 Gliltig ab 01.01.2021



Bahnbetrieb Rangierdienst

Grundsatze fiir Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstel- 43501

len im Schienengiiterverkehr der DB Cargo AG Seite 2

Inhalts-

verzeichnis

Regelwerks-  Titel Gultigab  Aktua-

nummer lisie-

rung

Regelwerks- Titel Giiltig ab Aktuali-

nummer sierung

435.0101 Grunglsétze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen im Schie-  10.12.2017 Al
nenguterverkehr

435.0101A01 Arbeitsunterlagen und Dokumentation 10.12.2017 Al

435.0101201 Rangierarbeitsmittel und deren Verwendung (mit Flyer fiir 01.01.2020 A3
Aushang)

435.0101202 Vorgehensweise beim Kuppeln und beim Entkuppeln 10.12.2021 A4

435.0101Z03 Bespndere Bauarten von Zugeinrichtungen 10.12.2017 Al
bedienen

435.0101704 Zugvorbereitung dokumentieren und melden 01.01.2021 A4

435.0101Z05 E[géinzende Regelp beim Festlegen von Fahrzeugen, 01.01.2020 A3
Zii-gen oder Zugteilen

435.0101706 Gerate zur Verstandigung im Rangierbetrieb 10.12.2021 A4

435.0101V15 Stérmeldung fir OPS und TiGR 09.12.2021 A4

435.0102 A_bl'aiufe in der Zugbildungsanlage (Zugeingang/Ablaufbe- 01.01.2021 Ad
trieb/Zugausgang)

435.0102V01 Rangierzettel im Schienengiiterverkehr (SGV) 10.12.2017 Al

435.0102V02 Trennstellenliste im Schienengiiterverkehr (SGV) 10.12.2017 Al

435.0102V03 Zerlegeliste im Schienengiiterverkehr (SGV) 10.12.2017 Al

435.0103 Bremsprobeanl§gen und 10.12.2017 Al
Bremsprobegerate

435.0103Z01  Ablauf Bremsprobe 10.12.2017 Al

Erlauterung zur Verlinkung in der Richtlinie:
» Link im Inhaltsverzeichnis fiihrt direkt zum ausgewahlten Modul,
* Link "zum Modulinhalt" rechts neben dem Inhaltsverzeichnis, fiihrt zur Modullibersicht/Modulinhalt,
= Link in der Uberschrift vom Modulinhalt, fiihrt zum Modul,
» Link in Kopfzeile, fuhrt zuriick zum Inhaltsverzeichnis.
Die Link sind in blauer Farbe gestaltet.

Giiltig ab 01.01.2021

zum
Modulinhalt

LN IR I I I I I I T (]



Bahnbetrieb

Rangierdienst

Grundsatze fiir Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstel-

len im Schienengiiterverkehr der DB Cargo AG

43501
Seite 3

Regelwerke deren Auslage oder Zuteilung

am Arbeitsplatz/Einsatzstelle zur Verfligung stehen, sind mit
-a“ gekennzeichnet,

nur bei Bedarf den Mitarbeiter personlich zuzuteilen, sind mit
.b“ gekennzeichnet,

am Arbeitsplatz/Einsatzstelle nur bei Bedarf nach ortlicher
Regelung zur Verfligung stehen, sind mit ,,c“ gekennzeich-
net,

personlich zugeteilt sind, sind mit ,x“ gekennzeichnet,
elektronisch erfolgen kann, sind mit ,e“ gekennzeichnet (der
Buchstabe ,e“ ist immer mit einem anderen Buchstaben wie
X, a, b, c zu kombinieren)

Nachfolgend sind die Module, Zusatze und Vordrucke der Ril ta-
bellarisch den entsprechenden Funktionsgruppe zugeordnet.

Auslage oder
Zuteilung:

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb Rangierdienst
Grundsitze fiir Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstel- 43501
len im Schienengiiterverkehr der DB Cargo AG Seite 4
Zuordnung nach
Funktions- Spaltenaufbau ,,Zuordnung nach Funktionsgruppe*
gruppe
Nr. Bezeichnung Kiirzel
1 Richtlinie Ril
2 Bezeichnung der Ril Ril
3 Rangierarbeiter Ra
4 Rangierbegleiter Rb
5 Zugvorbereiter Zugv
6 Wagenmeister Wgm
7 Wagenprifer Wgp
8 zustandige Fiihrungskraft zFi
1 2 3 4 5 6 7 8
Nr. Bezeichnung der Ril Ra | Rb | Zugv | Wgm | Wgp | zFii
Ril
0101 Grundsatze fur Mitarbeiter auf Betriebsstellenim | e/x | e/b | e/b elb e/b elc
Schienengiiterverkehr
0101A01 | Arbeitsunterlagen und elx | elc elb elc
Dokumentation
0101Z01 | Rangierarbeitsmittel und deren Verwendung elx | efx elb elb | elb e/c
0101202 | Vorgehensweise beim Kuppeln und beim Ent- elx | elx elb e/b | elb elc
kuppeln
0101Z03 | Besondere Bauarten von Zugeinrichtungen be- | e/x | e/b | e/b elb | e/b elc
dienen
0101704 | Zugvorbereitung dokumentieren und melden e/b efx
0101205 | Erganzende Regeln beim Festlegen von Fahr- elx | elb e/b | elb elc
zeugen, Ziigen oder Zugteilen
0101206 | Geréte zur Verstandigung im Rangierbetrieb elx | e/b e/b elb | elc
0102 Ablaufe in der Zugbildungsanlage (Zugeinang/ e/lx | elb e/b elc
Ablaufbetrieb/ Zugausgang)
0102V01 | Rangierzettel im Schienengiliterverkehr (SGV) elx | elx elc
0102V02 | Trennstellenliste im Schienengiiterverkehr elx | elx elc
(SGv)
0102V03 | Zerlegeliste im Schienengiiterverkehr (SGV) elx | efx elc
0103 Bremsprobeanlagen und Bremsprobegeréte elx | elc e/b e/b | elb elc
0103701 | Ablauf Bremsprobe e/b | efc e/b elb elb | elc

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb

Rangierdienst

len im Schienengiiterverkehr der DB Cargo AG

Grundsatze fiir Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstel-

43501
Seite 5

Stichwortver-

zeichnis
435.0101 Grundsatze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen im
Schie-nengiiterverkehr
DV Anwenderhandbuch 435.0101 2
DV Systeme im Betrieb 435.0101 2
Fahrzeuge, Ziige und Zugteile gegen unbeabsichtigtes 435.0101 6
Bewegen festlegen
Grundlagen analoger Rangierfunk 435.0101 8
Grundlagen des Rangierfunks 435.0101 8
Grundlagen digitaler Rangierfunk (GSM-R) 435.0101 8
Gruppenrufe 435.0101 8
Allgemeiner Sprachdienst (ASD) 435.0101 8
Allgemeines zur Bedienung von Feststellbremsen 435.0101 5
Arbeitsmittel 435.0101 3
Arbeitsunterlagen und Dokumente und Arbeitsmittel 435.0101 3
Arten von Feststellbremsen 435.0101 5
Bauteile Schraubenkupplung 435.0101 4
Brems- und Losezustand einer Feststellboremse 435.0101 5
Handbremse besondere Bedienung 435.0101 5
Handbremsen Anschriften in kN oder t 435.0101 5
Handbremsen Bedienung 435.0101 5
Handbremsen im Schienengliterverkehr 435.0101 5
Handtzremsen, die zum Festlegen nicht verwendet wer- 435.0101 5
den diirfen
Kuppeln und Entkuppeln 435.0101 4
Nicht definierbarer Zustand der Feststellbremse fiir
Scheibenbremsen 435.0101 5
Ortlicher Bereich 435.0101 2
Rangieren 435.0101 9
Rangierfunk allgemeines 435.0101 8
Rangierfunkbereiche 435.0101 8
Rangierfunk-Teilnehmerverzeichnis 435.0101 8

Giiltig ab 01.01.2021
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len im Schienengiiterverkehr der DB Cargo AG

43501
Seite 6

schadhafte Handbremsen 435.0101 5
Signale beim Rangieren 435.0101 7
Stoérung des Rangierfunks 435.0101 8
Tragevorrichtung Funkgerat 435.0101 8
Ziel der Richtlinie 435.0101 1
Zustand der Bremse priifen 435.0101 5
435.0101A01 Arbeitsunterlagen und Dokumentation
Abweichend gestaltete Vordrucke 435.0101A01 1
Arbeitsunterlagen, Dokumente 435.0101A01 1
Bestatigung des Zf 435.0101A01 2
Bezettelung 435.0101A01 1
Rangierzettel 435.0101A01 1
Trennstellenliste 435.0101A01 1
Zerlegeliste 435.0101A01 1

435.0101Z201 Rangierarbeitsmittel und deren Verwendung

Arbeitsschutz Handhabung Hemmschuh

435.0101Z01

Deckungshemmschuh 435.0101201
Doppelhemmschuh 435.0101201
Doppelseitig wirkender Radvorleger 435.0101201
Einheitshemmschuh Bauform 435.0101Z01
Einsatz der Rangiermittel im SGV 435.0101701
Einsatz der TrommelfellschutZzfilter 435.0101Z01
Entkupplungsstange 435.0101Z01
Fahrzeugbewegung 435.0101Z01

Aufdriickradvorleger

435.0101701

Handhabung Hemmschuh

435.0101Z01

Hemmschuhpflege Flyer

435.0101Z01

Hemmschuhe die nicht bendétigt werden

435.0101701

Hemmschuhhaken

435.0101Z01

Hemmschuhpflege, Schmierung, Ablage

435.0101Z01

Hintergriinde zur Schmierung

435.0101701

Kipphemmschuh

435.0101701

Klemmkeil

435.0101Z01

WINIFEFINIWININIPIWINWIARNRRERINIWWIW|F

Giiltig ab 01.01.2021
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Leuchtfarbene Hemmschuhe allgemeines 435.0101Z01 1
Ordnungsgemaler Zustand 435.0101Z01 1
Pflege der Hemmschuhe 435.0101201 1
(Rs?ecilggrleger fir Rillenschienen und eingepflasterte 435.0101201 3
Spitzensicherungshemmschuh 435.0101701 2
Standardhemmschuh 435.0101201 1
Stangenhemmschuh 435.0101201 2
Vorteile leuchtfarbene Hemmschuhe 435.0101701 1
Wagenriicker 435.0101Z01 3
Weitere Rangiergerdte 435.0101Z01 3

435.0101Z02 Vorgehensweise beim Kuppeln und beim Entkuppeln

Bremskupplung verbinden

435.0101202

Entkuppeln; Ablauf Entkuppeln

435.0101702

Grundsatz Kuppeln/Entkuppeln an Giiterziigen

435.0101702

Grundsatz Zugsammelschiene Kuppeln/ Entkuppeln

435.0101202

Besondere Kupplungen Kuppeln und Entkuppeln beim
Rangieren

435.0101702

Kuppelarten

435.0101Z02

Kuppeln elektrischer Leitungen mit Fahrzeugen

435.0101202

Kuppeln zwischen arbeitenden Tfz

435.0101202

Langmachen; Ablauf Langmachen

435.0101702

Ortsfeste Vorheizanlage

435.0101Z02

Reisezugwagen/Militarbegleiterwagen Kuppeln/Entkup-
peln

435.0101702

Schraubenkupplung kuppeln

435.0101702

Unterweisung im Umgang mit elektrischen Anlagen

435.0101702

Verstandigung zwischen Kuppler und Triebfahrzeugfiih-
rer

435.0101702

Vorgehensweise beim Kuppeln und beim Entkuppeln

435.0101Z02

Kupplungsschwengelarten

435.0101702

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb Rangierdienst
Grundsatze fiir Mitarbeiter im Bahnbetrieb auf Betriebsstel- 43501
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435.0101Z03 Besondere Bauarten von Zugeinrichtungen bedienen
Arbeitsschutz AK 69 e und INTERMAT 435.0101703 3
Arbeitsschutz bei AK/SK mit GZK 435.0101Z703 4
Arbeitsschutz Mittelpufferkupplung SA - 3 435.0101203 2
Automatische Kupplung (AK) und Schraubenkupp-
lung (SK) mit Hilfe der Gemischtzugkupplung (GZK | 435.0101Z03 4
(Kuppeln und Entkuppeln von Fahrzeugen))
Automatische Kupplung (AK), Bauart AK 69e oder
NTERMAT (kuppeln und entkuppeln) 435.0101203 3
?utomatische Mittelpufferkupplung Bauart SA - 3 be- 435.0101Z03 2
ienen
Besondere Bauarten von Zugeinrichtungen 435.0101203 1
UnregelmdRigkeiten/Stérungen 435.0101703 4
Voraussetzung fiir die Bedienung 435.0101203 1
435.0101Z04 Zugvorbereitung dokumentieren und melden
Bremsprobemeldezettel 435.0101Z04 1
Auszug Regelbuch DBCDE.4321701A01 435.0101Z04 2
Meldezettel fehlt oder unleserlich 435.0101Z04 2
Meldung an den Zugfiihrer 435.0101Z04 2
Zugvorbereitung dokumentieren 435.0101Z04 1
Dokumentieren/Melden 435.0101204 1
Notizbuch 435.0101204 1
Angaben zum Zug 435.0101Z04 2
Durchgefiihrte Tatigkeiten der Zugvorbereitung 435.0101Z04 2
Vordruck Zugvorbereitung 435.0101Z04 2

435.0101Z05 Erganzende Regeln beim Festlegen von

Fahrzeugen, Ziigen oder Zugteilen

Dokumentation der Festlegung (Ergdnzung)

435.0101Z05

Erganzende Regeln beim Festlegen von Fahrzeu-
gen, Ziigen oder Zugteilen (zu 408.4831)

435.0101Z05

Fehlen des Meldezettels oder abweichende Anga-
ben

435.0101Z05

Giiltig ab 01.01.2021
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43501
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Festlegen mit Druckluft

435.0101Z05

Festlegerichtung, Festlegeseite

435.0101Z05

Festlegeseite u. Richtung nicht vorgegeben

435.0101Z05

Festlegung aufheben

435.0101Z05

Festlegung bei Fahrzeugen, Ziigen und Zugteilen
entfernen

435.0101Z05

w

Fiihren des Meldezettels

435.0101Z05

Angaben in den Vordrucken

435.0101Z05

Auflegeort fiir Festlegemittel

435.0101Z05

Hinterlegung Meldezettel

435.0101Z05

Kein Zettelhalter

435.0101Z05

Kontrolle am ersten Fahrzeug

435.0101Z05

Kontrolle im Rahmen PnA oder TWb

435.0101Z05

Korrektur des Meldezettels

435.0101Z05

Meldung (iber die Festlegung (Ergdnzung)

435.0101Z05

Verbleib

435.0101Z05

Verzicht auf die Dokumentation

435.0101Z05

NINININNIWIWIWIN|IFELININ

Vordruck Meldezettel Festlegung

435.0101Z05

Vorgehen beim Festlegen

435.0101Z05

Zusetzen und Abziehen von Fahrzeugen

435.0101Z05

435.0101Z06 Gerate zur Verstandigung im Rangierbetrieb

Funktionsweise GSM-R Rangierfunkgerate

435.0101206

Ausfall des Rangierfunks

435.0101Z06

Mobile analoge Endgerate

435.0101Z06

Mobile Rangierfunkgerate

435.0101Z06

Neumann Wechselsprechanlagen

435.0101206

Rangierfunkgerat OPS und TiGR

435.0101706

Tischgerat

435.0101Z06

Wechselsprechsaule

435.0101206

NN RN R R m

Giiltig ab 01.01.2021
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435.0101 Vordrucke

Stormeldung fiir OPS und TIGR

| 435.0101V15

435.0102 Abldufe in der Zugbildungsanlage (Zugeingang/ Ablaufbetrieb/ Zugausgang)

Eingangsziige im DV System behandeln 435.0102 1
Fertigstellung der Abdriickeinheit 435.0102 1
Festlegen von Ziigen 435.0102 1
Ablaufbetrieb 435.0102 2
Allgemeiner Ablaufbetrieb 435.0102 2
Aufgabe der Spitzensicherung 435.0102 2
Beférderungspapiere 4350102 1
Besonderheiten im Ablaufbetrieb 435.0102 2
Inhalt/lUmfang Rangierzettel/Trennstellenliste 435.0102 2
Loseeinrichtungen 435.0102 1
Losezustand Bremse priifen 435.0102 1
;/tc;:c;rltiesitléng Abdriickeinheit; Zerlege- und Trenn- 435.0102 1
Wagen mit Rangierbeschrankung 435.0102 2
Zug im Ausgang behandeln 435.0102 3
Zige im Zugeingang 435.0102 1
Zugvorbereitung 435.0102 3
Rangierzettel 435.0102V01

Trennstellenliste 435.0102V02

Zerlegeliste 435.0102V03

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb Rangierdienst
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435.0103 Bremsprobeanlagen und Bremsprobegerite

Entwdssern der Bremsprobeanlage 435.0103 2
Funktionsweise des Bremsprobegerdtes PDR 1 435.0103 1
Funktionsweise des Bremsprobegerates PDR 1-N 435.0103 2
Allgemeines PDR 1-N 435.0103 2
Bremshebelstellungen PDR 1 435.0103
Meldung von Mangeln 435.0103 1
Ortsfeste, funkferngesteuerte Bremsprobeanlage 435.0103 3
PDR 1 Gerét 435.0103 1
Prifen und Vorbereiten der ortsfesten Bremsprobean-
lage mit PDR 1-Gerit 435.0103 1
Stellungen Knebelgriffe PDR 1-N 435.0103 2
UnregelmaRigkeiten beurteilen, MaRnahmen einleiten 435.0103 4
435.0103Z01 Ablauf Bremsprobe
Entwassern der Bremsprobeanlage 435.0103701 1
Erlauterung Bremshebelstellung am PDR 1 Gerat 435.0103701 1
Erlauterung Bremshebelstellung am PDR 1-N Gerat 435.0103701 1

Erlauterung Bremshebelstellungen und Bedienung ei vol-

len Bremsproben am Bremsprobegerat 435.0103201 1

Bedienung bei der Durchfiihrung von vollen Bremsproben

an Giiterziigen 4350103201 | 1

Bedienung/Ablauf volle Bremsprobe mit PDR 1 Gerat 435.0103Z01 1

I zum Inhaltsverzeichnis

Giiltig ab 01.01.2021
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Abkiirzungen

Abkurzung  Volltext

AK Automatische Kupplung

ASD
BiFu
CMR
DB
DV
EVS
Grl
GSM-R
GZK
HL
kN
KV
Lrf
MA
MPS
PVG
SGV
SK

Tf

Tfz
TiGR
WUPN
ZS

Allgemeiner Sprachdienst

Betriebs- und Instandhaltungsfunk im GSM-R
CargoManagementRegion

Deutsche Bahn

Datenverarbeitung (Digitales Verarbeitungssystem)
Energieversorgungsstation

Gruppenleiter

Global System for Mobile Communications - Rail(way)
Gemischtzugkupplung

Hauptluftleitung

Kilo Newton

Kombinierter Verkehr

Lokrangierfiihrer

Mitarbeiter

Produktionsverfahren Guterverkehr
Schienengiiterverkehr
Schraubenkupplung

Tonnen

Triebfahrzeugfihrer

Triebfahrzeug

Herstellerbezeichnung

Willens unabhangiger Personennotruf
Zugsammelschiene

Giiltig ab 01.01.2021
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Nachweis der Aktualisierungen zum Handbuch 43501

hf:j' Kurzer Inhalt /| Bemerkungen Gultig ab Eingearbeitet
Neuausgabe

0 10.12.2017
Richtlinie 43501

1 Aktualisierung 1 10.12.2017

2 Aktualisierung 2 09.12.2018
Aktualisierung 3 (Zusatz 435.0101Z01 wurde die
Hemmschuhpflege aufgrund neuer Erkenntnisse von

3 DB Systemtechnik iiberarbeitet). Die Module 01.01.2020
435.0101Z04, 435.0101Z05 und 435.0102 wurden
fachlich Gberarbeitet

4 Aktualisierung 4: Die Anderungen entnehmen Sie 01.01.2021

bitte dem Vorwort zur Aktualisierung 4

Giiltig ab 01.01.2021







Richtlinie DB

Bahnbetrieb Rangierdienst
Grundsitze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen im Schie- 435.0101
nengiiterverkehr Seite 1

1 Ziel der Richtlinie (Ril.)

Diese Richtlinie (Ril) beschreibt Regelungen die bei der  Ziel der Ril
Arbeitsausfiihrung durch Mitarbeiter auf Betriebsstellen zu
beachten sind.

2 DV Systeme im Betrieb

(1) Das Produktionsverfahren Giiterverkehr (PVG) stellt auf  Allgemeines
Basis der Auftrags- und Transportdaten Informationen fiir

- den ortlichen Bereich zur Abwicklung der Rangier-
und Zugbildungsprozesse,

- globale Auskiinfte zum  Transportablauf und
Kundeninformationen,

- die Abrechnung nach durchgefiihrtem Transport
zur Verfligung.

(2) Im ortlichen Bereich werden mit Auftrags-, Fahrplan- und Ortlicher
technischen Daten die Funktionsbereiche Eingangs-  Bereich
behandlung, Zugauflésung, Zugbildung, Meldewesen und
Ausgangsbehandlung unterstiitzt. Es werden betriebliche
Unterlagen (z.B. Wagenliste, Bremszettel) erstellt sowie
systeminterne Prifungen zur Zugbildung und zu Kriterien
anderer Richtlinien durchgefiihrt.

(3) Mit einem mobilen Endgerat (CDD/MPS) erfolgt die DV System CDD
Datenerfassung bei der Behandlung von Zigen und Gi-
terwagen im Ein- und Ausgang.

(4) Die Bedienung und die erforderlichen MalRnahmen beim Anwenderhand-
Ausfall von PVG und CDD/MPS sind in den jeweiligen  buch
Anwenderhandbiichern und Informationen beschrieben.

3 Arbeitsunterlagen, Dokumente und
Arbeitsmittel

(1) Die Tatigkeiten werden beauftragt. Die Beauftragung er-  Grundsatz
folgt in schriftlicher Form z.B. als Rangierarbeitsplan oder
Auftragszettel. Eine Ausnahme bildet die aufBerplanmafi-
ge Beauftragung durch die zustandigen Disponenten,
diese kann schriftlich als auch fernmiindlich erfolgen.

(2) Beim Durchfiihren der Tatigkeiten sind immer die hierfiir ~ Arbeits-
bereitgestellten giiltigen Arbeitsunterlagen bzw. Dokumen-  unterlagen und
te nach Arbeitsanweisung zu nutzen. Dokumente

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361 Gliltig ab 10.12.2017
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Beim Ausstellen von Arbeitsunterlagen bzw. Dokumenten
ist darauf zu achten, dass alle handschriftichen Angaben
vollstandig und lesbar sind.

Arbeitsmittel (3) Arbeitsmittel sind immer pfleglich zu behandeln und diirfen
nur fur ihren Bestimmungszweck verwendet werden. Vor
der Verwendung sind diese auf ihren Zustand und ihrer
Funktionsfahigkeit zu (berpriifen. Ist eine Verwendung
ohne Gefahrdung nicht moglich, muss eine Weiterverwen-
dung ausgeschlossen werden.

Erganzende Hinweise sind im Modul 435.0101A01 aufge-
fuhrt.

4  Kuppeln und Entkuppeln

Allgemeines (1) Grundsatzlich darf nur gekuppelt werden, wenn wahrend
des gesamten Kuppelvorgangs in dem betroffenen Gleis
keine Fahrzeugbewegungen stattfinden. Das Betreten des
Kuppelraumes darf erst erfolgen, wenn alle betroffenen
Fahrzeuge kuppelreif bereit stehen.

Fur das Kuppeln, Entkuppeln und Schlauchen sind die
nachfolgend beschriebenen Bestimmungen einzuhalten
und die Arbeitssicherheit zu beriicksichtigen. Zum Bewe-
gen von Fahrzeugen in Ziigen oder Rangierabteilungen
sind diese untereinander zu kuppeln. Ausgenommen hier-
von kann der Abstof3- und Ablaufbetrieb sein.

Bauteile

Schrauben- : ' : n
Kupplungsspindel Kupplungshiigel
kupplung pplungssp pplungsbig
prosTEn Y = -
j Endscheibe % E Kupplungsmutter
£ > — : E

Die Vorgehensweise beim Kuppeln und beim Entkuppeln
der Schraubenkupplung ist im Modul 435.0101Z02
und Regelbuch DBCDE-003 geregelt.
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5 Aligemeines zur Bedienung von

Feststellbremsen
(1) Fahrzeuge, Zige und Zugteile und miissen immer, wenn  Allgemeines

(2)

3)

sie abgestellt werden, gegen unbeabsichtigte Bewegun-
gen festgelegt werden. Erfolgt die Festlegung durch Aufle-
gen eines oder mehrerer Hemmschuhe, so sind die
Hemmschuhe unter dem Rad oder Drehgestell auszule-
gen. Dabei sind die Festlegemittel (Hemmschuh oder
Radvorleger) direkt an das Rad anzulegen.

Feststellboremsen werden unterschieden nach

- Handbremse (bedienbar vom Boden aus, auf der
Biihne, im Wagen oder im Flhrerraum) oder

- als Federspeicherbremse (bedienbar im Fihrerraum
oder unterhalb des Langtragers bzw. bei abge-
rusteten Triebfahrzeugen durch Steuerung des Dru-
ckes in der Hauptluftleitung) oder

- FuBBbremse bei einigen Kleinlokomotiven.

Bei Glterwagen werden im Wesentlichen zwei Bauarten
von Handbremsen verwendet:

a) Bodenbedienbare Handbremsen:

- die Anschrift fir das Handbremsgewicht am Wagen
ist ,rot“ umrandet.

Anschrift einer bodenbedien- Bodenbedienbare Handbrem-
baren Handbremse se

b) Biihnenbedienbare Handbremsen:

- die Anschrift fiir das Handbremsgewicht am Wagen
ist ,weils oder schwarz“ umrandet.

Anschrift einer biihnenbedien- | Biihnenbedienbare Hand-
baren Handbremse bremse

Arten von Fest-
stellbremsen

Handbremsen
im Schienengii-
terverkehr
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Anschriften in (4) Die maximale Bremskraft der Handbremse, sowie das
kN oder t Bremsgewicht sind am Fahrzeug mit Handbremse ange-
schrieben. Die Anschrift kann in
- Tonnen [t],
- Kilonewton [kN] oder
- Tonnen [t] und Kilonewton [kN]
angeschrieben sein.
Abbildung An- ] .
schrift t und kN Anschrift Anschrift Ton?::i:rélﬂKilo-
Tonnen Kilonewton newton

773 190kg

Pt s

| 18.00t

Bedienung von (5)

=y
25 220kqg

21640kg

221kN

Handbremsen

Handbremsen
- werden zum Festlegen grundsatzlich im Uhrzeiger-
sinn (nach rechts) angezogen,
- werden zum Lésen grundsatzlich gegen den Uhrzei-
gersinn (nach links) gelost.
Es ist beim Anlegen und beim Lésen der Handbremse so
lange zu drehen bis der Wiederstand so grold ist, dass ein
Weiterdrehen nicht moglich ist.
Handbremse
anziehen
Handbremse
I6sen

£\
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(6) Bei fremden Fahrzeugen kann es teilweise notwendig Besondere Be-
sein, dass das Lésen der Handbremse, abweichend vom  dienung Hand-
Grundsatz, durch Bedienen eines Seilzuges erforderlich ~ bremse

wird.

(7) Handbremsen der Bremsbauart ,Matrossow® dirfen fiir =~ Handbremsen,
das Festlegen von Ziigen, Zugteilen und Fahrzeugen, auf-  die zum Festle-
grund ihrer Konstruktion nicht genutzt werden. Diese ~ &€n nicht ver-
Bremsbauart ist durch die Bremsanschrift ,M* gekenn- ~ Wendetwerden
zeichnet (siehe nachfolgende Abbildung). diirfen

Giiltig ab 10.12.2017
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Schadhafte (8) Handbremsen, die als schadhaft gekennzeichnet oder
Handbremsen ohne Wirkung sind, diirfen fiir das Festlegen von Ziigen,

Zugteilen und Fahrzeugen nicht genutzt werden.

Vordruck Schadzettel ,Handbremse unbrauchbar®

DB Cargo

Muster R1

Bremse unbrauchbar

Feststellungen/ ndhere Angaben:

Dacs— Hames

e

VSN B et it B v i e
210 e selbatidebiend 012010

Vordruck Schadzettel ,Druckluftbremse unbrauchbar

DB Cargo

Muster R1

Bremse unbrauchbar

Feststellungen/ nihere Angaben:

Mame

Daze—
VOSSN TN Befdraltel  Brasies sobmmchibar
210 A seltalkisbend 012010

Brems- und (9) Es ist der Bremszustand bzw. der Lésezustand augen-

Lésezustand scheinlich festzustellen. Ist die augenscheinliche Feststel-

einer Feststell- lung nicht moglich, darf unter Anwendung der Dreipunkt-

bremse methode, die Feststellung durch Driicken mit dem FuR er-
folgen.

Prifung Bremszustand ,Bremse angelegt®

- liegen die Bremsklotzsohlen am Radsatz fest an
(Lenkachswagen),

- liegen die Bremsklotzsohlen min. an einem Radsatz
am Drehgestell fest an?,

- zeigt die Anzeigeeinrichtung (wenn vorhanden) den
angelegten Zustand an (Schaubild rot mit schwarzen
Punkt).

Gilltig ab 10.12.2017
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D Hinweis: Handbremsen kénnen auch nur auf einen Teil
der Radsdtze/Drehgestelle am Wagen wirken.

Prifung Bremszustand ,Bremse angelegt®

Prufung Losezustand ,Bremse geldst®

- haben die Bremsklotzsohlen vom Radsatz abgeho-
ben und sind lose,

- zeigt die Anzeigeeinrichtung (wenn vorhanden) den
gelésten Zustand an (Schaubild griin).

Prifung Losezustand ,Bremse gelost®

(10) Im nachfolgenden Bild ist der nicht definierbare Zustand
der Feststelloremse fiir die Scheibenbremse dargestellt.
Beim Vorfinden des nachfolgenden Schaubildes ist die
Druckluftoremse drucklos (z.B. Bremse ausgeschaltet).
Eine Anzeige Uber den Zustand der Feststellboremse ist
nicht méglich. Die Feststelloremse muss manuell gepriift
werden.

Nicht definier-
barer Zustand
der Feststell-
bremse fiir
Scheibenbrem-
sen

Giiltig ab 10.12.2017
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Zustand der (11) Das Anlegen und Loésen der Bremsklotzsohlen durch "da-

Bremse priifen

6
Allgemeines zu (1)
Fahrzeuge, Zii-
ge und Zugteile
festlegen

7
Allgemeine

Bestimmungen
zum Signalbuch

gegentreten" darf nur angewendet werden, wenn visuell
der Zustand der Bremse nicht eindeutig festgestellt wer-
den kann. Dabei ist auf einen sicheren Stand und einen
sicheren Halt zu achten (Drei-Punkt Methode).

Hierbei ist folgendermalien vorzugehen:
- mit 2 Handen am Wagen festhalten,
- ein Bein sicher auf dem Boden und

- mit dem anderen Bein/FuR leicht gegen den Brems-
klotz bzw. Bremsklotzschuh driicken.

Dieser Anlege-/Losepriifvorgang kann bei neuen Brems-
klotzsohlen oder neu eingestellten Bremsen erforderlich
sein.

Fahrzeuge, Ziige und Zugteile gegen un-
beabsichtigtes Bewegen festlegen

Um Fahrzeuge, Ziige und Zugteile ausreichend festzule-
gen, werden folgende Angaben bendtigt:

- Anzahl der Radsatze/Achsen

- Gesamtgewicht

- Neigung des Gleises in Promille (%.) oder im Ver-
haltnis 1 : xx

- Abstelldauer

- Ermittlung der Anzahl der Handbrem-
sen/Festlegemittel,

- Abstellen mit wirkender selbsttatiger Bremse (Druck-
luftbremse) bei der eine Bremsprobe erfolgte und
glltig ist.

Die Anzahl der erforderlichen Festlegemittel/ Feststell-
bremsen sind grundsatzlich nach Ril. 91501 vorzunehmen.

Die Vorgehensweise beim Festlegen von Fahrzeu-
gen/Ziigen und Zugteilen und deren Dokumentation sind
im Regelbuch DBCDE-003 und im Zusatz 435.0101Z04
geregelt.

Signale beim Rangieren

Eines der wichtigsten Verstandigungsmittel im Bahnbe-
trieb sind die Signale. Eine Verstandigung mit Signalen hat
den Vorteil, dass diese fiir alle Anwender die gleiche Be-
deutung haben. Dazu ist es notwendig, dass die Signale

Giiltig ab 10.12.2017
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(1)

)

€)

eindeutig gegeben werden und alle unter dem gleichen
Signal die gleiche Bedeutung verstehen.

Die bei der Deutschen Bahn AG verwendeten Signale sind
in der Ril 301 - Signalbuch enthalten.

Rangierfunk allgemeines

Damit sich alle Beteiligten beim Rangieren miteinander
verstandigen konnen, sind sie mit den notwendigen
Rangierfunkeinrichtungen bzw. Gerdten ausgerustet. Ein
Hilfsmittel fir sicheres Rangieren ist der Rangierfunk. In
den letzten Jahren wurde der analoge Funk fast voll-
standig von GSM-R (Global System for Mobile Communi-
cation-Railway) abgeltst. Wie andere Einrichtungen auch,
hat der Funk nur dann Vorteile, wenn er regelkonform an-
gewendet wird. Dazu gehoéren Sprechdisziplin und Einhal-
ten der Regelwerke, sowie der Bedienungsanleitung als
Grundbedingungen, aber auch die Vermeidung unnétiger
Gesprache liber Funk.

In der Regel stellt ein Bahnhof einen Rangierfunkbereich
dar. Der Bahnhof kann nach betrieblichen Erfordernissen
in mehrere Rangierfunkbereiche aufgeteilt sein. In diesem
Fall umfasst ein Rangierfunkbereich z. B.:

- den Stellbereich eines Fahrdienstleiters bzw.
- Weichenwarters oder
- bestimmte Gleisgruppen;

Der Bereich kann somit den Arbeitsbereich eines oder
mehrerer rangierender Triebfahrzeuge umfassen.

Im Betriebsstellenbuch und in den ortlichen Zuséatzen be-
findet sich ein Rangierfunk-Teilnehmerverzeichnis, in dem
alle ortlichen Besonderheiten des jeweiligen Bahnhofs fiir
den Rangierfunk aufgefiihrt sind (siehe auch Ril 481.0301
und Ril 481.0302).

Beispielhafte Darstellung der Beteiligten am Rangierfunk:

Weichenwairter Rangierbegleiter/ Triebfahrzeugfiihrer auf der
Rangierarbeiter Rangierlok
o=

Grundlagen des
Rangierfunks

Rangierfunkbe-
reiche

Rangierfunk-
Teilnehmerver-
zeichnis

Giiltig ab 10.12.2017
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Tragevorrich-" (4) Grundsatzlich sind die mobilen Endgerate immer in der
tung Funkgerat dafiir vorgesehenen Tragevorrichtung zu tragen.
Grundlagen (5) Der analoge Rangierfunk ist noch auf einigen Betriebs-
analoger Ran- stellen vorhanden. Hieriiber kann zum Beispiel die Kom-
gierfunk munikation zwischen Triebfahrzeugfiihrer, Rangierbe-
gleiter, Rangierarbeiter und Fahrdienstleiter oder
Weichenwarter erfolgen. Fiir verschiedene Bereiche sind
unterschiedliche Kanale eingerichtet, in die jeweils umge-
schaltet werden muss.
Die verschiedenen Wellenlangenbereiche mit GroRbuch-
staben bezeichnet und in verschiedene fortlaufend num-
merierte Rangierfunkkandle unterteilt. Dadurch ergibt sich
als Kennzeichnung eines Rangierfunkkanals, z. B. ,C 23
(Bereich C, Kanal 23).
Der Kanalwechsel im analogen Funk ist das Umschalten
auf einen anderen Rangierfunk- oder Ortskanal (z. B. von
Kanal C 9 auf Kanal C 5) und ist zwischen den Beteiligten
zu vereinbaren.
Grundlagen (6) Das GSM-R-Netz besteht wie die 6ffentlichen Mobilfunk-
digitaler Ran- netze aus einzelnen Funkzellen, die funktechnisch mit-
gR|)erfunk(GSM- einander verkniipft sind. Es kénnen mehrere Funkzellen

zu einem Gruppenrufbereich zusammengefasst werden.

Das GSM-R-Netz ist (iber den GSM-Standard hinaus um
folgende eisenbahnspezifische Leistungsmerkmale er-

weitert:

- Funktionale Adressierung,

um bestimmte Teil-

nehmer, z. B. Tf (iber die Zugnummer, erreichen zu

kdnnen.

- Ortsabhangige Adressierung,

um ortsfeste Teil-

nehmer in Abhangigkeit vom Standort des Zuges er-

reichen zu kbnnen.

- Gruppenrufe, um mit mehreren Teilnehmern ge-

meinsam sprechen zu kénnen.

- Priorisierung, um bestehende Gesprache durch vor-
rangige Gesprache, z. B. durch einen Notruf, ver-
drangen zu kénnen (Verbindungs-Prioritaten).

Der GSM-R-Rangierfunk dient der Verstandigung beim
Rangierenfim Rangierdienst zwischen ortsfesten und
mobilen Teilnehmern untereinander in Gruppenruf- bzw.

Einzelsprechverbindungen.  Der

GSM-R-Rangierfunk

unterstitzt das sichere, flissige und punktliche Rangieren.

Gilltig ab 10.12.2017
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Er kann z. B. genutzt werden zum

- Treffen von Rangiervereinbarungen,

- Verstandigen innerhalb der Rangierfunkgruppen ein-
schlieRlich Kontroll- und Zielsprechen,

- Abgeben sowie zum Empfangen von Notrufdurch-
sagen, sowie

- Durchfiihren von Dispositionsgesprachen.

(7) In verschiedenen betrieblichen Situationen ist es notwen-

Gruppenrufe

dig, mehrere Teilnehmer gleichzeitig anzusprechen. So-
fern eingerichtet konnen im GSM-R Rangierfunk folgende
Gruppenrufe genutzt werden:

Zugfunknotruf:

far Notrufverbindungen im Zugfunk

Rangierfunknotruf:

fir Notrufverbindungen im Rangierfunk

Rangierfunkgruppen:

reich

Rangiergesprache einzelner Gruppen im Gruppenrufbe-

Offene Gruppenrufe:

fir betriebliche Kommunikation (bei Bedarf einzurichten)

Rangierfunkgruppen werden eingerichtet, wenn in einem
Rangierbereich erheblicher

Gesprachsbedarf

Rangierfunk-

besteht. gruppen

Welches Rangierfunkverfahren anzuwenden sind, ist den
ortlichen Zusatzen zu entnehmen.

Verfahren Rangieren ohne Rangier- | Rangieren in Rangierfunkgruppen
funkgruppen
Kurzbezeich- |RoR RiR
nung
Anwendungs- | Uber GSM-R Zugfunk Uber GSM-R Rangierfunk (muss
bereich des am Zugfunk- Fahrzeuggerat umge-
GSM-R schaltet und am GSM-R Mobiltele-
fon ausgewahlt werden)
Anmeldung Erfolgt funktional tber: Erfolgt in:
der mobilen - Zugnummer oder - der allgemeinen Rangier-
Teilnehmer - Rangierfahrtnummer funkgruppe oder
(im ortlichen Rangier- - in speziellen Rangierfunk-
dienst) gruppen (funktional)
Sprechver- Einzelsprechverbindung Gruppenrufverbindung (Wechsel-
bindung (Gegensprechen moglich) | sprechverfahren)

Giiltig ab 10.12.2017
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Teilnehmer Zwischen Zwischen
- ortsfesten und mobilen - mobilen Teilnehmern
sowie untereinander und ggf.
- mobilen Teilnehmern ortsfesten Teilnehmern
untereinander
Notruf Zugfunknotruf Rangierfunknotruf
Ausgeldst und | Von: Von:
empfangen - Triebfahrzeugfihrer - Triebfahrzeugfihrer
- Fahrdienstleiter und - Rangierbegleiter
- Schrankenwarter - Rangierarbeiter
- Weichenwarter
Allgemeiner (8) Im allgemeinen Sprachdienst (ASD) werden Verbindungen

Sprachdienst
(ASD)

Storung des
Rangierfunks

Allgemeines
Rangieren

9)

(1)

zu Teilnehmern aufgebaut, die mittels direkter Anwahl der
Teilnehmer-Rufnummer stattfinden. Die im ASD aufge-
bauten Gesprache sind Punkt-zu-Punkt Gesprache (also
nur zwei Teilnehmer reden miteinander), es ist kein Wech-
selsprechen notig, deshalb ist auch keine Bedienung der
Sprechtaste erforderlich.

Erkennen Sie im laufenden Betrieb eine Stérung, die die
Rangierkommunikation beeintrachtigt, verstandigen Sie
die im Rangierfunk Teilnehmerverzeichnis festgelegte Sto-
rungsmeldestelle.

Zusatzlich  ist der  Vordruck  Stérungsmeldung
435.0101V15 zu erstellen und gemalR dem bestehenden
Meldeprozess unverziglich an den zustandigen Gruppen-
leiter zu Gibermitteln und von diesem im Anschluss an Fax:
959 62886 weiterzuleiten. Diese Stormeldung ist 24 Mona-
te aufzubewahren.

Rangieren

Rangieren ist das Bewegen von Fahrzeugen im Bahnbe-
trieb, ausgenommen das Fahren der Ziige. Das Bewegen
von Fahrzeugen im Baugleis ist Rangieren.

Beim Rangieren wird nach folgenden Fahrzeugbewegun-
gen unterschieden:

- Rangierfahrt,

- Eine Rangierfahrt ist eine Fahrzeughewegung
beim Rangieren, bei der einzelne arbeitende
Triebfahrzeuge oder eine Gruppe gekuppelter
Fahrzeuge, von denen mindestens ein Fahr-

Gilltig ab 10.12.2017




Bahnbetrieb

Rangierdienst

Grundsatze fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen im Schie-
nengiiterverkehr

435.0101
Seite 13

zeug ein arbeitendes Triebfahrzeug ist, bewegt
werden.

- Abdriicken, Ablaufen,

- Ablaufen ist das Bewegen von Fahrzeugen
durch Schwerkraft im Allgemeinen von einem
Ablaufberg herab, (iber den die Fahrzeuge ab-
gedriickt werden.

- Abstol3en,

- Abstof3en ist das Bewegen geschobener, nicht
mit einem arbeitenden Triebfahrzeug gekuppel-
ter Fahrzeuge durch Beschleunigen, so dass
die Fahrzeuge allein weiterfahren, nachdem
das Triebfahrzeug angehalten hat.

- Beidriicken,

- Beidriicken ist das Bewegen getrennt stehen-
der Fahrzeuge zum Kuppeln.

- Aufdriicken

- Aufdriicken ist das Bewegen von Fahrzeugen
zum Entkuppeln oder von kuppelreif stehenden
Fahrzeugen zum Kuppeln.

- Verschieben.

- Verschieben ist das Bewegen von Fahrzeugen
durch Menschenkraft oder durch einen Antrieb,
der nicht von einem Triebfahrzeug ausgeht.

Die betrieblichen Regelungen zum Rangieren sind im Re-
gelbuch DBCDE-003 enthalten.

Izum Inhaltsverzeichnis
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1 Arbeitsunterlagen, Dokumente

(1) Auszufiihrende Tatigkeiten werden beauftragt. Die Be-  Grundsatz

()

auftragung erfolgt in schriftlicher Form z.B. als Rangier-
arbeitsplan, Auftragszettel oder Zerlegeliste. Eine Aus-
nahme bildet die aulRerplanmdRige Beauftragung durch
den zustandigen Disponenten, diese kann schriftlich als
auch fernmundlich erfolgen.

Der Rangierzettel gibt den Mitarbeitern, die am Ablaufbe-
trieb beteiligt sind, Informationen iiber Umfang und Be-
sonderheiten der jeweiligen Ablaufe. Er wird im DV-
System erstellt.

Auf dem Rangierzettel werden folgende Kennzeichnungen
verwendet:

a) fir die betriebliche Behandlung

B beladene Wagen
L leere Wagen
H Wagen, die mit Hand-

bremse ausgeriistet sind

\Y Vorsichtswagen - Bedie-
nen der Handbremse bzw.
Abbremsung durch zwei
Hemmschuhe erforderlich

* Wagen, bei denen die
Handbremse beim Ablau-
fen/AbstolRen bedient wer-
den muss

T Trennverbot - fir Wagen,
die nicht getrennt werden
durfen; die nicht zu tren-
nenden Wagen sind - bis
auf den letzten - mit dem
Symbol T zu kennzeichnen

AV Ablaufverbot
BV Bergverbot
GGVSEB Gefahrgut

Rangierzettel

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361
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b) fiir verkehrliche Sonderbehandlungen

TUE transportiiberwachte
Wagen

5stellige Nr. Sonderplanwagen fir den
angegebenen Ausgangs-
zug

In den ortlichen Zusatzen kann die Nutzung abweichend
gestalteter Rangierzettel nach Vordruck 435.0101V01 zu-
gelassen sein.

MANNHEIM RBF W/0 09.12,15 15:11:26 PVIL Seite 1
Rangierzettel
*%* Augdruck vor Bearbeitung ***

E-G1 607 Zug Abhdriickbeginn: ............
Abdriickende : ............

Erster Wagen: 2180 4425 000-7

B Hemmschuhlegerbezirke
Abl Nr r x L GG R-Gl1 VBH Hinweis 1 ! { ! t ! ! ! 1
—————————————————————————————————————— B R e e e e L R
1 1 2 B 13 002
2 2L 12
2 3 2L 11 003
Bemerkungen:
Zusammenstellung:
R-G1 Wagen Achsen Meter Tonnen
ooz 2 4 28 25
0o3 1 2 14 11
Ende der Liste
Zerlegeliste (3) Die Zerlegeliste dient dem Ersteller des Rangierzettels als

Grundlage zur Information tber Anzahl und Umfang der
Ablaufe der Zerlegeeinheiten. Die Zerlegeliste wird in der
Regel mittels DV-System erstellt.

Gilltig ab 10.12.2017
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MANNHEIM RBF W/0O 09.12.15 15:10:28 PVIL Seite 1

Zerlegeliste
Berg A9 Ank +/-  Stat Wg X m t Tag Anf End

Gleis 607 ZLIF 3 6 a1 36 09 15:38 15:38
Abl Lfd Fahrzeugnr. Ax L LuP Gew R-Gl Vbh Hinweis Tag AZug/SRel E-Code D P

1 1 218044250007 2 B 137 13 002 05 RS6118/01 Y 3B

2 218044250023 2 L 137 12 09 R96118/01 Y 3R

2 3 218044250056 2 L 137 11 h 003

Ende der Liste

P

(4) Die Trennstellenliste dient zur Information, an welchen
Stellen die Zerlegeeinheit zu trennen ist. Zur Unter-
stitzung und Kontrolle wird die Wagennummer des
Wagens vor und nach einer Trennstelle angegeben. Die
Trennstellenliste wird im DV-System erstellt.

Die Trennstellenliste enthalt folgende Angaben:

Betriebsstelle
Datum
Nutzer
Einfahrgleis
Verkehrstag
Zugnummer
Ankunftszeit

der Summen fiir Wagen, Achsen, Meter, Ton-
nen

betriebliche Hinweise.

Trennstellen-
liste

Giiltig ab 10.12.2017
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Abl LNr Wagennummer Vbh Hinweis
1 1 218044250007 2
2 218044250023

Gesamt Wagen  Achsen Meter  Tonnen

Zusammenstellung Eingangszuggruppen:
Tag Zugnr/Grpnr Wagen

......

Ende der Liste

Abl LNr Wagennummer Vbh Hinweis

Seite 4
MANNHEIM RBF W/O 09.12.15 15:10:05 PVIL Seite 1
Trennstellenliste
Berg A9 Ank +/-  Stat Wg x m t Tag Anf End
Gleis 607 ZLIF 3 6 41 36 09 15:38 15:38

3 218044250056

In den ortlichen Zusatzen kann die Nutzung abweichend
Vordrucke Zerlegelisten,

Trennstellenlisten

oder des Vordruckes Rangierzettel zugelassen sein (z.B.

DV Systemausfall). Voraussetzung hierfiir ist, dass diese
Vordrucke alle erforderlichen Angaben des Rangierzettels

Die Ersatzvordrucke sind in dieser Ril als kopierfahiges

Abweichend (5)

gestaltete Vor- gestalteter

drucke
enthalten.
Muster
- Rangierzettel 435.0102V01,
- Trennstellenlisten 435.0102V02,
- Zerlegeliste 435.0102V03,
beigefligt.

Bezettelung (6) Bezettelungen dienen

zur  Information {iber die

Produktionsdaten und zur Kennzeichnung betrieblicher

Behandlungen der Fahrzeuge.
Bezettelungen

verschiedenen

Der Umgang mit den
ist in der Ril 605

beschrieben. Das Anbringen von Wagen- und Rangier-
beschrankungszetteln wird in der Ril 605 erlautert.

zum Inhaltsverzeichnis

Q
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(1)

()

€)

(4)

Einsatz der Rangiermittel im SGV

Es gibt verschiedene Rangiermittel fiir eine Vielzahl an An-
wendungen im Schienengtuterverkehr. Das am haufigsten
verwendete Rangiermittel ist der Hemmschuh. Hemm-
schuhe sind Sicherungsmittel und miissen im Einsatz, beim
Entfernen, Ablegen und der Pflege durch die Mitarbeiter si-
cher angewendet werden und gut erkennbar sein. Damit
Hemmschuhe auch nach ordentlichem Gebrauch noch gut
erkennbar sind und nicht zu einer Gefahr werden, muss der
Hemmschuh funktional und optisch in einem ordnungsge-
malRen Zustand sein. Hemmschuhe unterscheiden sich je
nach Verwendungszweck und Einsatzbereich in ihrer Bau-
form und sind farblich unterschiedlich gekennzeichnet.

Bei Handhabung von Hemmschuhen sind die Arbeits-
schutzrichtlinien zu beachten. Unter Anderem ist darauf zu
achten, dass Hemmschuhe immer am Griff angefasst wer-
den.

Hemmschuhe werden in vier Signalfarben vorgehalten:

- Signalrot

- Signalgelb

- Signalgrin

- Signalblau

Griff und Bock ist bei allen signalfarbenen Hemmschuhen
einheitlich in  leuchtend gelber Farbe lackiert.
Durch die unterschiedlichen Farben der Hemmschuhe ist
der Einsatzbereich, dessen zuldssige Schienenform, Bau-
art und die Pflege klar definiert. Weiter sind anhand der un-
terschiedlichen Farben der Verwendungszweck und die Zu-
ordnung zum Ablageort ersichtlich.

Die Hemmschuhe

- sind gut sichtbar im Gleis und am Ablageort

- koénnen dem Einsatzbereich gut zugeordnet werden
- kann der erforderlichen Pflege zugeordnet werden
- sind gut auf Vollstandigkeit am Ablageort priifbar.

Allgemeines

Arbeitsschutz
Handhabung
Hemmschuh

Signalfarben
Hemmschuhe

*

Vorteile Signal-
farben Hemm-
schuhe

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: 016090631220
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2

angemessene (1)
Pflege

Hemmschuh- (2)
pflegeplan

Ordnungs- (1)
gemater
Zustand

*

nicht benétigte (2)
Hemmschuhe

Pflege der Hemmschuhe

Hemmschuhe bedirfen fiir die ordnungsgemafe Funktion
einer angemessenen Pflege.

Hierzu ist es erforderlich, bestimmte Bauteile des Hemm-
schuhs wie

- Kappe

- Sohlenoberseite

- Sohlenunterseite

- Fihrungsleiste )

nach den Vorgaben der ,Ubersicht Hemmschuhpflege fiir
signalfarbene Hemmschuhe® vor dem Einsatz zu schmie-
ren.

Die Hemmschuhe miissen mindestens einmal taglich, ge-
maf ortlicher Regelung geschmiert werden. Durch die ord-
nungsgemalde Schmierung werden das zu friihe Blockieren
des gebremsten Radsatzes und das Entstehen von Flach-
stellen vermieden. Die ordnungsgemalRe Schmierung der
Hemmschuhe ist in regelmaRigen Abstanden zu prifen und
die Schmierung bei Bedarf in den Abdriickpausen zu wie-
derholen.

Der Standort erstellt einen Hemmschuhpflegeplan mit
mindestens folgenden Inhalten

- Wochentag der Pflege (z.B. Montag),

- Nummer der Schicht,

- Hemmschuhpflege in Einsatzstelle/Bereich,

- Auszufiihrenden nach Dienstplan.

Der Hemmschuhpflegeplan ist in den 6rtlichen Zusatzen
aufzunehmen.

Die Hemmschuhe sind vor jeder Verwendung auf einen ord-
nungsgemalien Zustand (Vollstandigkeit und defekte Teile)
zu prifen und bei festgestellten Mangeln auszutauschen.
Beschadigte Hemmschuhe miissen sofort aus dem Bahn-
betrieb entfernt werden und einer in den 6rtlichen Zusatzen
benannten Stelle gesammelt und gemeldet werden.

Werden die Hemmschuhe fiir die beauftragte Tatigkeit nicht
mehr bendtigt, sind diese unmittelbar auf die Ablagevorrich-
tungen abzulegen.

Ablageorte fiir Hemmschuhe kdnnen sein:

- Hemmschuhstander
- Hemmschuhsteine
- verschlieRbaren Boxen

e

Giiltig ab 01.01.2020
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- Hemmschuhbanke

Beim Ablegen auf Hemmschuhsteinen sind die Hemm-

schuhe parallel zum Gleis aufzulegen. VerschlieBbare Bo-

xen sind zu verschlieRen.

Hemmschuhe diirfen nicht in Sand, Schotter, Kies oder

Schnee abgelegt werden.

Weiter ist darauf zu achten, dass die Sohlen nicht ver-

schmutzen oder rosten. Warm gewordene Hemmschuhe

dirfen nichtin den Schnee gelegt werden. Hierdurch wiirde

der Hemmschuh briichig.

(3) Bauteile des Hemmschuhs Hemmschuh-

bauteile

Kappe Griff

Flhrungsleiste

Giiltig ab 01.01.2020
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Ubersicht (4) Ubersicht der Hemmschuhpflege fiir Hemmschuhe in Sig-

Hemmschuh- nalfarben

pflege

: Einheitshemmschuh

. Hemmschuhsohle, Griff und Bock in signalgelber Farbe

* Einsatzbereich: Sichern von Fahrzeugen fir alle Schienen-for-

: men ohne Ablaufbetrieb

* Schmieren:

: - Kappe kann malig geschmiert werden,

- Sohle nicht schmieren.

Ist bei Bedarf zu schmieren Darf nicht geschmiert werden

Giiltig ab 01.01.2020
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Einheitshemmschuh, Spitzensicherungshemmschuh Doppel-
hemmschuh,

Hemmschuhsohle signalrot, Griff und Bock in signalgelber
Farbe

Einsatzbereich:
Sichern von Fahrzeugen (Spitzensicherung in Richtungsglei-
sen)

Schmieren:
- Kappe muss maliig geschmiert werden,
Sohle nicht schmieren.

2 o

¥ OOF X X ¥ ¥ ¥ ¥ X X ¥ ¥ ¥ K K K ¥ ¥ X X X ¥ ¥ ¥ K X ¥ ¥ ¥ X X ¥ ¥ ¥
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Griff und Bock in signalgelber

Hemmschuhsohle signalgriin, Hemmschuhsohle signalblau Griff
und Bock in signalgelber Farbe

Farbe

Einsatzbereich: Einsatzbereich:

- Auffangen und Abbremsen - Auffangen und Abbremsen
von Fahrzeugen fiir alle von Fahrzeugen fiir alle
Ausflihrungen der Ausfihrungen der
Schienenform 49 und 54 Schienenform 60

Muss geschmiert werden

¥ OO¥K ¥ ¥ ¥ ¥ X ¥ K ¥ ¥ X ¥ X ¥ X ¥ ¥ K ¥ ¥ ¥ ¥ KX ¥ K ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Schmieren:

Zum Auffangen

- Sohlenoberseite, ca. 2 cm beginnend hinter der Spitze, bis
zur seitlichen Fuhrungsleiste und Kappe gleichmaliig stark
schmieren.

Zum Abbremsen z.B. an Auswurfeinrichtungen:

- zusatzlich die Sohlenunterseite und Fiihrungsleisten innen
immer schmieren

- Anfangsbereich der Fiuhrungsleisten von aufen schmieren.

Giiltig ab 01.01.2020
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Zusatz:

Sohlenoberseite: Zum Auffangen muss die Sohlenoberseite, ca. 2 cm begin-
nend hinter der Spitze, bis zur seitlichen Fiihrungsleiste und Kappe gleich-
maRig stark geschmiert werden.

Fihrungsleiste: Der Anfangsbereich ist von aufen zu schmieren.

Sohlenunterseite:

Wenn durch den Standortleiter festgestellt wird, dass es zu Unregelmal3ig-
keiten kommt, kann zur Vermeidung von Hemmschuhabwiirfen in folgenden
(zusatzlichen) Fallen, die Sohlenunterseite im Ablaufbetrieb regelmaRig
nach Benutzung auch wahrend des Betriebes geschmiert werden:
- bei Fahrzeugen, die mit hoher Geschwindigkeit ablaufen,
- zwischen Hemmschuh und Schiene besonders grofte Reibungskrafte wir-
ken z.B.

sehr raue Schienen, starke Rostbildung auf Schienen),
- bei Gleisen mit Betonschwellen,
- bei Gleisen mit gefrorenem Untergrund,
- stark verschmutztem, unelastischem Untergrund.

Ausnahmen zur Schmierung werden durch die Fihrungskraft bekannt gege-
ben.

Das Schmieren der Sohlenunterseite bewirkt, dass auch zu Beginn des
Bremsvorgangs eine moglichst gleichmaRige Bremswirkung erzielt wird.
Beim Schmieren der Sohlenunterseite ist darauf zu achten, dass nicht zu
viel Schmierfett verwendet wird und der Hemmschuh danach zu sehr liber
die Schiene gleitet. Die an der Sohlenunterseite geschmierten Hemm-
schuhe sollen immer auf die gleiche Schiene gelegt werden, um zu vermei-
den, dass die andere Schiene geschmiert wird und die Radsatze dann leich-
ter blockieren.

¥ OO¥ X ¥ X ¥ X ¥ ¥ X ¥ X ¥ ¥ ¥ ¥ K ¥ ¥ ¥ ¥ X ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ %
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Zusatzinformation zum Hemmschuh

Kappe und Soh- | pag Schmieren der Kappe und der Sohlen-
lenoberseite oberseite bis zur seitlichen Fiihrungsleiste
bewirkt, dass sich das Rad méglichst lange
auf dem Hemmschuh dreht und diesen nicht
Ubersteigt.

Sohlenunterseite | pas Schmieren der Sohlenunterseite be-
wirkt, dass auch zu Beginn des Bremsvor-
gangs eine moglichst gleichmaliige Brems-
wirkung erzielt wird.

Die an der Sohlenunterseite geschmierten
Hemmschuhe sollen immer auf die gleiche
Schiene gelegt werden, um zu vermeiden,
dass die andere Schiene geschmiert wird
und die Radsatze dann leichter blockieren.

Hemmschuhe im | Sollen Wagen durch Hemmschuhauswurf-
Einsatz bei Aus- |vorrichtungen abgebremst werden, miissen
wurfvorrichtun- Kappe, Sohlenoberseite und Sohlenunter-
gen seite sowie die Flihrungsleiste geschmiert
werden. Dies verhindert, dass Hemmschuhe
wegen der hohen Auflaufgeschwindigkeit der
Wagen abspringen.

Feuchte Witte- | Bei feuchter Witterung wird der Bremsweg
rung langer, daher ist der Hemmschuh im grél3e-
ren Abstand aufzulegen.

Hohe Tempera- |Hohe Temperaturen bezwecken einen ho-
turen hen Fettverbrauch an im Einsatz befinden-
den Hemmschuhen, daher eine haufige
Schmierung erforderlich

Hohe Geschwin- | Hohe Geschwindigkeiten (>6 m pro Sek.)

L I N S R R R R R R R R R N S I R R N R N R T R N R R S

digkeit treten im Regelfall nur in Auswurfvorrichtun-
gen auf.
Fahrzeug- (8) Die Meldung zum Abziehen der Fahrzeuge an den Trieb-
bewegung fahrzeugfiihrer (Tf) darf nur erfolgen, wenn alle im Arbeits-

gleis vorgehaltenen Hemmschuhe, vollzahlig auf den vor-
gesehenen Ablagevorrichtungen vorhanden sind.

Giiltig ab 01.01.2020
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Flyer zu Hemmschuhpflege

Rangierer

der Hemmschuh ist Dein Werkzeug!

Das beste Werkzeug Y, niitzt nichts,

wenn es

Hemmschuhsohle signalgelb
Einsatzbereich:
- Sichern von Fahrzeugen
- alle Schienenformen
ohne Ablaufbetrieb

Hemmschuhsohle signalrot

Einsatzbereich:

- Sichern von Fahrzeugen
(Spitzensicherung in
Richtungsgleisen)

- alle Schienenformen
mit Ablaufbetrieb

Hemmschuhsohle signalgriin

Einsatzbereich:

- Auffangen und Abbremsen
von Wagen

- alle Ausfithrungen der
Schienenformen 49 und 54

Hemmschuhsohle signalblau

- Auffangen und Abbremsen
von Wagen

- alle Ausfiihrungen der
Schienenform 60

N muss geschmiert werden

X
. darf nicht geschmiert werden
@),
N

ist bei Bedarf zu schmieren

vernachlassigt wird

Hemmschuhpflege

Schmieren Hemmschuh

bestimmte Bauteile des Hemmschuhs wie
Kappe, Sohlenoberseite, Sohlenunterseite
und Fiihrungsleiste miissen nach den
Vorgaben mindestens einmal taglich
geschmiert werden.

- Kappe muss maRig geschmiert werden
- Sohle nicht schmieren.

Zum Auffangen

- Sohlengherseite, ca. 2 cm beginnend
hinter der Spitze, bis zur seitlichen
Fihrungsleiste und Kappe gleichmdlRig
stark schmieren,

- Anfangshereich der Fiihrungsleisten
von aufRen schmieren.

Ausnahmen werden durch die

Fiihrungskraft bekannt gegeben.

Zum Abbremsen an
Auswurfeinrichtungen:
zusdtzlich die Schlenunterseite und
Fiihrungsleisten innen schmieren
Beachte:
Feuchte Witterung: Bremsweg wird fanger, daher Hemmschuh im
gréReren Abstand auflegen.
Hohe Temperaturen: Hoher Fettverbrauch am Hemmschuh, daher
héufige Schmierung erforderlich.

Giiltig ab 01.01.2020
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Ubergangsregelung fiir Hemmschuhe in den alten

Farben
Ubergangs (5) Ubergangsweise kdnnen Hemmschuhe noch in den
regelung "alten" Farben vorkommen. Die Unterscheidung der alten
Hemmschuhe erfolgt nicht Funktionsabhangig. Die Pflege
der Hemmschuhe ist abhangig vom Einsatzbereich vorzu-

nehmen.
Einheitshemm- (9) Es gibt verschiedene Bauformen des bisherigen Einheits-

schuh Bauform

bzw. alten Standardhemmschuhs. Diese sind fiir bestimmte
Schienenformen zugelassen und unterscheiden sich durch
den Farbanstrich. Diese kdnnen bis zum Erreichen der Ver-
schleiflgrenze weiterverwendet werden und sind anschlie-
Rend durch neue Bauarten gemal} zu ersetzen.

Einheitshemmschuh (im gesamten Bereich der DB AG)
Fir Schienenkopfbreiten Zu benutzender Hemmschuh
lichte Schie- Farbanstrich des
nen-breite des Hemmschuhs
Hemmschuhs
von 53 bis zu 62 mm; 66 mm Gelb mit rotem
z.B. fiir Schienenformen Zusatzanstrich im
5,6,7,1V,Va, V Griffbereich
Von > 62 bis zu 71 mm; z.B. fir 75 mm Gelb mit blauem
Schienenformen Zusatzanstrich im
17, VI, S41, S45; S49, S54, R50 Griffbereich
Von > 71 bis zu 74 mm; z.B. fir 78 gelb
Schienenformen 5, 8, 9, 15, 16, ,
S64, UIC 60, R65
Standard- (10) Dieser Hemmschuh unterscheidet sich in Form und Farb-

hemmschuh

gebung vom Einheitshemmschuh. Diese kdénnen bis zum
Erreichen der VerschleiRgrenze weiterverwendet werden
und sind anschlielfend durch neue Bauarten zu ersetzen.

Giiltig ab 01.01.2020
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Standardhemmschuh (im Bereich der neuen Bundeslander zugelassen)
Fir Schienenkopfbreiten zu benutzender Hemmschuh
lichte Schienenbreite Farbanstrich des
des Hemmschuhs Hemmschuhs
Von 53 bis zu 62 mm; 67 mm Form I;
z.B. fiir Schienenformen rot
5,6,7,1V,Va, V
Von > 62 bis zu 71 mm; 76 mm Form II;
z.B. fur Schienenformen orange
17, VI, S41, S45; S49,
S54, R50
Von > 71 bis zu 74 mm; 79 Form Ill;
z.B. fiir Schienenformen grin
5,8,9, 15,16, , S64, UIC
60, R65

Giiltig ab 01.01.2020
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Spitzensiche-
rungshemm-
schuh

Beschreibung

Spitzen-siche-
rungs-hemm-
schuh

Handhabung

3 Hemmschuharten

(11) Der Spitzensicherungshemmschuh hat im Gegensatz zum

Einheitshemmschuh nur eine Fihrungsleiste und am Griff-
ende eine verbreiterte Sohle. Die verbreiterte Sohle dieses
Hemmschuhs verhindert beim unbeabsichtigten Mitschlei-
fen durch eine Weiche ein Verklemmen im Herzstiickbe-
reich.

Es gibt zwei Ausfiihrungen des Spitzensicherungshemm-
schuhs,

- linke Ausfiihrung (die verbreitete Sohle befindet sich
von der Spitze aus gesehen links),

- rechte Ausfiihrung (die verbreitete Sohle befindet sich
von der Spitze aus gesehen rechts).

Beide Ausfiihrungen sind mit einem gelben Grundanstrich

gekennzeichnet (neue Ausfiihrung mit roter Sohle).

Der Spitzensicherungshemmschuh

- wird vor allem zur Spitzensicherung in Richtungsglei-
sen eingesetzt,

- kann in den Gleisen eingesetzt werden, in denen
Fahrzeuge gegen das Entlaufen in den anschlieRen-
den Weichenbereich gesichert werden miissen (siehe
Lastenheft Spitzensicherung).

- istfiir alle Schienenformen (Rillenschienen und einge-
pflasterte Gleise) geeignet.

Die Fiihrungsleiste muss an der Innenseite der Schiene an-

liegen.

Bild: Spitzensicherungshemmschuh
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(12) Der Doppelhemmschuh besteht aus zwei Hemmschuhen,
die mit einem Rohr verbunden sind.
Die Hemmschuhe entsprechen der Bauform der Einheits-
hemmschuhe, jedoch ohne aulBere Filihrungsleiste.
Dadurch wird beim unbeabsichtigten Mitschleifen ein Ver-
klemmen im Herzsttickbereich von Weichen verhindert. Der
Doppelhemmschuh hat einen gelben (neue Ausfiihrung mit
roter Sohle) Anstrich.

Der Doppelhemmschuh

- wird vor allem zur Spitzensicherung in Richtungsglei-
sen eingesetzt,

- kann in den Gleisen eingesetzt werden, in denen
Fahrzeuge gegen das Entlaufen in den anschliel3en-
den Weichenbereich gesichert werden miissen.

- istfiir alle Schienenformen (Rillenschienen und einge-
pflasterte Gleise) geeignet.

Der Doppelhemmschubh ist rechtwinklig zum Gleis aufzule-

gen.

1 iy L g 5)
Y . & t %
Keg:
o Mp T e P g
. i -3 S

Bild: Doppelhemmschuh

(13) Der Hemmschuh fiir Gefadllebahnhéfe entspricht der Bau-
form des Einheitshemmschuhs, jedoch sind die Fiihrungs-
leisten gegeniiber dem Einheitshemmschuh verkirzt, um
im Gefalle nach der Zielbremsung das Entfernen des
Hemmschuhs von der Schiene zu erleichtern.

Er wird, wie der Einheitshemmschuh, fir zwei (mit weiRem
Griff Sohle gelb in zwei Grolien 54 und 60) unterschiedliche
Schienenkopfbreiten angeboten und ist durch einen weif3en
Griff gekennzeichnet.

Der Hemmschubh fiir Gefallebahnhofe wird auf Gefallebahn-
hofen und auf Gleisen von Flachbahnhéfen mit einer Nei-
gung von mehr als 2,5 %, eingesetzt.

Doppel-hemm-
schuh

Beschreibung

Handhabung

Hemmschubh fiir
Gefillebahnhofe

Beschreibung
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Stangenhemm-
schuh

Beschreibung

Handhabung

Bild: Hemmschuh fiur Gefélle

(14) Der Stangenhemmschuh wird, wie der Einheitshemm-

schuh, fiir zwei unterschiedliche Schienenkopfbreiten an-
geboten.

Er hat eine teilweise erhdhte Fiihrungsleiste und einen am
Bock angeschweifdten Winkel.

Es gibt zwei Ausfiihrungen des Stangenhemmschuhs:

- linke Ausfiihrung (Winkel befindet sich von der Spitze
aus gesehen links),

- rechte Ausfiihrung (Winkel befindet sich von der
Spitze aus gesehen rechts).

Der Stangenhemmschuh dient folgenden Einsatzzwecken:

- Abbremsen eines Radsatzes innerhalb eines Wagens
oder einer Wagengruppe

- Trennen zweier Wagen oder Wagengruppen, die sich
eingeholt haben

- Aufhalten durchrutschender bzw. durchlaufender Wa-
gen oder Wagengruppen.

Vor dem Auflegen des Stangenhemmschuhs hat sich der

Rangierer davon zu liberzeugen, dass die Bauart des ab-

zubremsenden Wagens ein ungehindertes Auflegen zwi-

schen den Radsatzen zulasst.

Zum Auflegen des Stangenhemmschuhs
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ist eine Auflegestange zu verwenden. Die Auflege-
stangen sind an einem Ende mit einem Griff und am
anderen Ende mit einer Klaue versehen, mit der der
Hemmschuh aufgenommen wird. Nach dem Aufneh-
men muss der Hemmschuh so fest an der Stange han-
gen, dass er nicht von alleine herunterfallt, sich jedoch
beim Auflegen auf die Schiene ohne groRere Miihe 16-
sen lasst.

ist die Stange mit der einen Hand am Griff und mit der
anderen Hand oberhalb des oberen Knickes anzufas-
sen. Beim Auflegen ist die Stange gut festzuhalten,
damit sie beim Lésen des Hemmschuhs nicht unkon-
trolliert hin- und herschwingen kann.

Bild: Stangenhemmschuh

(15) Der Kipphemmschuh wird wie der Einheitshemmschuh fiir
drei unterschiedliche Schienenkopfbreiten angeboten.

Er unterscheidet sich vom Einheitshemmschuh dadurch,
dass am hinteren Ende einer Flhrungsleiste eine Tasche
angeschweilt ist. Dadurch kann der Kipphemmschuh auf
den Dorn einer ortsfesten Kippanlage aufgesteckt werden.
Der Hemmschuh wird mit der Kippanlage orts- und fernbe-
dient auf die Schiene aufgelegt oder abgekippt.

Es gibt zwei Ausfiihrungen des Kipphemmschuhs:

linke Ausfiihrung (Tasche befindet sich von der Spitze
aus gesehen links)

rechte Ausfiihrung (Tasche befindet sich von der
Spitze aus gesehen rechts).

Kipphemm-
schuh

Beschreibung
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Handhabung

Deckungs-
hemmschuh

Beschreibung

(16)

Der Kipphemmschuh ist nur bei Kipphemmschuhanlagen
einsetzbar. Kipphemmschuhanlagen sind in der Regel vor
Hemmschuhauswurfvorrichtungen oder an der Spitze von
Richtungsgleisen eingebaut.

Beim Aufstecken des Hemmschuhs auf den Auflegedorn
muss die Haltefeder richtig einrasten. In der Grundstellung
befindet sich der Hemmschuh in abgekippter Lage. Ortsbe-
diente Kipphemmschuhanlagen kénnen mit einem Hemm-
schuhhaken bedient werden. Hierbei wird der auf den Dorn
der Kippanlage gesteckte Hemmschuh mit dem Hemm-
schuhhaken auf den Schienenkopf gekippt. Das aufgelau-
fene Rad streift den durch die eingerastete Haltefeder fest-
gehaltenen Hemmschuh vom Aufsteckdorn ab.

Bild: Kipphemmschuh

Der Deckungshemmschuh mit abschwenkbarem Bock be-
steht aus einer Sohle mit gefiihrter Spitze und einem Bock,
der auch unter Belastung abgeschwenkt werden kann.

Der Deckungshemmschuh wird wie der Einheitshemm-
schuh fiir unterschiedliche Schienenkopfbreiten angeboten
(neu einheitlich fir alle Schienenbreiten). Neben der nor-
malen Pflege und Wartung von Hemmschuhen miissen bei
diesen Deckungshemmschuhen die Gelenke und Federn
der Schwenkkonstruktion gesaubert und gefettet werden.
Der Deckungshemmschuh mit abschwenkbarem Bock ist
fur das Festlegen von Wagen in Gefallegleisen vorgesehen.
Der Bock ist schwenk- und klappbar mit der Sohle verbun-
den. In der Bremsstellung wird er durch einen Riegelhebel
mittels einer Mitten- und einer Aufienverriegelung in der
Sohle arretiert. Der Riegel wird durch einen Dorn am
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Tragbiigel in dieser Position gesichert. Auch unter Belas-
tung kann der Riegel entsichert und gel6ést werden.

Es gibt zwei Ausfiihrungen:

- rechte Ausfiihrung (Bock ist von der Spitze her gese-
hen nach rechts abschwenkbar). Anstrich: Sohle gelb,
alle anderen Teile rot.

- linke Ausflihrung (Bock ist von der Spitze her gesehen
nach links abschwenkbar). Anstrich: Sohle gelb, alle
anderen Teile grun.

Der Deckungshemmschuh wird in der Bremsstellung verrie-

gelt und gesichert auf die Schienen gelegt. Um die aufge-

haltenen Wagen wieder freizugeben, wird der Riegelhebel
entsichert und mit einem Schlag geldst. Dadurch wird der

Bock frei und sofort vom aufstehenden Rad zur Seite ge-

schwenkt. Sobald das Rad die Sohle verlassen hat, fallt der

Hemmschuh konstruktionsbedingt so von der Schiene,

dass er von den nachfolgenden Radern nicht mehr erfasst

werden kann.

Bild: Deckungshemmschuh mit abschwenkbaren Kopf

Handhabung
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Aufdriickradvor-  (17) Der Aufdriickradvorleger gleicht in seiner Konstruktion in
leger etwa der des Standardhemmschuhs. Der Aufdriickrad-vor-

leger wird wie der Einheitshemmschuh zum Sichern in einer
GroRe angeboten. Sein wesentliches Merkmal ist das ex-
zentrisch angebrachte Gegengewicht.

Es gibt zwei Ausfiihrungen des Aufdriickradvorlegers:

Beschreib
eschreibting - linke Ausflihrung (Gegengewicht befindet sich von der

Spitze aus gesehen links).
- rechte Ausfiihrung (Gegengewicht befindet sich von
der Spitze aus gesehen rechts).
Beide Ausfiihrungen sind durch einen gelben Grundan-
strich gekennzeichnet.

Er wird in den Ausfahrgleisen eingesetzt und dient somit der
Erleichterung des Kuppelvorgangs.

Handhabung Der Aufdriickradvorleger wird unter ein Rad des letzten
Radsatzes geschoben und verhindert das Auseinanderlau-
fen langgekuppelter Wagenverbande. Beim Freifahren des
Aufdriickradvorlegers fallt dieser infolge seines exzentrisch
angebrachten Gegengewichts profilfrei von der Schiene.
Links- und Rechtsausfiihrung dienen dazu, dass das Gerat
immer von der Schiene nach auRen herunterfallt und schon
von weitem gut sichtbar ist.

Bild: Aufdriickradvorleger
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2 Weitere Rangiergerate
(8) Es gibt zwei fiir den Rangierdienst wesentliche Bauformen N
des doppelseitig wirkenden Radvorlegers. Beide Baufor-  Doppelseitig
men haben eine doppelseitig wirkende Auflaufzunge und ~ Wirkender Rad-
kénnen auf allen Schienenformen eingesetzt werden. Beide ~ Vorleger
Bauformen sind durch einen gelben Grundanstrich gekenn-
zeichnet.
Die Standardausfiihrung des doppelseitig wirkenden Rad-  Standardaus-
vorlegers hat eine 640 mm lange Auflaufzunge. Die Spit-  fuhrung

zenlange je Auflaufzunge betragt 160 mm. Der Radvorleger
lasst sich mit einem durch einen Splint fest mit dem Gewin-
debolzen verbundenen Schliissel am Schienenkopf fest-
schrauben.

Die Standardausfiihrung des doppelseitig wirkenden Rad-
vorlegers kann dort eingesetzt werden, wo stillstehende
Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte Bewegungen gesichert
werden mussen.

Durch das Festschrauben an den Schienenkopf wird ein un-
beabsichtigtes Abfallen oder HerabstolRen des Radvorle-
gers ausgeschlossen.

Die Konstruktion dieses Radvorlegers entspricht der des
doppelseitig wirkenden Radvorlegers der Standardausfiih-
rung. Beim verschlieBbaren doppelseitig wirkenden Rad-
vorleger ist der Schliissel nicht durch einen Splint fest mit
dem Radvorleger verbunden, sondern abnehmbar. Nach
dem Festschrauben des Radvorlegers am Schienenkopf
wird der Schliissel entfernt, um die Gefahr einer miss-
brauchlichen Nutzung auszuschlieRen.

Das unbefugte Entfernen des verschlieRbaren doppelseitig
wirkenden Radvorlegers von der Schiene wird auferdem
verhindert, in dem im angeschraubten Zustand die Klauen,
die sich an den Klemmbacken der Bocke befinden, unter
den Schienenkopf greifen.

Der verschlieBbare doppelseitig wirkende Radvorleger soll
eingesetzt werden, wenn Fahrzeuge in nicht tberwachten
Gleisen festgelegt werden missen.

VerschlieBbare
Ausfiihrung

Einsatzbereiche
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Bild: Doppelseitig wirkender Radvorleger
Klemmkeil (9) Es gibt zwei Bauformen des Klemmkeils. Klemmkeile ha-

VerschlieBbare
Ausfiihrung

Ausfiihrung fiir
Gefillebahnhofe

ben im Gegensatz zum doppelseitig wirkenden Radvorle-
ger keine Auflaufzungen. Sie kénnen fir alle Schienenfor-
men eingesetzt werden und sind durch einen gelben Grund-
anstrich gekennzeichnet. Auf Grund der fehlenden Auflauf-
zungen, wird die Bremskraft nur durch die Klemmwirkung
des Keils am Schienenkopf hervorgerufen. Klemmkeile ver-
flgen daher iber eine geringere Haltekraft als der doppel-
seitig wirkende Radvorleger.

Der verschlieBbare Klemmkeil kann eingesetzt werden,
wenn Fahrzeuge in nicht uberwachten Gleisen festgelegt
werden muissen. Um die Gefahr einer missbrauchlichen
Nutzung auszuschlieRen, wird nachdem der Klemmbkeil fest
am Schienenkopf angeschraubt ist, der Schliissel abge-
nommen. Der verschlieRbare Klemmkeil kann eingesetzt
werden, wenn die Festhaltekraft eines Radvorlegers nicht
erforderlich ist.

Der Klemmkeil fiir Gefdllebahnhofe ahnelt der Konstruktion
des verschlieRbaren Klemmkeils. Im Gegensatz zum ver-
schlieRbaren Klemmkeil hat der Klemmkeil fiir Gefallebahn-
hofe keine Klauen. Dadurch soll das Losen des Klemmkeils
erleichtert werden, wenn die im Gefdlle stehenden Fahr-
zeuge gegen den Klemmkeil driicken. Der Schliissel ist am
Gewindebolzen angeschweifldt. Der Klemmkeil fir
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Gefallebahnhoéfe darf aufgrund seiner besonderen Kon-
struktion nur in Gefadllegleisen eingesetzt werden. Der
Klemmkeil fir Gefallebahnhofe dient als zusatzliche Siche-
rung von durch Handbremsen festgelegten Fahrzeugen in
Gefallegleisen.

Bild: Klemmkeil

(10) Es gibt zwei Bauformen des Radvorlegers fiir Rillenschie-
nen und eingepflasterte Gleise. Beide Bauformen bestehen
aus je zwei vereinfachten Hemmschuhen, die sich auf der-
selben Schiene gegeniiber liegen und mit einer Stange fest
verbunden sind. Beide Bauformen sind durch einen gelben
Grundanstrich gekennzeichnet. Die beiden mit einer
Stange verbundenen vereinfachten Hemmschuhe haben
keine Fuhrungsleisten.

Beim Auflegen ist der Radvorleger gegen das Rad zu dri-
cken. Eine der beiden Sohlenspitzen ist dabei gegen die
Laufflache des Rades zu schieben.

Der Radvorleger fiir Raddurchmesser von 810 bis 1000 mm
hat zwei kurze Griffe, die das Auflegen erleichtern.

Radvorleger fiir
Rillenschienen
und eingepflas-
terte Gleise

Handhabung

Radvorleger fiir
Raddurchmes-

ser von 810 bis
1000 mm

Einsatzbereich
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Radvorleger fiir
Raddurchmes-

ser von 630 bis
760 mm

Wagenriicker

Dieser Radvorleger wird zum Festlegen von Giliterwagen
mit Raddurchmessern von 810 bis 1000 mm auf Rillen-
schienen und eingepflasterten Schienen eingesetzt.

Der Radvorleger fur Raddurchmesser von 630 bis 760 mm
hat einen langen Biigel mit Griff, der das Auflegen auch bei
tief liegenden Wagenteilen erleichtert.

Dieser Radvorleger wird fiir das Festlegen von Fahrzeugen
mit Raddurchmessern von 630 mm bis 760 mm eingesetzt.

Bild: Radvorleger  flr Rillenschienen und
eingepflasterte Gleise

(11) Der Wagenriicker besteht aus einem Kopfstiick mit Druck-

stiick und einem Handhebel. Das Druckstiick hat eine ge-
riffelte Oberflache und verhindert, dass der Wagenriicker
beim Niederdriicken auf den Schienenkopf abrutscht. Falls
das Druckstiick nach langerem Einsatz an Griffigkeit verlo-
ren hat, kann es nach Lésen der Sechskantschraube ge-
dreht werden. Dieser Vorgang kann so lange wiederholt
werden, bis das Druckstiick rundherum abgenutzt ist. Da-
nach muss das unbrauchbar gewordene Druckstiick gegen
ein neues ausgetauscht werden.
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Der Wagenrtcker ist fiir kurze Wagenbewegungen geeig-
net, z.B. fiir die ladegerechte Bereitstellung der Giiterwa-
gen, wenn kein Triebfahrzeug vorhanden ist.

Es ist beim Einsatz darauf zu achten, dass das Drucksttick Handhabung
noch griffig ist, da es sonst zu Verletzungen kommen kann.

Bild: Wagenriicker

(12) Es gibt Entkupplungsstangen aus Holz und aus Leichtme- Entkupplungs-
tall. stange

- Entkupplungsstangen aus Holz haben eine Lange von
2200 mm und einen Durchmesser von 45 bhis
55 mm.

- Entkupplungsstangen aus Leichtmetall haben eine
Lange von 2250 mm und einen Durchmesser von
35 mm

Entkupplungsstangen dienen dem Entkuppeln von Wagen
und Wagengruppen.

Entkupplungsstangen diirfen nicht mit Pufferfett in Beriih- Handhabung
rung kommen, da sonst die Stange beim Herunterdriicken
abrutschen kann.
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Bild: Entkupplungsstange
Hemmschuh (13) Hemmschuhhaken dienen der Arbeitserleichterung sowie
haken der Erhéhung der Arbeitssicherheit.
Mit Hilfe des Hemmschuhhakens werden Hemmschuhe
von der Schiene entfernt oder die Auflegestellen durch das
Vor- oder Zuriickziehen des Hemmschuhs auf der Schiene
korrigiert. Hemmschuhhaken gibt es in den Langen 650 und
750 mm.
Handhabung Der Hemmschuhhaken wird insbesondere eingesetzt, um

das Abnehmen der Hemmschuhe unter Wagen zu erleich-
tern.

Bild: Hemmschuhhaken
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4 Einsatz der Trommelfellschutzfilter

(14) Der Trommelfellschutzfilter dient zur Vermeidung von Hor-  Aligemeines
schadigungen durch Larmemissionen bei der Prifung der
Hauptluftleitung (HL) auf freien Durchgang.

Trommelfellschutzfilter sind bei mehr als 3 Priifungen der
HL auf freien Durchgang pro Schicht anzuwenden. Dabei
sind die Trommelfellschutzfilter gemal nachfolgender Dar-
stellung anzuwenden.

Ablauf Durchgangsprifung HL mit TrommelschutZzfilter

Bremskupplung aus der Halterung nehmen

Bremskupplung ausblasen (HL 1 - 2 Sekunden 6ffnen)

2l <t

Vor dem anbringen des Trommelfellschutzfilter an die
Bremskupplung ist zu priifen, dass keine Verunreinigung in
dem Kupplungskopf vorhanden ist, ggf. ist der Vorgang zu
wiederholen bzw. ist die Verunreinigung zu entfernen, so-
wie das die erforderlichen Dichtringe vorhanden sind.
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Trommelfellschutzfilter an Bremskupplung anbringen

HL geschlossen geoffnet

Durchgangspriifung im Rahmen der Bremsprobe durchfiihren

geschlossen

dafiir vorgesehene Halterung einhangen

Trommelfellschutzfilter abkuppeln und HL Luftschlauch in die

Izum Inhaltsverzeichnis
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(1)

()

Vorgehensweise beim Kuppeln und beim
Entkuppeln

Das Hineintreten in den Gefahrenbereich des Kuppel-
raums bzw. das Heraustreten aus dem Kuppelraum sowie
das Kuppeln/Entkuppeln von Schienenfahrzeugen darf
grundsatzlich nur bei Stillstand aller im Gleis befindlichen
Fahrzeuge durchgefiihrt werden.

Zum Zwecke des Kuppelns (z. B. in Gleisbdogen) darf sich
der Mitarbeiter beim Aufdriicken im Kuppelraum aufhalten,
sofern der stehende Zugteil gegen Weglaufen gesichert
ist.

An Reisezugwagen/Militarbegleiterwagen sind beim Kup-
peln

- ggf. die Uberginge herzustellen, dabei ist darauf zu
achten, dass die erste und letzte Ubergangstiir im
Zug verschlossen ist,

- gdf. die Ubergange zuriickzustellen, zu sichern und
die Ubergangstiren an der Kupplungsstelle zu ver-
schliel3en.

Weitere Grundsatze zum Kuppeln und Entkuppeln sind im
DBCDE 003 geregelt.

Grundsatz Kup-
peln/Entkuppeln
an Giiterziigen

Reisezug
wagen/ Militar-
begleiterwagen
Kuppeln/ Ent-
kuppeln

Fachautor: L.CBS 32; Gerhard Amersbach; Tel.: (0160) 90631220

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb Rangierdienst

Grundsatz zur Vorgehensweise beim Kuppeln und beim 435.0101202

Entkuppeln Seite 2

Kuppelraum betreten bzw. verlassen

Hineintreten in den Kuppelraum

Heraustreten aus dem Kuppelraum
e W G T

Nachfolgend wird der grundsatzliche Ablauf verschiedener
Kuppel-/Entkuppelarten bei Giiterziigen dargestellt.
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Kuppelarten Kuppelarten
(3) Ablauf verschiedene Kuppelarten
Kuppeln Entkuppeln von Kuppelnf Entkuppeln
Schraubenkupplung Schraubenkupplungen elekirische Leitung

-~

Stillstand der Fahrzeuge

l

Schraubenkupplung in den

|

Luftabsperthahne schiiefen

l

vor dem Kuppeln oder
Entkuppeln sicherstellen,
dass kein Strom flieflen
kann.

Durch Tf Spannungsireiheil
herstellen lassen

Zughaken einhingen | (Stromabnehmer senken
oder Dieselmotor
¢ & | ausschalten). Bestatigung Tf
Bremskupplung trennen und erforderiich
Schraubenkupplung und in vorgesehene | elektrische Kupplungen
anziehen Halterung einhangen | trennen und einhingen.
* Y Angeschlossene onsfeste
. | Anlagen sind zu entfernen.
Verbinden Bremskupplung Schraubenkupplung lasen | l
' - |
. . Kuppeln/Entkuppeln
Nicht benutzte Kupplung in Schraubenkupplung Aus | e rign
die vorgesehene Halterung Zughaken aushangen
einhangen |
Y l |
Die durchgefihrte
5 Schraubenkupplung in den Kuppeltitigkeit ist dem Tf zu
Luhahbsperthihne dfinen biiiie il e | pp Euelden.
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Schraubenkupplung kuppeln

Kuppeln (4) Ablauf Schraubenkupplung kuppeln

Schraubenkupplung aus Halterung nehmen

Der Kupplungsbiigel ist zum Einhangen in den Zughaken weit
hinten anzufassen, um die Finger gegen Einklemmen zu schiit-
zen. Schraubenkuppel in Zughaken einhdangen. Hierbei ist da-
rauf zu achten, dass die aus den Kupplungsmuttern heraus-
ragenden freien Enden der Kupplungsspindel gleich lang sind
(Ausspindeln). In Ziigen ist so zu kuppeln, dass die Pufferfe-
dern etwas angespannt sind (ca. 2 Gewindegange). Beim Kup-
peln eines Tfz ist grundsatzlich die Schraubenkupplung des
Fahrzeuges zu benutzen.
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Kupplungsspindel anziehen

)

(g

richtig falsch

Beim Kuppeln von Fahrzeugen ist darauf zu achten, dass
der Kupplungsschwengel in die erforderliche Stellung zu
bringen ist. Wird in Gleisbogen gekuppelt und nicht der er-
forderliche Kupplungszustand erreicht, ist nachzukuppeln.

Kuppelstellung
richtig/falsch
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Kupplungs- Folgende Kupplungsschwengelarten kénnen vorgefunden

schwengelarten;

werden. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die ord-
nungsgemalie Ablage.
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Bremskupplung verbinden
Fremdstoffe in Leitungen und Druckluftanlage Ablauf
- - - - - Bremskupplung
Beim Kuppeln eines Triebfahrzeuges sowie Druckluftanlage ist| yerbinden

vor dem Verbinden der Bremskupplungen kurzzeitig (ca. 1-2
Sekunden) der Luftabsperrhahn des Triebfahrzeuges bzw. der
Druckluftanlage zu 6ffnen, um Fremdstoffe zu entfernen. (Kup-
peln Pdr Gerat siehe Modul 435.0103 und 435.0103Z01)

Hinweis zur Druckluftanlage: Bei Druckluftanlagen ist die Ent-
nahmestelle frei von Verunreinigungen zu halten und nicht be-
nutzte Anschliisse sind zu verschlielSen. Leitungen und Schldu-
che miissen vor dem AnschlieBen eines Zuges an die Druck-
luftanlage durch kurzzeitiges Offnen der Absperrhdhne ausge-
blasen werden. Druckluftschlduche sind vor dem Ankuppeln auf
Risse bzw. Quetschungen an der Oberfliche und auf fehlende
Schlauchschellen zu iiberpriifen. Schadhafte Schlduche bzw.
Schlduche bei denen Schlauchstellen fehlen, diirfen nicht be-
nutzt werden. Nicht benutzte Schlduche sind im Schlauchhalter
abzulegen und deren Kupplungskopf ist am Kupplungskopf des
zugehdrigen Schlauchstanders zu befestigen.

[

Vor dem Verbinden der Bremskupplungen ist zu prifen,

- dass keine Verunreinigung in dem Kupplungskopf vor-
handen ist, ggf. ist die Verunreinigung zu entfernen,

- dass die erforderlichen Dichtringe vorhanden sind.
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Beim Verbinden ist grundsatzlich die gegeniberliegende
Bremskupplung zu nutzen. Nicht benutzte Bremskupplungen

sind in den vorgesehenen Halterungen einzuhangen.

| il

Nach dem Verbinden der Bremskupplung sind die Bremsab-

sperrhahne zu 6ffnen.

Unbenutzte Schraubenkupplungen sind — ausgenommen

im Abstol3- und Ablaufbetrieb — spatestens bei der Herstellung
der Fahrbereitschaft der Rangierfahrt in die Kupplungshalter
einzuhangen.

Ordnungsgemale Darstellung

Giiltig ab 01.01.2021
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Zusammenfassung Fahrzeug kuppeln
Ablauf Schrau-
benkupplung
kuppeln
[ Fahrzeug kuppeln | PP
Schraubenkupplung | +
Y In Glterziigen ist 5o zu kuppeln, dass die Pufferfedem
Stillstand der Fahrzeuge [Etwas angespanat sind
MaRnahmen fiir Gleisbogenregelung in den drtlichen
* Zusdtzen beachten
Es ist darauf zu achten:
Schraubenkupplung r Kuppeln Tfz; ist grundsatzlich die
in den Zughaken einhdngen Schraubenkupplung des Wagens zu verwenden
+ Kuppeln von Fz; Kupplungsschwengel in die richtige
Stellung bringen
Y - Kuppeln in Gleisbigen: wird der Kuppelzustand
nicht erreicht, muss nachgekuppelt werden
Schrauhe:nkupplung iZum Rangieren ist 50 zu kuppeln, dass starkere Zerrungen
anziehen und Stauchungen vermieden werden.
Bei Gleisbdgen mit Halbmesser zwischen 150 und 100 m
ist vor der Einfahrtin den Gleisbogen die
Y ISchraubenkupplungen langzudrehen.
Bei einem Gleisbogen unter 100 m ist in der Regel beim
Einfahren in den Gleizbogen die Schraubenkupplung
Verbinden Bremskupplung | ,auazuh.ingen und eine Kuppelstange zu benutzen.
Y . [Fremdstoffe entfernen
Nicht benutzte Kupplung in
die vorgesehene Halterung
einhangen " Es ist grundsduzlich die gegeniberliegende *
" |Bremskupplung zu nutzen, *
Y

Luftabsperrhdhne dffnen

Y

- ggf. elektrische Kupplungen
verbinden, nachdem die
Spannungsfreiheit hergestelt
wurde (Bestatigung durch Tf
erforderlich das Stromab
nehmer gesenkt bzw.
Dieselmotor abgeschaltet ist),

Giiltig ab 01.01.2021
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Langmachen

Langmachen (5) Um die Fahrzeuge an den Trennstellen mittels Entkupp-
lungsstange beim Ablaufbetrieb entkuppeln zu koénnen,
missen die Schraubenkupplungen langgemacht, die
Bremskupplung getrennt und in die vorgesehene Halte-
rung eingehangt werden.
Beim Langmachen ist die Schraubenkupplung soweit auf-
zudrehen, dass nur noch ein Gewindegang zwischen
Kupplungsmutter und Spindelende verbleibt.

Ablauf

Langmachen

[

Langmachen

v

Stillstand der Fahrzeuge

v

Luftabsperrhahne
schlieen
(zuerst von der Seite
des Triebfahrzeuges),

!

Bremskupplung trennen

|

Bremskupplung in
vargesehene Halterung
einhangen

'

Schraubenkupplung
langdrehen

Y

Beim Langmachen ist die
ISchraubenkupplung soweit aufzudrehen,
idass nur noch ein Gewindegang zwischen
Kupplungsmutter und Spindelende
Iverbleibt.

Es ist verboten, den Kupplungsbugel im
eigenen Zughaken des Wagens

einzuhangen.

Giiltig ab 01.01.2021
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Entkuppeln

(6) Vor dem Entkuppeln ist sicherzustellen, dass beide Zugtei- Entkuppeln

le/Fahrzeuge gegen entlaufen gesichert sind.

Die Luftabsperrhdahne sind zu schlieen (Zuerst von der Seite des Tfz), die Brems-

kupplung zu trennen und in die daflir vorgesehene Halterung einzuhangen.

il 7N 3
& e />

Die Schraubenkupplung ist langzudrehen, auszuhangen und in die vorgesehenen
Halterungen einzuhangen.

Hinweis: Im Ablaufbetrieb ist das Herabhangen der Kupplung erlaubt.

Giiltig ab 01.01.2021
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Reihenfolge
Entkuppeln Entkuppeln von
Schraubenkupplungen
Luftabsperrhdhne schlieRen
Bremskupplung trennen und
und in vorgesehene
Halterung einhangen
Schraubenkupplung l&sen
Schraubenkupplung aus
Zughaken aushangen
Schraubenkupplung in den
Kupplungshalter einhangen.
Besondere (7) Zum Rangieren ist so zu kuppeln, dass starkere Zerrungen
Kupplungen und Stauchungen vermieden werden.
Kuppeln und ) ) oo )
Entkuppeln Beim Kuppeln/Entkuppeln in Gleisbogen mit Halbmesser

beim Rangieren

zwischen ab 100 m und bis kleiner als 150 m sind vor der
Einfahrt in den Gleisbogen die Schraubenkupplungen lang
zu machen.

Bei einem Gleisbogen

von unter 150 m

- sind die Schraubenkupplungen lang zu machen.
unter 100 m

- ist beim Einfahren in den Gleisbogen die Schrauben-
kupplung auszuhangen und eine Kuppelstange zu
benutzen.

Giiltig ab 01.01.2021
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- dirfen die Schraubenkupplungen nicht verwendet
werden. Die Fahrzeuge missen unter sich und mit
dem Triebfahrzeug durch Kuppelstangen verbunden

sein bzw. werden.

In den ortlichen Zusatzen werden MalRnahmen festgelegt

wie in engeren Gleisbdgen zu Verfahren ist.

Besondere Kupplungen und deren richtige Handhabung

sind dem Modul 435.0101Z03 zu entnehmen.

Elektrische Leitungen Kuppeln/Entkuppeln

(8) Alle Beschaftigten, die Arbeiten an oder in der Nahe
elektrischer Anlagen und Betriebsmittel durchfiihren, sind
speziell fir diese Tatigkeit und der moéglichen Gefahren
der Tatigkeit, sowie Uber die notwendigen Schutzmal3-

nahmen zu unterweisen.

(9) Die Zugsammelschiene (ZS) und alle elektrischen Kupp-
lungsteile, wie Stecker in Blinddosen, stehen unter Span-
nung, wenn das Tfz aufgerlstet und der ZS-Schalter des
Tfz eingeschaltet ist. Das gleiche gilt, wenn die Fahrzeuge
an eine Energieversorgungsstation (EVS) oder einen
Heizgenerator angeschlossen sind und der Schalter dieser

Anlage auf ,EIN® bzw. ,|* steht.

Kupplungseinrichtungen der ZS dirfen nur im spannungs-

losen Zustand getrennt oder gekuppelt werden.

(10) Fir die Bedienung ortsfester Vorheizanlangen ist eine

Unterweisung erforderlich.

- Unterwiesene Mitarbeiter (MA) miissen die Span-

nungsfreiheit an der EVS feststellen.

- Fiar MA die nicht unterwiesen sind, muss die Span-
nungsfreiheit durch einen unterwiesen MA bestatigt

werden.

Werden ortsfeste Vorheizanlagen gekuppelt/entkuppelt,
sind von beiden Seiten Warnschilder am Fahrzeuge/Zug

anzubringen.

Zugsammelschiene
fihrt Spannung

Unterweisung
im Umgang mit
elektrischen
Anlagen

Grundsatz Zug-
sammelschiene
Kuppeln/ Ent-
kuppeln

Ortsfeste Vor-
heizanlage

Giiltig ab 01.01.2021
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Kuppeln elektri- (11) Vor dem Kuppeln elektrischer Leitungen miissen ange-
scher Leitungen schlossene ortsfeste Anlagen entfernt werden.

mit Fahrzeugen )
Des Weiteren muss vor dem Kuppeln oder Entkuppeln

elektrischer Leitungen der Triebfahrzeugfihrer
- den Stromabnehmer senken,

- bei Brennkrafttriebfahrzeugen mit elektrischen Ener-
gieversorgungsanlagen den Dieselmotor abstellen,

- dem Kuppler bestatigen, dass alle Leitungen abge-
schaltet sind.

Die durchgefiihrte Kuppeltatigkeit ist dem Tf zu melden.

Bevor Fahrzeuge an eine elektrische Energieversorgung
angeschlossen werden diirfen, muss geprift werden, dass
an den Hochspannungsbauteilen nicht gearbeitet wird.

Giiltig ab 01.01.2021
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Kuppeln von

elektrischen
Leitungen
Kuppeln P g
elektrische Leitung |~
! Y
Fur die Bedienung ortsfester Vorheizanlangen ist eine
Zug/Zugteil festlegen gesondert Unterweisung erforderlich.
Achtung:
| Vor dem Kuppeln oder Entkuppeln elektrischer Leitungen
muss der Tf
vor dem Kuppeln oder
, - den Stromabnehmer absenken,
Entkuppeln sicherstellen, dass . . ) )
. . - bei Brennkrafttriebfahrzeugen mit elektrischen
kein Strom flieBen kann. : )
Energieversorgungsanlagen den Dieselmotor abstellen.

Im Anschluss muss der Tf den Kuppler bestatigen, dass alle
Leitungen abgeschaltet sind.

Zustimmung:

Zwischen arbeitenden Tfz ist die Heizleitung in der Regel nicht
zu kuppeln. Wird dies jedoch in Ausnahmefallen nétig, muss die
Zustimmung der beteiligten Tf eingeholt werden.

Y Verstandigung zwischen Kuppler und Tf:
Die Verstandigung zwischen Kuppler und Tf darf auch durch
—einen hierflr bestimmten Mitarbeiter ibermittelt werden. Bei
ortsfester Vorheizanlage ist in den 6rtlichen Zusatzen bestimmt,
wer ein- und ausschaltet.

Angeschlossene ortsfeste
Anlagen sind zu entfernen.

Y

Kuppeln

Y

Die durchgefiihrte Kuppeltatigkeit
ist dem Tf zu melden.

(12) Die Verstandigung zwischen Kuppler und Triebfahrzeug- ~ Verstandigung
fuhrer darf auch durch einen hierfiir bestimmten Mitarbei-  zwischen Kupp-
ter (ibermittelt werden. Bei ortsfester Vorheizanlage ist in  ler und Trieb-
den értlichen Zusitzen bestimmt, wer ein- und ausschal-  fahrzeugfiihrer
tet.

(13) Zwischen arbeitenden Tfz ist die Heizleitung in der Regel Kuppeln zwi-
nicht zu kuppeln. Wird dies jedoch in Ausnahmeféllen n6-  schen arbeiten-
tig, muss die Zustimmung der beteiligten Triebfahrzeug- ~ den Tfz
fhrer eingeholt werden.

Q

zum Inhaltsverzeichnis,

Giiltig ab 01.01.2021
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(1)

Besondere Bauarten von Zugeinrichtun-
gen
Besondere Bauarten von Zugeinrichtungen sind:

— Automatische Mittelpufferkupplung Bauart SA - 3

— Automatische Kupplung (AK), Bauart AK 69e oder
INTERMAT (kuppeln und entkuppeln)

Die besonderen Zugeinrichtungen dirfen nur von Mitarbei-
tern bedient werden, die eine entsprechende Ausbildung
bzw. Einweisung besitzen.

Automatische Mittelpufferkupplung Bauart
SA - 3 bedienen

Die Druck- und Zugkrafte werden ausschlieRlich Giber die
Kupplungen (ibertragen. Seitenpuffer sind nicht vor-
handen. Die Kupplung der durchgehenden Hauptluftlei-
tung wird ber Bremskupplungen vorgenommen.

Die SA - 3 - Kupplung besteht aus dem Kupplungskopf,
dem Kupplungsarm und dem Gelenk. Sie ist mit dem
Federapparat tiber eine Keilverbindung verbunden. Je-
weils links des Kupplungskopfes (bei Sicht auf die
Fahrzeugstirnseite) ist der Entkupplungshebel zur Betati-
gung der manuellen Entriegelung angeordnet. Dieser be-
wegt (iber eine Kette den Riegelmechanismus und eine
An-zeigevorrichtung (ca. 40 mm x 50 mm grofRer roter
Zeiger), die unterhalb des hinteren Teils des Kupplungs-
kopfes den Verriegelungszustand anzeigt. Jeweils rechts
des Kupplungskopfes (bei Sicht auf die Fahrzeugstirnsei-
te) befindet sich die Bremskupplung fiir die Druckluftbrem-
se.

Bauarten be-
sondere Zugein-
richtungen

Voraussetzung
fiir die Bedie-
nung

Allgemeines zur
Mittelpuffer-
kupplung
SA-3

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361
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Arbeitsschutz
Mittelpuf-
ferkupplung
SA-3

Entkuppeln

Kuppeln

()

3)

(4)

Abbildung: SA 3 Kupplung

Der Aufenthalt im Kuppelraum ist wahrend des Bei-
fahrvorgangs verboten. Bei reinem AK-Betrieb wird die
Kupplung nur von der Fahrzeugseite bedient. Zum
Kuppeln und Entkuppeln darf nicht zwischen die Fahr-
zeuge getreten werden.

Fahrzeuge mit AK sind mit einem Piktogramm versehen.

SA - 3 - Bremskupplung bedienen

Vor dem Entkuppeln der SA 3 Kupplung sind die Luftab-
sperrhahne zu schlieBen und die Bremskupplungen zu
trennen. Diese Aufgabe kann von einem Mitarbeiter aus
dem Rangierbereich wahrgenommen werden.

Nach dem Beifahrvorgang sind, sofern erforderlich, die
Bremskupplungen zu kuppeln und die Luftabsperrhahne
zu offnen. Diese Aufgabe kann von einem Mitarbeiter aus
dem Rangierbereich wahrgenommen werden.

Giltig ab 10.12.2017
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3 Automatische Kupplung (AK), Bauart AK
69e oder INTERMAT (kuppeln und entkup-
peln)
(1) Die Automatische Kupplung (AK) der Bauart AK 69e und  Kurzbeschrei-

()

INTERMAT st eine nahezu starre Zug-Druck-Kupplung
(Mittelpufferkupplung) mit einem Langs- und Querspiel von
ca. 10 mm zwischen zwei gekuppelten Koépfen. Sie sind
miteinander kuppelbar und auch kompatibel zur
russischen AK der Bauart SA 3. Die Hauptluftleitung,
Hauptluftbehalterleitung und elektrische Niederspannungs-
leitungen kénnen bei AK 69e und INTERMAT automatisch
mitgekuppelt werden. Bei den sechsachsigen Neubau-
glterwagen fiir den Erz- und Kohleverkehr wird nur noch
eine und zwar die Hauptluftleitung automatisch mitge-
kuppelt. Das Riegelsystem kann bis zu einer Auflaufge-
schwindigkeit von 15 km/h gekuppelt werden. Der Greif-
bereich von 220 mm horizontal und 140 mm vertikal
ermoglicht in Gleishogen mit Halbmessern ab 135 m auf-
warts das Kuppeln von Giiterwagen, welche in der Puffer-
héhe (iber SO den gréRten Unterschied von 95 mm auf-
weisen, ohne auflere Nachhilfe.

Bauart AK 69e

Die AK besteht aus folgenden Baugruppen

- Kupplungskorper, bestehend aus Kupplungskopf und
Kupplungsarm mit eingebautem Riegelsystem und
Leitungskupplung.

- Abstiitzung des Kupplungskorpers. Ausfliihrung als
Querbalkenabstiitzung oder als Federbeinabstiitzung

bung

Baugruppen der
AK

Giiltig ab 10.12.2017
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Arbeitsschutz
AK 69 e und
INTERMAT

Kuppeln der
Fahrzeuge (AK-
AK)

3)

(4)

bei Giterwagen und als Kniehebelabstiitzung bei
Triebfahrzeugen.

- Betatigungseinrichtung des Riegelsystems und der
Luftabsperreinrichtung.

- Federapparat im Einbauraum des Fahrzeugunter-
gestells.

Neben den Giiterwagen sind mehrere Triebfahrzeugbau-
arten fir die Beférderung der schweren Erzziige mit der
AK ausgertistet. Speziell hergerichtete Ubergangswagen
ermoglichen das Kuppeln zwischen Fahrzeugen mit AK
und Schraubenkupplung.

Der Aufenthalt im Kuppelraum ist wahrend des Beifahr-
vorgangs verboten. Bei reinem AK-Betrieb wird die
Kupplung nur von der Fahrzeugseite bedient. Zum
Kuppeln und Entkuppeln darf nicht zwischen die Fahr-
zeuge getreten werden.

Fahrzeuge mit AK sind mit einem Piktogramm versehen.

Die Bedingungen beim Kuppeln von Fahrzeugen bei
reinem AK Betrieb sind:

- Kupplungen miissen sich in Grundstellung (Riegel
und Riegelhalter in vorderster Stellung) befinden. Es
darf nur ein Teil des Zeigers (ca. 4 cm) sichtbar sein
(siehe Bild 1).

- Das Kuppeln tritt beim Auftreffen des Gegenkopfes
ein. Das Kuppeln von Fahrzeugen mit AK ist mit v = 2
bis 3 km/h durchzufiihren.

Vom ordnungsgemald gekuppelten Zustand ist sich zu
Uberzeugen. Die Kopfe sind ordnungsgemald verriegelt,
wenn beide Zeiger nur etwa 4 cm sichtbar sind (siehe Bild
1). Ist der ordnungsgemaRe Kuppelzustand nicht zu er-
kennen, ist der Kuppelvorgang zu wiederholen.

Gilltig ab 10.12.2017
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Bild 1:
AK verriegelt, Zeiger ist nur ca. 4 cm | AK, Ansicht von vorne

sichtbar

4
Riegel = Riegelhalter

& | Elektrokupplung | |
(nicht belegt)

Hauptiuftieitung
L

Hauptiuftbehalterleitung wle®
(wenn belegt)

(5)

Nach ordnungsgemdRem Kuppeln sind die Luftab-
sperrhdahne zu o6ffnen.

Haben die Fahrzeuge bis zu einer Geschwindigkeit von
ca. 5 km/h nicht gekuppelt, liegt ein Fehler vor. Dann muss
an beiden Kupplungen folgende Prifung durchgefiihrt
werden:

Prifen, ob die Entriegelungshebel sich in Grund-
stellung befinden. Wenn dies nicht der Fall ist, ist die
Pufferstellung aufzuheben.

Riegelhalter in hintere Lage driicken und festhalten
(Riegel darf sich nicht in hintere Lage bringen
lassen).

Riegelhalter in vorderer Stellung belassen - Riegel
muss sich in hintere Lage bringen lassen; der Zeiger
wird vollstandig sichtbar.

Bei Storung des Riegelsystems ist das betreffende Fahr-
zeug auszusetzen.

Folgende Bedingungen sind beim Entkuppeln von Fahr-
zeugen bei reinem AK Betrieb einzuhalten.

Vor dem Entkuppeln sind die Luftabsperrhahne zu
schliel3en.

Je Kuppelstelle ist ein Entriegelungshebel (Bild 2 bis
zum Anschlag nach oben zu drehen. Dadurch wird
das Riegelsystem entriegelt und der Zeiger wird voll-
standig (ca. 9 cm) sichtbar (siehe Bild 3). Nach dem
Loslassen des Entriegelungshebels, muss der Zeiger

Entkuppeln der
Fahrzeuge (AK)

Giiltig ab 10.12.2017




Bahnbetrieb

Rangierdienst

Besondere Bauarten von Zugeinrichtungen

435.0101203
Seite 6

vollstandig sichtbar bleiben. Die Fahrzeuge trennen
sich beim Auseinanderfahren und der Entriegelungs-
hebel fallt selbsttatig in seine Ausgangsstellung.

Entkuppeln (6) Bei Kombination Lok - Fahrzeug ist neben der Fernentrie-

Lok/Wagen gelung vom Fiihrerstand aus, soweit das Tfz damit ausge-
stattet ist, die Entriegelung der AK auch durch Anheben
des Entriegelungshebels am Fahrzeug maglich.

s

Bild 2: Entriegelungshebel in Pufferstellung

Luftabsperrhahn
=

(ca.9 cm)

Bild 3: AK entriegelt, Zeiger ist vollstandig sichtbar

Giltig ab 10.12.2017
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7)

(1)

In der Pufferstellung des Entriegelungshebels (siehe Bild
3) werden auflaufende Fahrzeuge nicht gekuppelt. Sie
wird im Rangierbetrieb fiir das Abstofen von Fahrzeugen
bendtigt.

- Einstellen: Den Entriegelungshebel bis zum Anschlag
nach oben drehen und ihn durch Querverschieben in
Kupplungsrichtung arretieren. Der Riegel wird in der
hinteren Stellung festgehalten.

- Aufheben: Den Entriegelungshebel in Querrichtung
ziehen. Damit wird die Arretierung wieder aufge-
hoben und der Riegel fallt in die vordere, kuppel-
bereite Stellung.

Automatische Kupplung (AK) und
Schraubenkupplung (SK) mit Hilfe der
Gemischtzugkupplung (GZK (Kuppeln und
Entkuppeln von Fahrzeugen))

Bei dieser Art des Kuppelns ist der Bedienraum zwischen
den Fahrzeugen eingeschrankt. Erst nach Stillstand der
Fahrzeuge darf zum Kuppeln oder Entkuppeln zwischen
die Fahrzeuge getreten werden. Befindet man sich zum
Kuppeln der GZK zwischen den stillstehenden Fahr-
zeugen und kann die GZK nicht gekuppelt werden, muss
der Kuppelraum wieder verlassen werden. Auf keinem Fall
darf sich beim Aufdriicken im Kuppelraum aufgehalten
werden.

Beim Kuppeln und Entkuppeln im Gleisbogen ist stets der
groRere Bedienraum zu benutzen.

Berner Raum im Gleisbogen

Raum il | J
i I

Einstellen und
Aufheben der
Pufferstellung

Arbeitsschutz
bei AK / SK mit
GZK

Giiltig ab 10.12.2017
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Kuppeln der AK
mit der her-
kommlichen SK

Kuppeln der
GZK in der
Langkuppelstel-
lung

(2)

Das Kuppeln der AK mit der herkdmmlichen SK ist nur mit
der GZK moglich. AuBerdem muss das jeweilige AK-
Fahrzeug Seitenpuffer besitzen und zusatzlich mit
normalen Bremskupplungen ausgeriistet sein. Diesen
Ausriistungsstand  haben Tfz mit AK und AK-
Ubergangswagen. Bei diesen Fahrzeugen werden GZK
mitgefihrt.

Bedingungen:

- Einige Meter vor der Kuppelstelle muss angehalten
werden.

- Die AK muss sich in Grundstellung befinden.

- Die GZK ist aus der Halterung zu nehmen und das
Formstiick von oben in das Kupplungsprofil einzu-
hangen, so dass die Nase am Formstiick vom Fahr-
zeug weg zeigt und auf der Oberseite des Kopfes
aufliegt (siehe Bild 4).

- Es ist bis auf Pufferberiihrung heranzufahren. Das
runde Biigelende ist mit der Nase in den Zughaken
einzuhangen (Langkuppelstellung, siehe Bild 5).

- Danach ist aufzudriicken, damit sich die Kurzkuppel-
stellung fiir die Zugfahrt einstellt. Biigel der GZK fallt
in Aussparung der Lasche (siehe Bild 6).

- Die Kurzkuppelstellung ist zu kontrollieren. Stellt sich
die Kurzkuppelstellung nicht ein, muss die GZK aus-
gewechselt werden.

- Die Luftleitungen sind zu kuppeln und die Luftab-
sperrhdahne zu offnen.

Bild 4: Gemischtzugkupplung eingehangt in die automa-
tische Kupplung

Gilltig ab 10.12.2017
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Bild 5: GZK in Langkuppelstellung
Eine Zugfahrt ist nur in Stellung ,kurz gekuppelt zuge-  Achtung
lassen! Bei Stellung ,lang gekuppelt® besteht Gefahr der
Zugtrennung.

(3) Kann der Kupplungsbiigel der GZK, nachdem bis auf  Kuppeln der
Pufferberiihrung herangefahren wurde, in der Langkuppel- ~ GZKin der
stellung nicht in den Zughaken eingehingt werden, weil IKurzkuppeIsteI-

ung

der Abstand zwischen der AK und dem Zughaken zu ge-
ring ist, ist wie folgt zu verfahren:

- Die GZK ist in die Kurzkuppelstellung zu bringen
(siehe Bild 6.1).

- Das runde Biigelende ist mit der Nase in den Zug-
haken einzuhdangen (Kurzkuppelstellung, (siehe Bild
6.2).

- Reicht der Raum zwischen der Lasche der GZK und
dem Zughaken zum Durchfihren des Blgels der
GZK nicht aus, ist der Biigel der GZK seitlich am

Giiltig ab 10.12.2017
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Zughaken vorbeizufiihren (siehe Bild 7) und von
oben in den Zughaken einzuhangen.

- Die Luftleitungen sind zu kuppeln und die Luftab-
sperrhahne zu o6ffnen.

Bild 6.1: GZK in Kurzkuppelstellung

i

Bild 7: Blgel der GZK seitlich am Zughaken vorbeifiih-
ren

Giltig ab 10.12.2017
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Bedingungen:

Aufdricken.

Die Luftabsperrhdahne schliefen und die Luftleitun-
gen entkuppeln.

Die AK entriegeln, so dass das Formstiick der GZK
freigegeben wird und nach unten aus dem Kupp-
lungskopf herausfallt. Die GZK bleibt mit dem Bugel
im Zughaken der Schraubenkupplung hangen. Fallt
das Formstiick der GZK trotz einwandfreier Entriege-
lung nicht herunter, konnen die Fahrzeuge durch
Auseinanderfahren getrennt werden.

Die GZK aus dem Zughaken der Schraubenkupplung
entnehmen und GZK an der entsprechenden Halte-
rung am Tfz (siehe Bild 8) oder AK-Ubergangswagen
(siehe Bild 9) aufbewahren.

Bild 8: GZK- Halterung am Fahrzeug

Entkuppeln von
Fahrzeugen mit
AK/GZK - SK

Giiltig ab 10.12.2017
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UnregelmaRBig- (4) Kommt es beim Kuppeln oder Entkuppeln von Fahrzeugen
keiten / St6run- in den Konstellationen
gen - AK- AK
- AK/GZK - SK

- AK/GZK - SKim Gleisbogen

zu Problemen, ist ein eingewiesenes Personal hinzuzu-
ziehen.
a

zum Inhaltsverzeichnis
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(1)

(2)

3)

(4)

(5)

(1)

Meldezettel Zugvorbereitung fiihren

Die durchgefiihrten Tatigkeiten der Zugvorbereitung von
Giterziigen sind im Meldezettel Zugvorbereitung (z. B.
Vordruck BRW.4321V01) zu bestatigen.

Auf den Meldezettel Zugvorbereitung darf verzichtet wer-
den, wenn

- die Meldung iiber die durchgefiihrten Tatigkeiten der
Zugvorbereitung mundlich vor Ort erfolgt,

- der Zugfuhrer alle Tatigkeiten der Zugvorbereitung
selbst durchfiihrt oder direkt beteiligt ist,

- die durchgefiihrten Tatigkeiten dem Zugfihrer in ei-
nem Datenverarbeitungssystem bestatigt werden

oder wenn

- in den Regelungen des EVU eine andere Form der
Meldung vorgegeben ist.

Der ausgefillte Meldezettel ist grundsatzlich dem Zugfiih-
rer auszuhandigen. Nach Aushandigung des Vordruckes
kann die Ausfiihrung weiterer Tatigkeiten mundlich an den
Zugfiihrer gemeldet werden.

In ortlichen Zusatzen, in der Sammlung betrieblicher Vor-
schriften zu FV-NE und in den Bedienungsanweisungen
der Gleisanschliisse kénnen zusatzliche oder abweichen-
de Regelungen gegeben sein.

Sind bei einem Meldezettel Zugvorbereitung Angaben
unleserlich, unplausibel oder fehlt der Name des Durch-
fihrenden, ist die Weisung der auftraggebenden Stelle
einzuholen.

Dies gilt auch, wenn der Meldezettel Zugvorbereitung
fehlt, obwohl dieser gemaR den Absatzen (1) und (2) er-
forderlich ist.

Der Meldezettel Zugvorbereitung ist nach Abgabe der
Zugvorbereitungsmeldung an das EIU vom Zugflhrer
wegzulegen.

Meldezettel Zugvorbereitung fithren

Diese Anleitung gilt fir das Fiihren des Meldezettels Zug-
vorbereitung nach BRW.4321V01. Der Vordruck besteht
aus

Anwendung

Verzicht

Ubergabe

Meldezettel feh-
lerhaft

Meldezettel fehlt

Verbleib

Vordruck

Fachautor: L.CBS 32; Gerhard Amersbach; Tel.: 016090631220
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Angaben

Beférderungs-
und Begleit-
papiere,
Beférderungs-
anordnungen

Reihung

Bestitigung

Bestatigung

Nicht erforderli-

che Tatigkeiten

(1)

(1)

(2)

3)

(1)

()

- Kopfzeile,
- Angaben zum Zug,
- durchgefiihrte Tatigkeiten der Zugvorbereitung

- noch auszufiihrenden Zusatzarbeiten fir den Ab-
schluss der Zugvorbereitung.

Kopfzeile des Vordrucks

Es sind die Zugnummer, das Datum des Verkehrstages,
die Betriebsstelle und das Gleis einzutragen.

Angaben zum Zug
Wenn Es ist anzukreuzen, ob

- die Befoérderungs-/Begleitpapiere fiir den Zug nach
den Regelungen des EVU vollzahlig sind oder der
Zug ohne Beforderungs-/Begleitpapiere verkehrt

und

- die Beférderungsanordnung(en) vollzahlig sind oder
der Zug ohne Beférderungsanordnung(en) bzw. mit
Dauerbeforderungsanordnung verkehrt.

Erganzend ist die Nummer des ersten und letzten Fahr-
zeuges des Wagenzuges einzutragen.

Der Ersteller des Meldezettels Zugvorbereitung bestatigt
mit seinem Namen die Angaben zum Zug.

Durchgefiihrte Tatigkeiten der Zugvorbe-
reitung:
Mitarbeiter, die Tatigkeiten durchgefiihrt haben, bestatigen

dies im Vordruck mit Datum, Uhrzeit und Namen in Druck-
buchstaben.

Wird festgestellt, dass Tatigkeiten nicht erforderlich sind,
sind diese zu streichen und mit Namen des Streichenden
zu bestatigen.

Hinweis:

Nicht erforderliche Tétigkeiten kénnen zum Beispiel sein:

Giiltig ab 01.01.2021
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- Die vereinfachte Bremsprobe kann entfallen, wenn
die volle Bremsprobe bereits mit der Zuglok durchge-
fiihrt wurde.

- Mitteilung der Nummer der Beférderungsanord-
nung(en) an den Fahrdienstleiter, wenn der Zug ohne
Beférderungsanordnung(en)  oder mit  Dauer-
Beférderungsanordnung verkehrt.

(3) Werden mehrere Tatigkeiten von demselben Mitarbeiter
ausgefihrt, sind die Zusammenfassung dieser Tatigkeiten
mit einer geschweiften Klammer und die Bestdtigung in ei-
ner Zeile zulassig.

6 Abschluss der Zugvorbereitung:

(1) Wenn Zusatzarbeiten, wie z. B. das Nachkuppeln oder das
Aussetzen von Fahrzeugen, sind diese im Abschnitt ,Noch
auszufiihrende Zusatzarbeiten fiir den Abschluss der Zug-
vorbereitung® aufzunehmen.

(2) Erledigte Auftrage sind vom ausfiihrenden Mitarbeiter mit
seinem Namen im Vordruck zu bestatigen

Tatigkeiten zu-
sammenfassen

Auftrage fiir
Zusatzarbeiten

Giiltig ab 01.01.2021
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Meldezettel

Zugvorberei-

tung Meldezettel Zugvorbereitung fur Zug am

Zugnummer Daturn des Verkehrstages

Betrisbsstele

Gleis

Angaben zum Zug "

1 Beférderungs-/Begleitpapiere vollzéhlig
- Zug verkehrt ohne Beférderungs-/Begleitpapiere

O Beférderungsanardnung(en) vollzahlig

O Zug verkehrt mit Dauer-Beférderungsanordnung
oder ohne Beférderungsancrdnung(en)

Mummer des arsten Fahrzeuges des Wagenzuges

Mummer das lelzlen Fehrzeuges des Wagenzuges

Angaben zum Zug bestatigt

Marme (Druckschnft)

Durchgefiihrte Tatigkeiten der Zugvorbereitung

Tatigkeit

1. ordnungsgemaler Kuppelzustand geprift

2. wagentechnische Behandlung Stufe _ durchgefiihrt
3. volle Bremsprobe durchgefihrt

4. Schlusssignal angebracht

5. Nummer der Befdrderungsanordnungien) dem
Fahrdienstleiter mitgeteilt

6. Triebfahrzeug(e) gekuppelt
7. Sicherung gegen unbeabsichtigtes Bewegen aufgehoben

8. vereinfachte Bremsprobe durchgefiihrt

Auftrag® Datum

Name (Drucksehrif

a

d

ad

-

Noch auszufiihrende Zusatzarbeiten fiir den Abschluss der Zugvorbereitung

Lfd. Nr.  Auftrag

Erledigt (Name)

" Zutreffendes ankreuzen

”’Ankreuzen, sofern noch Zusatzarbeiten auszuflhren sind, und diese im unteren Teil eintragen

VBRUW 432101 Meldezettel Zugvorbareitung

zum Inhaltsverzeichnis|
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(1)

()

Erganzende Regeln beim Sichern von
Fahrzeugen, Ziigen oder Zugteilen

Sofern abgestellte Fahrzeuge, Ziige oder Zugteile in ei-
nem Bahnhof gegen unbeabsichtigtes Bewegen zu si-
chern sind, sind fiir die Verwendung von Feststellboremsen
und Festlegemitteln die Regeln in den ortlichen Zusatzen
zu beachten.

In den ortlichen Zusatzen wird grundsatzlich vorgegeben:

- die ,Festlegerichtung®, aus der die Fahrzeuge, Zlge
und Zugteile zu sichern sind sowie

- die ,Festlegeseite®, auf der die Festlegemittel aufzu-
legen sind:

Beispiel zu Festlegerichtung und Festlegeseite

3)

(4)

Festlegeseite It. 6rtlichen Zusatzen

Feststelloremsen sind fortlaufend entlang der Festlege-
richtung anzuziehen.

Werden zusatzlich Festlegemittel bendétigt, sind diese auf
der Festlegeseite fortlaufend entlang der Festlegerichtung
an den Fahrzeugen anzubringen, die nicht mittels Fest-
stelloremse gesichert wurden. Die Sicherung mit Festle-
gemitteln beginnt am ersten nicht mit Feststelloremse ge-
sicherten Fahrzeug.

Hinweis:

Das Auflegen von Festlegemitteln nach Modul 915.0101
bleibt hiervon unberiihrt, auler, wenn das Sichern nur zur
Talseite hin zugelassen ist.

Sind in den ortlichen Zusatzen ausnahmsweise keine An-
gaben zur Festlegerichtung oder Festlegeseite vorgege-
ben, ist flr das Sichern die Festlegerichtung bzw. die Fest-
legeseite durch den mit der Sicherung beauftragten Mitar-
beiter zu bestimmen.

Grundsatze fiir
das Sichern

Festlegerich-
tung, Festlege-
seite

Vorgehen beim
Sichern

Ausnahme

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: 016090631220
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Auflegeort fiir
Festlegemittel

Zusetzen und
Absetzen von
Fahrzeugen

Sicherung nur
mit Druckluft

Ausreichende
Sicherung nicht
moglich

(5)

(6)

(7)

(8)

Dabei sind bei der Verwendung von Festlegemitteln fol-
gende Grundsatze anzuwenden:

- Es ist die Festlegeseite zu wahlen, die dem Hemm-
schuhablageort entspricht.

- Ist kein Hemmschuhablageort vorhanden, ist die
besser geeignete Seite zu wahlen.

Werden Festlegemittel verwendet, sind diese jeweils am
ersten Radsatz bzw. Drehgestell eines Fahrzeuges in
Festlegerichtung auf der Festlegeseite aufzulegen.

Bei Wageneinheiten, die aus mehreren im Betrieb nicht
trennbaren Teilen bestehen (nicht durch Radsatz oder
Drehgestell verbundene Fahrzeuge), ist jeder Teil wie ein
einzelnes Fahrzeug zu behandeln. Es sind, sofern erfor-
derlich, an jedem ersten Radsatz/Drehgestell Festlegemit-
tel aufzulegen.

Werden bei abgestellten Fahrzeugen, Ziigen oder Zugtei-
len Fahrzeuge zugesetzt oder abgezogen, muss die Si-
cherung gemal} den Regeln in Abschnitt 1 erneut durchge-
fihrt werden. Nicht mehr bendétigte Feststellbremsen und
Festlegemittel sind zu lésen bzw. zu entfernen. Die Doku-
mentation nach Abschnitt 2 ist neu zu erstellen, der alte
Meldezettel ist durchzukreuzen.

Das Sichern nur mit der Druckluftoremse ist nur zulassig,
wenn es in den ortlichen Zusatzen zugelassen ist oder
wenn der Triebfahrzeugfiihrer selbst sicherstellt, dass die
maximale Abstelldauer von 60 min nicht tiberschritten wird
und eine eventuell anschlieBend erforderliche Sicherung
selbst ausfiihrt.

Die Sicherung nur mit der Druckluftoremse ist an die in
den ortlichen Zusatzen genannte Stelle zu melden, es sei
denn, der Triebfahrzeugfiihrer (iberwacht die maximale
Abstelldauer von 60 Minuten selbst.

Ist nach den Vorgaben der ortlichen Zusatze die Siche-
rung zu melden, hat dies unmittelbar zu erfolgen.

Wenn keine ausreichende Sicherung moglich ist (z. B. weil
nicht genligend Sicherungsmittel verfligbar sind), ist die
Weisung der auftraggebenden Stelle einzuholen.

Giiltig ab 01.01.2020
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2 Dokumentation der Sicherung

(1) Die Sicherung von Fahrzeugen, Ziigen oder Zugteilen ist ~ Art der Doku-
mentation

()

3)

grundsatzlich zu dokumentieren. Fir die Dokumentation
ist der Vordruck ,Meldezettel Abstellung® (BRW.5351V01)
zu verwenden. Die Dokumentation tber die gesicherten
Fahrzeuge erfolgt fortlaufend entlang der Festlegerich-
tung, unabhangig davon, ob Feststellbremsen oder Fest-
legemittel verwendet werden.

Ist der Meldezettel nicht verfligbar, so sind die erforderli-
chen Angaben formlos auf einem Blatt Papier (z.B. auf
dem Bremszettel) zu dokumentieren.

Der ausgefiilite Meldezettel Abstellung ist grundsatzlich
am ersten Fahrzeug in Festlegerichtung auf der Festlege-
seite des Wagenzuges im Zettelhalter oder im Bordbuch
zu hinterlegen. Ist das ausnahmsweise nicht moglich, so
ist der Meldezettel Abstellung am nachsten Fahrzeug mit
Zettelhalter oder Bordbuch zu hinterlegen.

Ist das erste Fahrzeug ein Triebfahrzeug, ist der Meldezet-
tel Abstellung bei den ggf. vorhandenen Beférderungspa-
pieren auf dem Triebfahrzeug zu hinterlegen.

In ortlichen Zusatzen, in der Sammlung betrieblicher Vor-
schriften zur FV-NE und in den Bedienungs-anweisungen
der Gleisanschliisse kénnen zusatzliche oder abweichen-
de Regelungen gegeben sein.

Auf die Dokumentation darf verzichtet werden, wenn
- ein einzeln abgestelltes Fahrzeug gesichert wurde,

- eine personliche Ubergabe der Fahrzeuge (Personal-
oder Triebfahrzeugwechsel) erfolgt,

- Fahrzeuge, Ziige oder Zugteile voriibergehend ab-
gestellt werden (z. B. im Ablaufbetrieb, beim Zu-
sammenstellen oder Auflésen von Fahrzeuggruppen)
und das Sichern und die Aufhebung der Sicherung
vom selben Mitarbeiter durchgefiihrt werden,

oder
- esinden ortlichen Zusatzen zugelassen ist.

Beim Abstellen in Zusatzanlagen Dritter (z. B. in Privat-
gleisanschliissen) ist nur dann eine Dokumentation der Si-
cherung erforderlich, wenn die Bedienungsanweisungen
dies fordern.

Hinterlegung

Verzicht auf die
Dokumentation

Giiltig ab 01.01.2020
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Nicht mehr be-
nétigte Melde-
zettel

Allgemeines

Kopfzeile des
Vordrucks

Angaben zum
Ersteller

Sicherung nur
mit Druckluft-
bremse

Sicherung nur
mit Triebfahr-
zeug

(4)

(1)

(2)

3)

(4)

Nicht mehr benétigte Meldezettel sind aus dem Zettelhal-
ter zu entnehmen, durchzukreuzen und 24 Stunden durch
den ausflihrenden Mitarbeiter aufzubewahren.

Anleitung zum Fiihren des Meldezettels
Abstellung

Diese Anleitung gilt fir das Fiihren des Meldezettels Ab-
stellung nach BRW.5351V01. Der Vordruck besteht aus:

- Angaben im Kopf und
- Angaben zur Sicherung.
Im Kopf des Vordrucks sind einzutragen:

- Betriebsstelle und Gleis, in dem der Zug oder Zugteil
abgestellt ist,

- Datum und Uhrzeit, an dem der Zug oder Zugteil ab-
gestellt wurde,

- Gesamtgewicht oder Anzahl der Achsen des Zuges
oder Zugteils,

- letzte vier Ziffern der Fahrzeugnummer des ersten
und letzten Fahrzeugs des Zuges oder Zugteils.

Weiterhin ist im Kopf der Name des Erstellers des Melde-
zettels einzutragen.

Wird der Zug oder Zugteil nur mit Druckluftoremse gesi-
chert, ist dies im Vordruck anzukreuzen und in die erste
Zeile der Tabelle ein horizontaler Strich einzutragen (End-
strich).

Wird der Zug oder Zugteil nur mit dem Triebfahrzeug gesi-
chert, ist dies im Vordruck anzukreuzen und in die erste
Zeile der Tabelle ein horizontaler Strich einzutragen (End-
strich).
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(5)

(6)

(1)

Wird der Zug oder Zugteil mit Festlegemittel oder Fest-
stelloremsen gesichert, ist dies wie folgt im Meldezettel zu
dokumentieren:

- Eintrage erfolgen fortlaufend, beginnend beim ersten
gesicherten Fahrzeug und enden beim letzten gesi-
cherten Fahrzeug.

- Fur die gesicherten Fahrzeuge sind die letzten vier
Ziffern der Fahrzeugnummer und das entsprechende
Festlegemittel (Hemmschuhe oder Radvorleger;
Feststellbremsen) anzukreuzen.

3

- Wird der Lastwechsel beim Sichern nach ,Beladen’
umgestellt, ist das Kastchen in der Spalte ,Lastwech-
sel anzukreuzen.

- Bei Wageneinheiten mit im Betrieb nicht trennbaren
Fahrzeugen ist die Wagennummer so oft einzutra-
gen, wie Feststelloremsen und Festlegemittel an der
Wageneinheit verwendet wurden. Hinter die Kontroll-
ziffer sind dann jeweils ein Schragstrich und die fort-
laufende Festlegung von 1 beginnend zu ergdanzen
(z. B. 364-8/1, 364-8/2 usw.).

- In die Zeile nach dem letzten gesicherten Fahrzeug
ist ein horizontaler Strich einzutragen, um den Ab-
schluss der Eintrage zu kennzeichnen (Endstrich).

Wird beim Ausflllen einer Zeile ein Fehler festgestellt, so
sind alle Felder dieser Zeile einzeln durchzukreuzen und
die folgende Zeile ist mit den korrekten Angaben auszufil-
len. Weitere Korrekturen und Anderungen des Meldezet-
tels sind nicht zulassig. Sobald die Zeile darunter bereits
gefullt ist oder der horizontale Strich zum Abschluss des
Meldezettels gezogen wurde, ist ein neuer Meldezettel zu
erstellen.

Sicherung gegen unbeabsichtigte Bewe-
gung bei Fahrzeugen, Ziigen oder Zugtei-
len aufheben

Ist an Fahrzeugen, Ziigen bzw. Zugteilen ein Meldezettel
Abstellung (BRW.5351V01) hinterlegt, stellt dieser die
Grundlage fiir die anschlie@ende Aufhebung der Siche-
rung dar.

Der Meldezettel Abstellung ist grundsatzlich am ersten
Fahrzeug in Festlegerichtung auf der Festlegeseite im Zet-
telhalter, bzw. bei Reisezugwagen im Bordbuch hinterlegt.

Sicherung mit
Festlegemitteln
oder Feststell-
bremsen

Korrektur des
Meldezettels

Meldezettel

Giiltig ab 01.01.2020
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Sicherung auf- (4)
heben, Melde-

zettel vorhan-

den

Sicherung auf- 2)
heben, Melde-

zettel unplausi-

bel

Er kann sich ausnahmsweise auch am nachsten Fahrzeug
mit Zettelhalter oder Bordbuch befinden, wenn eine Hinter-
legung am ersten Fahrzeug nicht méglich war.

Ist das erste Fahrzeug ein Triebfahrzeug, befindet sich der
Meldezettel Abstellung bei den ggf. vorhandenen Beférde-
rungspapieren auf dem Triebfahrzeug.

Sind in den ortlichen Zusatzen Festlegerichtung bzw. Fest-
legeseite nicht vorgegeben, ergeben sich diese aus dem
Hinterlegungsort des Meldezettels.

In der Sammlung betrieblicher Vorschriften zur FV-NE und
in den Bedienungsanweisungen der Gleisanschliisse kén-
nen zusatzliche oder abweichende Regelungen gegeben
sein.

Sind Die Fahrzeuge sind auf der Festlegeseite in Festle-
gerichtung auf Festlegemittel und auf angezogene Fest-
stelloremsen zu kontrollieren. Die Kontrolle umfasst das
erste und letzte Fahrzeug, die auf dem Meldezettel Abstel-
lung als gesichert eingetragen sind und alle dazwischen
eingestellten Fahrzeuge. Aufgelegte Festlegemittel sind zu
entfernen, Feststellbremsen zu I6sen und aufgefiihrte

manuelle Lastwechsel in die erforderliche Stellung zu
bringen.

Unabhangig der vorgenannten Regelung ist beim Aufhe-
ben der Sicherung gegen unbeabsichtigte Bewegung das
erste Fahrzeug am ersten Radsatz bzw. Drehgestell in
Festlegerichtung immer auf beiden Schienen auf Festle-
gemittel zu kontrollieren.

Eine vollstandige Kontrolle aller Fahrzeuge ist erforderlich,
wenn

a) die Angaben auf dem Meldezettel Abstellung nicht
eindeutig lesbar sind,

b) der Endstrich auf dem Meldezettel Abstellung nach
dem letzten gesicherten Fahrzeug fehlt,

c) die Erstellung des Meldezettels Abstellung mehr als
24 Stunden zurtickliegt

oder

- beim Entfernen der Festlegemittel bzw. beim Ldésen
der Feststelloremsen eine Abweichung zwischen den
Angaben des Meldezettels Abstellung und der Situa-
tion vor Ort, insbesondere den aufgefiihrten Fahr-
zeugen bzw. den Festlegemitteln oder Feststellbrem-
sen an diesen Fahrzeugen festgestellt wird.

Giiltig ab 01.01.2020
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Bahnbetrieb

Rangierdienst

Ergdanzende Regeln beim Festlegen von Fahrzeugen, Ziigen

oder Zugteilen

435.0101205
Seite 7

€)

3)

Hinweis:

Wenn durch Vorgaben wie z. B. Priifung nach Abstellung
(PnA) oder Behandlungsstufen der TWb eine Kontrolle auf
beiden Seiten vorgegeben ist, sind diese unabhdngig von
den Angaben auf dem Meldezettel durchzufiihren.

Ein Zug oder ein Zugteil ist vollstandig auf angelegte Fest-
stellbremsen und beidseitig auf Festlegemittel zu kontrol-
lieren, wenn kein Meldezettel Abstellung vorhanden ist.

Hinweis:

Dies gilt auch dann, wenn in den értlichen Zusdtzen ein
Verzicht auf die Erstellung des Meldezettels zugelassen
ist.

Nicht mehr bendétigte Meldezettel Abstellung sind zu ent-
fernen, durchzukreuzen und vom durchfiihrenden Mitar-
beiter 24 Stunden aufzubewahren.

Sicherung auf-
heben, Melde-
zettel nicht vor-
handen

Verbleib

Giiltig ab 01.01.2020




Bahnbetrieb Rangierdienst
Erganzende Regeln beim Festlegen von Fahrzeugen, Ziigen 435.0101205
oder Zugteilen Seite 8
Vordruck Vorderseite:
Meldezettel
Festlegung
Meldezettel Abstellung
Abgestelltin
Betriebsstelle G leis
Abgestellt am
Draturmn Uhrzeit
Gewicht/Achsen t X  Erstelit
Tannen dchsen Mame (Druckschrift)

Erstes Fahrzeug qier Encziftarn)

Letztes Fahrzeug (vier endziftern

Angaben zur Sicherung

' Zutreffendes ankreuzen

[ sicherung nur mit Druckluftbremse "

[0 Sicherung nur mit Triebfahrzeug !

Hermachitg b:::::‘";l Lastechee | FANTZEUGNUMMEN (sier Endziffern)
O O [ —
O O O —
O O O —
(| U [ —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
g O O —

VERW 535101 Meldezettel Abstellung

Fortsetzung auf der Rickseite

Giiltig ab 01.01.2020
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Bahnbetrieb Rangierdienst
Ergdanzende Regeln beim Festlegen von Fahrzeugen, Ziigen 435.0101205
oder Zugteilen Seite 9

Rickseite:
Angaben zur Sicherung " Zutreffendes ankreuzen
;:&nvrzfizgl;?e: ;:;::'i o | Lastweehsel Fahrzeugnummer (vier Encziffern)
O O O —
O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
O O O —
U O O —
O O O —
O O O —
O O O —
WEBRW.5351V01 Meldezettel Abstellung

zum Inhaltsverzeichnisl
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Bahnbetrieb Rangierdienst
Gerdte zur Verstindigung im Rangierbetrieb 435.0101Z06
Seite 1
1 Mobile Rangierfunkgerate
GSM-R Rangierfunkgerate
(1) Fir den mobilen Einsatz werden spezielle Gerdte einge-  Rangierfunkge-
rdat OPS und

setzt, die in ihrer Ausriistung dem jeweiligen Einsatzbe-
reich angepasst sind. Sie tragen folgende Bezeichnungen:

Gerat TiGR Gerat SED OPS 810R

Einsatzbar als Rangier-
funkgerat mit der Zusatz-
funktion: willens unabhan-

Einsatzbar als Rangier-
funkgerat mit der Zusatz-
funktion: willens unabhan-

gigen Personennotrufes
(WUPN)

gigen Personennotrufes
(WUPN)

)

Die Bedienung der Gerate ist Modul 481.9322 bzw. in der

Bedienungsanleitung des Herstellers beschrieben.

Die Gerate arbeiten wie herkbmmliche Handys mit einer
SIM-Karte. Sie sind stol3- und spritzwassergeschiitzt und
verfligen (iber eine separate Sprechtaste und eine Notruf-

taste.

Nachfolgend sind die Gerate Abbildung mit den Funktio-
nen der einzelnen Tasten sowie weitere Einrichtungen des

aufgefihrt.

TiGR

Funktionsweise
GSM-R Rangier-
funkgerate

Fachautor: L.CBS 32; Gerhard Amersbach; Tel.: (0160) 90631220

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb Rangierdienst

Gerate zur Verstandigung im Rangierbetrieb 435.0101Z06
Seite 2

Abbildung TiGR
550 RS Gerat

Motruf

LAA —»

.

o +- Tasten
PTT —

. Funktionstaste
Funktionstaste “gestrichen grin®
"gelb”

4-Wege
Navigationstaste

bzw. Funktionstaste
Jweilt und | blau

Abbildung SED
OPS 810R

Belichtungsmesser

Notruf-Taste

4— LAS-Taste

» Volumentaste

Funktionstasten

PTT-Taste ——p

Ruftaste Auflegen-/Schalter-Taste
. Pfeiltasten
\bbrechentaste
OK-Taste
Mikrofon

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb Rangierdienst

Gerate zur Verstiandigung im Rangierbetrieb 435.0101Z06

Seite 3

Mobile analoge Endgerate

(3) Nachfolgende Abbildung zeigt die Bedeutungen der ein-
zelnen Tasten sowie weitere Einrichtungen des TC-780-
DB ersichtlich.
Andere analoge Endgerate kénnen in Verwendung sein.
Abbildung TC-
780-DB Gerit
I I Kanalwahlschalter
- [ s Eim’Auﬂs
'rr:;ryr;gm Lautstirkeregler
Tonruf 1
Tonruf

Abbildung 21: TC-780-DB

Ein- und Ausschalter Den Schalter nach links drehen um das Funkgerat einzuschalten und die

gewlnschie Lautstarke zu wahlen

Lautstarkeregler Durch das Drehen des Schalters nach rechis bis zum Endanschiag wird
das Gerat ausgeschaltet.

Tonruf 1 Durch das Dracken der Taste wird ein Tonruf von 1750 Hz ausgesendet.

Tonruf 2 Durch das Drucken der Taste wird ein Tonruf von 2135 Hz ausgesendet.

Tonruf 3 Durch das Driicken der Taste wird ein DTMF-Tonruf von 1750/2135 Hz
ausgesendet.

(4)

Beim vorab beschriebenen analogen Endgerat handelt es
sich um eines von vielen aktuell genutzten analogen Ran-
gierfunkgeraten.

Bei Ausfall des Rangierfunks missen die Anweisungen  Ausfall des
nach den ortlichen Zusitzen beachtet werden. Rangierfunks

Giiltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb Rangierdienst

Gerate zur Verstandigung im Rangierbetrieb 435.0101Z06
Seite 4

2 Neumann Wechselsprechanlagen

Grundsatz (1) Eine Wechselsprechsaule ist eine saulenférmige
Fernsprecheinrichtung, die dazu dient eine Verbindung mit
einem bestimmten  Gesprachspartner  herzustellen.
Wechselsprechsaulen werden im Wesentlichen dazu
verwendet, Kontakt mit dem Fahrdienstleiter (Fdl) |
Weichenwarter (Ww) oder einer Dispostelle aufzunehmen.

Wechselsprech- (2) Der Standort kann durch eine hinweisende Beschilderung

sdule gekennzeichnet werden. Die Bedienung einer Wechsel-
sprechsaule ist leicht verstandlich und erfolgt durch das
Betdtigen eines Rufhebels bzw. Ruftasters.

Standortq]

Tischgerat (3) Auf der Empfangsseite sind Tischgerdte verschiedener
Ausfiihrungen installiert.

nnnnnnnnnnnn

Die Bedienung der Wechselsprechanlage und Wechsel-
sprechstellen ist im Modul 481.9003 beschrieben.

Q

Giiltig ab 01.01.2021




DB Cargo
Stormeldung OPS SED810R [ TiGR [

Stfigan it
Storungen im laufenden Betrieb, die die Rangiertkommunikation beeintrachtigen, sind an die im
Rangierfunk-Teilnehmerverzeichnis festgelegte Storungsmeldestelle zu melden. Dort erhalten
Sie eine Bearbeitungsnummer. Diese Storungsmeldung ist unverziglich nach Auftreten der
Storung gem. dem bestehenden Meldeprozess im Standort an die zustandige Fihrungskraft zu

dbermitteln. Die zustandige Fahrungskraft leitet den Vordruck an Fax: 959 62886 weiter und
archiviernt diese Stormeldung 24 Monate
Meldender: Kontaktnummer: | CMR: Standort:

{Hame, Funktion)

Daturm: Uhrzeit: Bearbeitungsnummer, nur
bei MNetzstdrungen (AVE)

Angaben zum Endgerat:

Rufnummer:
letzte 7 Stellen

Geratenummer:
letzte § Stellen

Angaben zur Ordichkeit

Rangiergebietsnummer/ [Streckennummer Streckenkilometer
angemeldet als Tf/Rb/Rga us den drilichen Zusatzen der Befnabssielie jangabe der Heldometeriatel (bzw. von — bis)
1.} Betriebsart: []RiR [J RoR ] RiN (T-Maobile)
2. Ausfall Kommunikation:
[] Gerat weiterhin an
[] Metzversorgung ausreichend || Metzwechsel hat statgefunden?
[automatisch zwischen GEM-R und T-Mobile)
[_] Vorherige Betriebsan erhalten || Funktionale Registrierung erhalten
[] Gerét aus
(] Gerat kann eingeschaltet werden ] Rufaufbau wieder maglich

(nach Einschahten des Endgerates)
[_! Eigenstandiger Neustar des Gerates

] WUPH
[ 1 kann nicht eingeschalet werden _1 keine MNr. fur Fernalarm verfugbar
[ ] kein GPS ] Fehler beim Probenotruf

3. Hardware beschadigt:

[]Display [ ] Tastawr [ Gewaltschaden [ ] Akku [ ] sonstiges

Problembeschreibung:
{erginzenda Informationan zum Hergang des Eregnisses bzw. Schiderung des Problems)

Erstellt: Guido Kiel, L CBS3(B) Stand 13.03.2020
435.0101V15 Stérmeldung OPS SSED 810R und TIGR Seite 1
Fachautor: L.CBS 32; Gerhard Amersbach; Tel.: 0160 90631220 Giiltig ab 01.01.2021
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Richtlinie
Bahnbetrieb Rangierdienst
Ablaufe in der Zugbildungsanlage (Zugeingang/ Ablaufbe- 435.0102
trieb/ Zugausgang) Seite 1

¥ OO¥ ¥ ¥ X ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

1 Zigeim Zugeingang

(1) Bei Ziigen im Zugeingang ist immer eine Ankunftsmeldung Eingangsziige
im DV System erforderlich. Hierzu sind die ortlichen Rege- ~ im DV System
lungen zu beachten. behandeln

(2) Die Ubernahme und Handhabung von Beférderungspa-  Beférderungs-
piere der Eingangsziige ist in den ortlichen Zusédtzen gere-  papiere
gelt.

(3) Vor dem Abhangen der Zuglok bzw. vor dem Umsetzen ei- Sichern von Zii-

(4)

(5)

ner Spitzengruppe ist der Eingangszug gegen unbeabsich-
tigtes Bewegen zu sichern.

Hinweis: Die Anzahl der erforderlichen Festlegemittel/ Fest-
stellbremsen sind grundsatzlich nach Ril. 915.0101 vorzu-
nehmen. Die Vorgehensweise beim Sichern von Fahrzeu-
gen, Ziigen und Zugteilen und deren Dokumentation sind
im Regelbuch DBCDE-003 bzw. 435.0101204 geregelt.

Im DV-System wird die Zerlege- und Trennstellenliste
erstellt, die Inhalte sind im Modul 435.0101A01 beschrie-
ben. Anhand der Zerlegeliste werden die Trennstellen an
der Abdriickeinheit lang gekuppelt bzw. getrennt.

Dirfen mehrere aufeinander folgende Wagen nur mit Hand-
bremse angehalten werden und sind diese Wagen zu tren-
nen, ist die Trennstelle moglichst so zu wahlen, dass die
Handbremse schwerer Wagen bedient sind.

Nach dem vollstandigen Entliften der Hauptluftleitung sind
an der vorgesehenen Trennstelle die Luftabsperrhahne zu
schlieRen, die Luftschlauche zu trennen und in die dafir
vorgesehene Halterung einzuhangen. Die Bremsen der
Wagen sind durch Ziehen des Losezuges vollstandig zu 16-
sen.

Die Bauart des Losezuges kann mit der Aufschrift ,autom®
oder ohne die Aufschrift ,autom® ausgefihrt sein.

Es ist daher flir jeden Wagen zu prifen, ob der Losezug mit
der Aufschrift ,autom® ausgefiihrt ist.

Bei der Aufschrift ,autom® am Losezug, ermdoglicht das
Schnellléseventil bei entltfteter HL ein vollstandiges Losen
der Druckluftbremse durch Ziehen des Losezuges von min-
destens 5 Sekunden (unabhangig von der Bauart des
Losezuges).

gen

Vorbereitung
Abdriickeinheit;

Zerlege- und
Trennstellen-
liste

Loseeinrichtun-
gen

Fachautor: L.CBS 32; Gerhard Amersbach; Tel.: 016090631220

Giiltig ab 01.01.2021
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Rangierdienst

Ablaufe in der Zugbildungsanlage (Zugeingang/ Ablaufbe-
trieb/ Zugausgang)

435.0102
Seite 2

Losezug mit Aufschrift "autom*

Wenn keine Aufschrift ,autom® vorhanden ist, erfolgt das
Losen der Druckluftbremse durch Ziehen des Lésezuges
von mindestens 2 Minuten, oder so lange, bis kein
Luftausstromgerausch mehr horbar ist.

L6sezug ohne Aufschrift "autom™

Der geldste Zustand der Bremsen ist danach immer festzu-

stellen.

Es ist verboten, Druckluftoremsen zum Entliften auszu-
schalten oder Loseziige festzuklemmen.

Nutzen Sie eine Uhr, oder die Zeitanzeige des GSM-R
Handfunkgerates zur Uberwachung der Zeitvorgabe.

Zusammen-

fassung

Lésen von Bremse ohne ,autom® mit ,autom
Bremsen fiir . . . N .
den Ablaufbe- mit Lose- | mindestens 2 Minuten zu Der Losezug ist
trieb zugeinrich- | ziehen, oder langer als 2 5 Sekunden zu

tung lésen | Minuten, bis kein Luftaus-
stromgerausch mehr hérbar
ist.

ziehen

Giiltig ab 01.01.2021
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Bahnbetrieb Rangierdienst

Ablaufe in der Zugbildungsanlage (Zugeingang/ Ablaufbe- 435.0102

trieb/ Zugausgang) Seite 3
Losezustand

(6) Priifung Losezustand ,,Bremse lose®
- Haben die Bremsklotzsohlen abgehoben und sind
lose.

- Zeigt die Anzeigeeinrichtung (wenn vorhanden) den
geldsten Zustand an (Schaubild griin).

Bremse priifen

Der geloste Zustand der Bremsen ist immer festzustellen.

(7) Beim Fertigstellen der Abdriickeinheit sind die Zugschluss- Fertigstellung
signale zu entfernen. Die Fertigmeldung, sowie evtl. festge- ~ der Abdriickein-
stellte Abweichungen und UnregelmaRigkeiten, sind dem  heit
zustandigen Mitarbeiter zu Gbermitteln.

Giiltig ab 01.01.2021
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Ablaufe in der Zugbildungsanlage (Zugeingang/ Ablaufbe- 435.0102

trieb/ Zugausgang) Seite 4
2 Ablaufbetrieb

Grundsatz (1) Der Ablaufbetrieb ist ein Verfahren, bei dem Wagen (iber

Inhalt/Umfang
Rangierzet-
tel/Trennstellen-
liste

Allgemeiner
Ablaufbetrieb

()

3)

einen Ablaufberg selbststandig in die vorgesehenen Rich-
tungsgleise ablaufen. Die Wagen durfen nur abgestof3en
oder Ablaufen, in solche Gleise, welche in den ortlichen Zu-
satzen dafiir zugelassen sind.

Inhalt und Umfang der am Ablauf betroffenen Wagen sind
dem Rangierzettel (Vordruck 435.0101V01) zu entnehmen.
Anderungen gegeniiber den Angaben im Rangierzettel
bzw. in der Trennstellenliste (Vordruck 435.0101V02) teilt
der zustandige Mitarbeiter vor Ablaufbeginn allen Beteilig-
ten mit. Werden Anderungen wihrend des Ablaufs bekannt,
muss der Abdriickvorgang unterbrochen werden, um den
Beteiligten die Anderungen mitzuteilen. Berichtigungen und
Erganzungen sind im Rangierzettel handschriftlich zu korri-
gieren.

Beim Ablaufbetrieb kénnen, je nach Ortlichkeit und vorhan-
dener Infrastruktur, eine oder mehrere Varianten festgelegt
sein.

Nachfolgend sind schematisch beispielhafte Varianten
nach ,manuellen Ablaufbetrieb® und ,automatischen Ab-
laufbetrieb® aufgefiihrt.

Gliltig ab 01.01.2021
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Schematisch Darstellung
,manuellen Ablaufbetrieb“ (Ablauf)

Schematische Darstellung ,,automati-
scher Ablaufbetrieb® (Ablauf)

Tfz fahrt bei, wird an Zerlegeeinheit angehangen
(Anlagenbedingt)

Tfz fahrt bei wird an Zerlegeeinheit angehangen
(Anlagenbedingt)

Sicherung der Zerlegeeinheit wird aufgehoben

Sicherung der Zerlegeeinheit aufheben

Alle Beteiligten werden iber Abdriickbetrieb und
die erforderlichen MaRnahmen informiert (z.B.
Besetzen von Handbremsen)

Verantwortlicher (Bergmeister) informiert alle Be-
teiligten tiber Abdriickbetrieb und die erforderli-
chen MaBnahmen

(z.B. Besetzen von Handbremsen)

Zustimmung fiir das Anriicken der Zerlege-ein-
heit einholen (Verantwortlicher)

Zustimmung fiir das Anriicken der Zerlegeeinheit
einholen (Verantwortlicher)

~Beginn“ Ablaufbetrieb veranlassen

Verantwortlicher (Bergmeister) veranlasst ,,Be-
ginn® Ablaufbetrieb

Zerlegeeinheit wird bis Signal (Haltetafel) vor
dem Brechpunkt hochgedriickt

Tf schaltet auf rechnergesteuerten Ablaufbetrieb

Zustimmung fir Abdriickvorgang
einholen

Zerlegeeinheit wird bis Signal (Haltetafel) hochge-
driickt

Zerlegeeinheit an vorgesehener Trennstelle aus-
hangen

ggf. Zustimmung fiir Abdriickvorgang einholen

Tf regelt in Verbindung mit Verantwortlichen
(Bergmeister) die Abdriickgeschwindigkeit

Zerlegeeinheit an vorgesehenen Trennstellen
aushangen (Anlagenbedingt)

Wagen laufen selbststandig Richtung Tal

Abdriickrechner regelt nach Angaben der Zerle-
geeinheit (Zerlegeliste) die Abdriickgeschwindig-
keit

Wagen werden, wenn erforderlich, vorgebremst

Wagen laufen selbststandig Richtung Tal

Wagen laufen ins Richtungsgleis

Wagen werden entsprechend Laufeigenschaft
und Gewicht rechnergesteuert vorgebremst

Wagen werden im Richtungsgleis am vorgese-
henen Haltepunkt angehalten (Hemmschuh)

Wagen laufen weiter ins Richtungsgleis

Abdriickvorgang beendet

Wagen werden entsprechend Laufeigenschaft
und Gewicht rechnergesteuert feingebremst

(Zugbildung)
Wagen werden kuppelreif beigedriickt

Wagen laufen ins Richtungsgleis

Wagen kommen im Richtungsgleis am vorgese-
henen Haltepunkt zum stehen.

Hinweis: Gleisférderanlagen; Wagen werden im
Gleis weiterbeférdert

Abdriickvorgang beendet

(Zugbildung) Wagen werden kuppelreif beige-
driickt (Tfz und Ra bzw. Beihol- Gleisférderan-

lage)

Giiltig ab 01.01.2021
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Vorbereitung
und Durchfiih-
rung Ablaufbe-
trieb

Abbremsen /
Anhalten von
Wagen im Ab-
laufbetrieb

a)

b)

Die Rangierlok fahrt hinter die Zerlegeeinheit. Danach
ist die Zerlegeeinheit zu entsichern. Der Bergmeister
informiert nach Zustimmung des Weichenwarters alle
Beteiligten (iber den geplanten Start des Abdriickens
und veranlasst den Beginn des Ablaufbetriebes. Die
Richtungsgleise miissen gegen Durchlaufen von Wa-
gen gesichert sein. Der Triebfahrzeugfihrer regelt in
Abstimmung mit dem Bergmeister die Rangierge-
schwindigkeit und schiebt dabei die
Wageneinheit an die Bergkuppe. Der zustandige Mit-
arbeiter hangt mit der Entkuppelstange an den vorge-
sehenen  Trennstellen die lang gemachte
Schraubenkupplung aus. Haben die Wagen den
Brechpunkt Uberschritten laufen diese eigenstandig
den voreingestellten Fahrweg, bis in die Richtungs-
gleise.

In den Richtungsgleisen missen die zulaufenden Ab-
laufe kuppelreif aufgestellt werden. Hierzu muss der
erste ins leere Richtungsgleis laufende Ablauf am
Ende des Richtungsgleises aufgehalten und gegen
Entlaufen gesichert werden. Fiir die Festlegung des
Auflagepunktes der Spitzensicherungshemmschuhe
ist die bahnhofbezogene maximale Ablaufmasse
maligebend.

Durch die Spitzensicherung miissen alle weiteren in
dieses Richtungsgleis der Zugbildungsanlage (ZBA)
laufenden Ablaufe am talseitigen Ende des Richtungs-
gleises sicher aufgehalten werden.

In Gleisen, bei denen der Flankenschutz nicht durch
Weichen vorhanden ist und die in planmaRig nicht von
Reisezligen befahrene Gleise miinden oder diese
kreuzen, dient die Spitzensicherung zusatzlich dem
Flankenschutz. Treten Ereignisse ein, die den ord-
nungsgemalien Ablauf verhindern, ist der Ablaufbe-
trieb sofort zu unterbrechen und fiir Abhilfe zu
sorgen.

In Zugbildungsanlagen werden die Geschwindigkeits-
reduzierung der ablaufenden Einheiten Gber Brems-
anlagen erreicht. Die Verringerung der Geschwindig-
keit bzw. das Anhalten von Wagen kann auch durch
Hemmschuhe erreicht werden. Sie bremsen durch
Reibkrafte, die in den Reibflaichen Rad-Hemmschuh
und Hemmschuh-Schiene wirken.

Fur die Berechnung der Hemmschuh-Bremswege
sind einerseits die Geschwindigkeit und die Masse der

Gliltig ab 01.01.2021




Bahnbetrieb

Rangierdienst

Ablaufe in der Zugbildungsanlage (Zugeingang/ Ablaufbe-

trieb/ Zugausgang)

435.0102
Seite 7

(4)

(5)

(6)

beim Auflaufen abzubremsenden Wagen und Wagen-
gruppen, andererseits die Gleisneigung malRgebend.
Die Lange des Bremsweges hangt entscheidend von
der Masse des ersten Radsatzes und der Gesamt-
masse des Ablaufs ab. Je leichter der erste Radsatz
ist, desto langer wird der Bremsweg. Ist der erste Rad-
satz schwer, ist der Bremsweg kurz.

c) Die Hemmschuhleger in den einzelnen Hemmschuh-
legerbezirken, erkennen anhand des Rangierzettels
die einzelnen Abldufe und leiten, durch Auslegen von
Hemmschuhen, die erforderliche Bremsung ein (siehe
Regelbuch DBCDE-003).

d) Entsprechend den Vorgaben aus dem Rangierzettel
diirfen bestimmte Wagen oder Wagengruppen nur mit
besetzten = Handbremsen ablaufen. Die zu
benutzenden Handbremsen sind vor Ablaufbeginn auf
ihre Wirkungsweise zu priifen.

e) Stehen die abgelaufenen Wagen nicht kuppelreif in
den Richtungsgleisen, erteilt der Bergmeister den Auf-
trag zum Beidriicken der Wagen. Mittels Abdriicklok
werden die Wagen in das jeweilige Richtungsgleis
kuppelreif beigedriickt. Diese Tatigkeit kann auch
durch eine automatische Weiterflihrungsanlage
durchgefiihrt werden.

Die in den Richtungsgleisen gesammelten Wagen miissen
in den bergabgelegenen Spitzen der Richtungsgleise gesi-
chert werden. Dies verhindert das Wagen entlaufen kon-
nen.

Besonderheiten im Ablaufbetrieb (z.B. Gleissicherung,
Festlegen der Wagen, Einschrankungen fiir das Ablaufen
lassen oder AbstoRen) sind in den ortlichen Zusatzen gere-
gelt.

Wagen mit Rangierbeschrankung (Vorsichtswagen) sind
mit besonderer Vorsicht zu behandeln.

Hinweis:

Schon ein leichter Aufprall kann empfindliches Gut besché-
digen, bei empfindlichen Wagen die Einrichtung beschadi-
gen, bei giftigen oder explosionsgefahrdeten Giitern zu ei-
ner allgemeinen Gefahr fiir Mensch und Umwelt werden.

Einschrankungen fiir Wagen beim AbstoRen oder beim Ab-
laufen sind dem Regelbuch DBCDE-003 zu entnehmen.

Nachfolgend sind beispielhafte Kennzeichnungen von Wa-
gen mit Rangierbeschrankung dargestellt.

Aufgaben
Hemmschuh-le-

ger

zu besetzende
Handbremsen

Beidriicken

Aufgabe der
Spitzensiche-
rung

Besonderheiten
im Ablaufbetrieb

Wagen mit Ran-
gier-beschran-
kung

Giiltig ab 01.01.2021
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trieb/ Zugausgang)

435.0102
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Orangefarbene Langs-
streifenkennzeichnung
von Druckgaskesselwa-
gen

Nebenzettel fiir vorsich-
tig zu rangierende Wa-
gen/Rangierzettel

Nr. 13

Nebenzettel fiir vorsich-
tig zu rangierende Wa-
gen die nur mit Hand-
bremse angehalten
werden dirfen.

Nebenzettel fiir Wagen,
fur die das Abstol3en
und Ablaufen verboten
ist.

Kennzeichnung von
Wagen die wahrend ei-
nes Stilllagers mit Per-
sonal besetzt sind

Giiltig ab 01.01.2021
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3 Zugim Ausgang behandeln

(1) Vor der Abfahrt miissen Ziige vorbereitet werden. Die
Grundsatze und erforderlichen Tatigkeiten zur Vorbereitung
eines Zuges sind im Regelbuch DBCDE-003 aufgefiihrt.

Einzelne Tatigkeiten zur Zugvorbereitung kénnen vom zu-
standigen Verantwortlichen an andere Mitarbeiter tbertra-
gen werden.

Die Durchfuhrung der libertragenen Tatigkeiten ist nach
den ortlichen Vorgaben zu melden.

zum Inhaltsverzeichnis

Zugvorberei-
tung

Giiltig ab 01.01.2021







DB Cargo AG

Rangierzettel

Tag Am Hemmschuhlegerbezirke
Zug Zug 3 4 5 6 7 8
Aus Gleis Aus Gleis Gleise
Zahl d. Wagen | Gleis Zahl der Wagen
1 1

2 2

3 3

4 4

5 5

6 6

7 7

8 8

9 9

10 10

11 1

12 12

13 13

14 14

15 15

16 16

17 17

18 18

19 19

20 20

21 21

22 22

23 23

24 24

25 25

26 26

27 27

28 28

29 29

30 30

H =Woagen ist mit Handbremse ausgerlstet; B = beladen; L = leer; V = Vorsichtswagen; * = Handbremse ist zu bedienen; AV =
Ablaufverbot; BV = Bergverbot; T = Trennverbot; GGVSEB = Gefahrgut; TUE = Transportiberwachter Wagen; 5stellige Nr. =

Sonderplanwagen fur den angegebenen Ausgangszug;

ICG = InterCarg

[¢]

435.0102V01

Rangierzettel

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361

Seite 1

Giiltig ab 10.12.2017






DB

DB Cargo
Trennstellenliste
Betriebsstelle Gleis: Wagenzahl:
Tag: Zug::
1 2 3 4
Ablauf Ifd. Nr. Wagennummer Sonder-
d. Wagens behandlung

H =Wagen ist mit Handbremse ausgeristet, B = beladen; L = leer; ¥ = Varsichtswagen; ™ = Handbremse ist zu bedienen; AV = Ablaufverbat, BY =
Bergverbot, T = Trennwverbat, GGYSEE = Gefahrgut, Eil = Eilgut, TUE = Transportibenwachter Wagen; Sstellige Mr. = Sonderplamwagen fir den
angegehenen Ausgangszug; |CG = InterCargo

|

435.0102V02 Vordruck Trennstellenliste Seite 1

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361 Gultig ab 10.12.2017






DB

DB Cargo
Zerlegeliste
Betriebs- Tag Zug Ank Gleis
stelle +/-
Berg Wg X m Tag Anf End
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13| 14
Abl | Ifd. Wagennummer Ax | L |LUP| Ge | R |Hinweis| Tag |[AZug|ECode (D | P
auf | Nr. w | Gl SRei
Seite 1

435.0102V03 Vordruck Zerlegeliste

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361 Gltig ab 10.12.2017






DB

Richtlinie
Bahnbetrieb Rangierdienst
Bremsprobeanlagen und Bremsprobegerate 435.0103

Seite 1

1 Funktionsweise des Bremsprobegerates
PDR 1

(1) PDR 1 Gerate werden als stationdre Bremsprobenanlage  PDR 1 Gerdt
fir volle Bremsproben verwendet.

Druckmesser fiir Bremsventil Pdr  pryckmesser fiir
Druckluftversorgung . ; Hauptluftleitung

Kupplungskopf zur

Kupplungskopf zur
Sl Hauptluftleitung

Druckluftversorgung

Druckerhaltungsventil
" mit Einstellskala
(Schnelldruckregler)

Zapfen zum Aufstecken
auf einen Stinder

(2) Mit dem Bremshebel am PDR 1 Gerét sind finf Stellungen ~ Bremshebelstel-
moglich. lungen PDR 1

In einer Kurvenscheibe unter dem Bremshebel ist fur die
Fahrstellung, die Abschlussstellung und die Betriebs-
bremsstellung, eine Kerbe angebracht. In diesen 3
Stellungen rastet ein gefederter Stift ein. Dadurch sind
diese Stellungen fur den Bediener spirbar.

Die Fill-fJund Losestellung sowie die Schnellbrems-
stellung sind durch die Anschlage fixiert.

Nachfolgen werden die finf Stellungen des Bremshebels
am PDR 1 Gerat aufgefiihrt.

Fiill- und
Losestellung

stellung

Fahrtstellun I
9 Betriebsbremsstellung

AbschluBstellung

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361 Gliltig ab 10.12.2017



Bahnbetrieb Rangierdienst

Bremsprobeanlagen und Bremsprobegerate 435.0103
Seite 2

Priifen und Vor- (3) Am Bremsprobegerat PDR 1 sind vor jeder Verwendung

bereiten der VorbereitungsmaRnahmen durchzufiihren. Hierbei sind

ortsfesten folgende Priifungen erforderlich:

Bremsprobean-

lage mit _PDR 1- - Untersuchungsfrist eingehalten,

Gerat

L

.

o~ 'v‘fcﬁarfe 5
fﬁ"femf)?

- Schmutzsiebe vorhanden,

Dichtringe vorhanden und Zustand gebrauchs-
fahig,

Zustand des PDR gebrauchsfahig und keine
aufleren Beschadigungen vorhanden,

- Druck an der Entnahmestelle ca. 6 - 8 bar.

Anschluss

- Prifen ob der Bremsschlauch mit einer Blind-
kupplung verschlossen ist,

- Schnelldruckregler nach dem Manometer der HL auf
5,0 bar einstellen, Einstellskala prifen ggf. auf 5,0
bar nachstellen und festschrauben,

Giltig ab 10.12.2017




Bahnbetrieb Rangierdienst

Bremsprobeanlagen und Bremsprobegerate 435.0103
Seite 3

- Bremsschlauch kurzzeitig entliften, Blindkupplung
abnehmen, den Kupplungskopf festhalten und den
Bremsschlauch ausblasen,

- Bremsschlauch der HL aus dem Halter aushangen
und festhalten,

- Luftabsperrhahn der HL kurzzeitig 6ffnen um den
Bremsschlauch auszublasen (Fremdstoffe entfer-
nen),

- Bremsschlauch der Bremsprobeanlage mit dem
Bremsschlauch der HL am Zug/Zugteil verbinden,

- Luftabsperrhahn der HL am Zug 6ffnen,
- Aufflllen HL auf den Regeldruck 5,0 bar.

Giiltig ab 10.12.2017




Bahnbetrieb

Rangierdienst

Bremsprobeanlagen und Bremsprobegerate 435.0103

Seite 4

Meldung von
Midngeln

Allgemeines
PDR 1-N

Stellungen Kne-
belgriffe
PDR 1-N

(4)

(1)

(2)

Abschluss

Nach Abschluss der Bremsprobe ist der Luftschlauch
grundsatzlich vom Zug/Zugteil zu entfernen und mit einer
Blindkupplung zu verschlieBen. Fir abweichende
Regelungen sind die ortlichen Zusatzen zu beachten.

Wird ein Mangel festgestellt, der nicht beseitigt werden
kann, ist der Mangel bzw. die nicht Nutzbarkeit des PDR 1
Gerates nach den ortlichen Meldewegen zu melden.

Funktionsweise des Bremsprobegerates
PDR 1-N

Das PDR 1-N wird zur Ausfiihrung von vollen Bremspro-
ben an Guterziigen ohne Triebfahrzeug verwendet und ist
der Nachfolger fiir das PDR 1 Bremsprobegerates. Die
Unterschiede des PDR 1-N sind eindeutige Prifschritte,
verbesserte Fiill- und Loseleistungen. Technischen Daten
und Anderungen des PDR 1-N:

- HL-Druck 5,0 bar

- HL-Absenkung i. ,Bremse anlegen® 0,8 bar
- zulassige Toleranz +0,2/ -0 bar

- Wetterfeste Ausfiihrung

- Entwdsserungsmoglichkeit

- Druckumsetzer gewahrleistet die Druckerhaltung

Abbildung PDR 1-N

Mit den beiden Knebelgriffenam PDR 1-N Gerat sind mit
drei Stellungen alle Zustande fiir eine Bremsprobe mog-
lich.

Hiermit sind alle Prifschritte, eindeutig fest vorgegeben.

Gilltig ab 10.12.2017




Bahnbetrieb

Rangierdienst

Bremsprobeanlagen und Bremsprobegerate

435.0103
Seite 5

€)

(1)

Die Bedienung des PDR 1-N Gerates bei vollen Brems-
proben istim Zusatz 435.0103Z01 geregelt.

Absperrhahn Absperrhahn

Hahnstellungen
A B

Fiillen, Lsen

| =

Dichtheitsprobe

E | E

Anlegen

U U

Die Entwasserung der Bremsprobeanlage ist planmaliig,
mindestens einmal wochentlich durchzufiihren.

Ortsfeste, funkferngesteuerte Bremspro-
beanlage

Um die Ausfiihrung der vollen Bremsprobe an Giiterziigen
zu automatisieren werden bei der Modernisierung von
Zugbildungsanlagen funkferngesteuerte  Bremsprobe-
anlagen eingebaut. Diese Anlagen arbeiten im Prinzip so,
wie im folgenden Bild dargestellt. Uber Funk werden die
einzelnen Schritte bei der Bremsprobe gesteuert, z.B: An-
legen, Losen oder die Dichtheitsprobe.

Die Neuerungen der funkferngesteuerten Bremsprobe-
anlagen:

- die Bedienhandlungen werden ferngesteuert von ei-
nem Mitarbeiter ausgefiihrt (z.B. Dichtheitsprobe)

- verbesserte Flll- und Loseleistung.

Nachfolgend ist die Abbildung sowie das Funktionsprinzip
der funkferngesteuerten Anlage abgebildet.

Entwdssern der
Bremsprobean-
lage

Allgemeines

Giiltig ab 10.12.2017
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q__,.—-"

Jug o Brormsprabeankion
rkppain

Wasseraustritt
beim Ausblasen

Abbildung funkferngesteuerte Bremsprobeanlage

Funktionsprinzip der funkferngesteuerten Anlage

By ROChImahng Batphl Bl
T D’ oxd Brismagr
JLindkchi®

Eriwe e

Esieshi
Bramagenke
beeenchien”

Ahppoin
sy nbfahitanst

4  UnregelmaRBigkeiten beurteilen, MaRnah-

men einleiten

Feststellung

MaRnahmen

An der Entnahmestelle kommt
beim Ausblasen des Brems-
schlauches Wasser aus dem
Schlauch.

In den Nachbargleisen die
Bremsschlauche an den
Bremsprobegeraten ausbla-
sen.

Die Feststellung umgehend
dem Disponenten melden.
Die PDR 1- N Gerate mit ei-
nem 9 mm Ringschliissel ent-
wassern.

Q

Giltig ab 10.12.2017
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Bahnbetrieb

Rangierdienst

Bremsprobe; Erlauterung Begrifflichkeiten und Bremspro-

be mit Bremsprobegerat durchfiihren

435.0103201
Seite 1

1 Erlauterung Bremshebelstellungen und
Bedienung bei vollen Bremsproben am
Bremsprobegerat

(1) Mit dem Bremshebel am PDR 1 Gerat sind fiinf Stellungen

maoglich. Diese beinhalten:

Full- und Losestellung

Die Druckluft stromt aus der orts-
festen Druckluft-anlage direkt in die
Hauptluftleitung (HL).

Fahrtstellung

Die Druckluft stromt aus der orts-
festen Druckluftanlage liber das
Druckerhaltungsventil (auch
Schnelldruckregler genannt) in die
HL.

Das Druckerhaltungsventil ist vor

der Bremsprobe auf den Wert ein-
zustellen, der in der Ril. 915.0102,
Bremse fiillen; Flllzustand ange-

geben ist. Ortliche Vorgaben sind

zu beachten.

Abschlussstellung

Die Verbindung zwischen der orts-
festen Druckluftanlage und der HL
ist unterbrochen. Es wird keine
Druckluft in die HL nachgespeist.

Betriebsbremsstellung

Die Druckluft aus der HL entweicht
Uber einen kleinen Querschnitt am
Bremsventil ins Freie. Ist der Druck
in der HL auf den einzustellenden
Wert gefallen, ist der Bremshebel
in die Abschlussstellung zu stellen
(zum Druckerhalt ist der Schnell-
druck-regler auf ca. 4,2 bar einzu-
stellen und das Bremsventil auf
"Fahrtstellung" zu verlegen).

Schnellbremsstellung

Die Druckluft aus der HL entweicht
Uber einen grolRen Querschnitt am
Bremsventil ins Freie.

Erlauterung
Bremshebelstel-
lung am PDR 1
Gerat

Fachautor: F.CBS 3 (B); Gerhard Amersbach; Tel.: (06131) 15 62361

Giltig ab 10.12.2017
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Bedie-
nung/Ablauf
volle Bremspro-
be mit PDR 1
Gerit

Erlduterung
Bremshebelstel-
lung am PDR 1-
N Gerit

(2) Folgende Vorgehensweise ist bei der Bedienung am PDR
1 Gerat bei der Durchfiihrung von vollen Bremsproben an
Guterziigen zu beachten:

Fahrtstellung
(Bremse fillen)

Bremseanlage wird mit Luft gefullt.

Fillzustand feststellen

Der Fiillzustand ist erreicht, wenn in der
Fahrstellung der Druck in der HL der
Einstellung am Druckerhaltungsventil
entspricht. Dies ist in der Abschlussstel-
lung zu priifen. Der Druck in der HL
darf innerhalb kurzer Zeit nicht abfallen.

Dichtheit der HL pri-
fen

In der Abschlussstellung darf der
Druckabfall in der HL, bei Gliterzligen,
hochstens 0,5 bar in einer Minute be-
tragen.

Bremse anlegen

Der Druck in der HL ist in Betriebs-
bremsstellung um etwa 0,8 bar zu sen-
ken.

Druckerhaltung ein-
stellen

In Abschlussstellung das Druckerhal-
tungsventil mittels Handrad auf den
abgesenkten Hauptluftleitungsdruck
z. B. 4,2 bar einstellen.

Bremshebel in Fahr-
stellung

Bremshebel in Fahrstellung legen.

Bremse l6sen

Das Druckerhaltungsventil mittels
Handrad auf 5,0 bar einstellen.

(3) Mit dem Bremshebel am PDR 1-N Gerat sind vier Stellun-
gen moglich. Diese beinhalten:

Bremsen fillen

Die Druckluft stromt aus der ortsfesten
Druckluftanlage Gber den Druckumsetzer
in die HL. Der Druck wird durch ein fest
eingestelltes Druckminderventil begrenzt.
Far Guterzige, HL = 5,0 bar.

Dichtheitsprifung

Verbindung zwischen der ortsfesten
Druckluftanlage und HL ist unterbrochen

Bremsen anlegen

Der Hauptluftleitungsdruck wird durch
den Druckumsetzer um 0,8 bar gesenkt.
Die zulassige Toleranz ist zu beachten.
(+0,2 [ -0 bar). Die Druckerhaltung ist
durch den Druckumsetzer gewahrleistet.

Gilltig ab 10.12.2017
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Bremsen losen

Die Druckluft stromt aus der ortsfesten
Druckluft-anlage iiber den Druckumset-
zer in die HL. Der Druck steigt wieder,
Uber das fest eingestellte Druck-
minderventil, auf 5,0 bar.

(4)

Bremsproben.

Bedienhandlungen des PDR 1-N Gerates bei vollen

Prifen der Knebelgrif-
fe in Grundstellung

Zuerst ist zu prifen ob beide Knebel-
griffe in waagerechter Stellung stehen

Bremse fiillen

Die Bremsen sind vom bedienenden
Bremsprobeberechtigten aufzufiillen.
Dazu ist der linke Knebelgriff senkrecht
zu stellen. Die Bremsen des Zuges
werden tber die HL mit 5,0 bar geftllt.

Fiillzustand feststellen

Ist der Regelbetriebsdruck von 5,0 bar
erreicht, ist der Fillzustand zu priifen.
Dazu ist der linke Knebelgriff waage-
recht zu stellen (Abschlussstellung).
Der Druck in der HL darf innerhalb von
10 Sekunden nicht abfallen.

Dichtheit der HL pru-
fen

In der Abschlussstellung darf der
Druckabfall in der HL, bei Giiterziigen,
hochstens 0,5 bar in einer Minute be-
tragen. Dazu sind beide Knebelgriffe
waagerecht zu stellen.

Bremse anlegen

Der Druck in der HL wird in der Stellung
~Anlegen“ um etwa 0,8 bar gesenkt.
(fest eingestellte Druckabsenkung) .
Die zulassige Toleranz ist zu beachten.
Dazu sind beide Knebelgriffe senkrecht
zu stellen.

Bremse losen

Der Druck in der HL wird in der Stellung
,Losen“ auf 5,0 bar erhéht. Dazu ist der
linke Knebelgriff

senkrecht und der rechte waagerecht
zu stellen.

(5)

Die Entwasserung der Bremsprobeanlage ist planmaliig,

mindestens einmal wochentlich durchzufiihren.

Bedienung bei
der Durchfiih-
rung von vollen
Bremsproben
an Giiterziigen

Entwassern der
Bremsprobean-

lag

Giiltig ab 10.12.2017
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Wasseraustritt
beim Ausblasen

2 UnregelmaRigkeiten beurteilen, MaRnah-

men einleiten

Feststellung

MalRnahmen

An der Entnahmestelle kommt
beim Ausblasen des Brems-
schlauches Wasser aus dem
Schlauch.

In den Nachbargleisen die
Bremsschldauche an den
Bremsprobegeraten ausbla-
sen.

Die Feststellung umgehend
dem Disponenten melden.
Die PDR 1- N Gerate mit ei-
nem 9 mm Ringschlissel ent-
wassern.

zum Inhaltsverzeichnis

Giltig ab 10.12.2017
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